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Udrzba a opravy automobil

AUDI A6 / quattro
AUDI A6 AVANT / quattro

Tento svazek obsahuje

Zazehové motory

1,81 92 kW (125 PS) 11/97-1/01
1,81 110 kKW (150 PS) 4/97-3/04
2,01 96 kW (130 PS) 9/01-3/04
2,41 121 KW (165 PS) 4/97-8/01
2,41 125 kW (170 PS) 9/01-3/04
2,81 142 kW (193 PS) 4/97-8/01
3,01 162 kW (220 PS) 9/01-3/04

N

Vznétové motory

1,91 81 kW (110 PS)

1,91 85kW (115 PS) 2/01-8/01

1,91 96 kW (130 PS) 9/01-3/04

2,51 110kW (150 PS) 9/97-8/01

2,51 114 kW (155 PS) 9/01-8/02
( )
( )

4/97-1/01

2,51 120 kw (163 PS) 9/02-3/04
2,51 132 kW (180 PS) 1/00-3/04
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bsahu:
‘Modelové varianty
B ldentifikace vozidla

m Udaje o motoru

Ve vysSi stfedni tfidé je znacka Audi zastoupena mode-
lem AB. Udrzbarské prace a opravy uvedené v této knize
platf pro druhou generaci Audi A8, kterd se na trhu obje-
vila v bfeznu 1997.

K pfednostem nové modelové generace A6 patfi zlepse-
ny jizdni komfort, vysoky pasivni bezpeénostni standard
a bohaté vybaveni vozu. Diky pouziti velkych plecho-
vych &asti a modernimu svarovacimu postupu mohla byt
karoserie vyrobena vyrazné tuzsi, coz pozitivné ovliviiu-
je komfort a stabilitu pfi jizdé. Plné pozinkovani ocelo-
vé karoserie poskytuje dvanactiletou zaruku proti korozi
(viko motorového prostoru je vyrobeno z hliniku).

Pfi délce vozidla kolem 4,8 m a rozvoru 2,8 m poskytuje
model A6 dostatek prostoru pro pét osob a zavazadla.
Zavazadlovy prostor limuziny s pfednim pohonem pojme
5511, modelu quattro 434 | (kvdli pozménéné zadni napra-
vé). Sklopenim zadni sedatky lze objem zavazadlového
prostoru zvysit na 840 |. Zavazadlovy prostor modelu
Avant pojme 455 | az 1590 | (pfi naloZeni po stfechu).

Vozidla Audi A8 jsou vybavena &etnymi bezpefnostnimi
zafizenimi. Patfi sem airbag Fidi¢e i spolujezdce, boéni
airbagy a napinaky a omezovade sily bezpe&nostnich

pasu vsech krajnich sedadel. Boéni vyztuhy karoserie ve
dvefich zajistuji ve voze vysokou pasivni bezpeénost.
Predni ndprava modeil Audi A6 je &tyfprvkova (kazdé
kolo je zav&Seno na &tyfech pfi¢nych ramenech) a popr-
vé se objevila u modelu A8. Diky této konstrukci se tlumi
pohyby napravy a pfi fizeni je téméf nelze postfehnout.
U modeid A6 s pfednim pohonem se pouziva zadni kli-
kova naprava s oddélené uchycenymi vinutymi pruzinami
a teleskopickymi tlumiéi, coz umozniuje lepsi prostorové
vyuziti (pfedchozi modely byly vybaveny pruzicimi jed-
notkami). Toto uspofadani ma také pozitivni vliv na Sitku
zavazadlového prostoru. Modely A6 quattro maji licho-
béZnikovou zadnf ndpravu (pouZiva se také u model{
s motory V8).

Modely Audi A6 jsou k dostani se zaZehovymi i vznéto-
vymi motory rdznych vykon(, zdvihovych objem( a kon-
strukce a zakaznik si mize vybrat podle toho, zda prefe-
ruje uspornou nebo sportovni jizdu.

Tato kniha plati pro obé verze karoserie, vozidla s pfed-
nim pohonem i pchonem vsech kol a vSechny &tyf- a Ses-
tivalcové motorové vybavy kromé sportovni verze S6.
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Identifikace vozidla a motoru

® étvaéIcovy motor: Oznaceni a ¢isfo motoru jsou
vyrazeny vlevo na bloku vélc(, na pfedélu mezi blo-
kem motoru a hlavou valct, viz obrazek. Cislo vznéto-
vého motoru se nachazi mezi vstfikovacim Cerpadlem
a vyvévou.

® éestiva’lcovy motor: Oznagenf a &islo motoru jsou
vyraZzeny na vnitini strané pravého bloku motoru mezi
hlavou vélct a hydraulickym &erpadlem (u vznétového
motoru mezi hlavou vaicl a vstfikovacim Cerpadlem).
Poznamka: Oznadeni motoru najdeme také na datovém
Stitku vozidla (ve vybréni pro rezervni kolo nebo na pod-
laze zavazadlového prostoru) a v servisni knizce.

_’, ' - BUBI D g
e\

il ]
J (a

® Typovy §titek ~A- se nachézi na zadnf p¥&né sténs.
Identifikadni ¢islo vozidla (tzv. ,&fslo podvozku®) je
vyrazeno v misté -B-
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Rozepsani identifikaéniho éisla vozidla

WAU | zzz | 4B z W | N | 000001
@ @ ® ®@ | © | ® @

@ oznagen( vyrobce: WAU = Audi AG
@ interni oznaceni

@ dvoumistna zkratka typu vozidla z prvnich dvou pozic
oficialniho oznaéeni: 4B = Audi A6

@ interni oznadeni

® modelovy rok: W = 1998, X = 1999, Y = 2000, 1 = 2001
® vyrobni zavod

@ sériové &islo

1 —( WAUZZZ4BZWN08947T
2——4B2 O0H4

A6 Limousine 1.8
4— 110KW  /EG2 MBS

5 AEB - DJJ
6——— LZ5L/LZ5L N4A/ QL

4666022

7 — X0A BOA C1L GOC H5U J1P
M51 Q1D 1AC 1G3 2PV
5RQ 5SL T5Z 330
4UE 0G1 8AD 8GD
8RN 1LZ 3FA 1BE
8—_——— 184 121 65 85 202

[ l A02-0039 ’

Datovy $titek je pFilepeny ve vybrani pro rezervni kolo
nebo na podlaze zavazadiového prostoru a obsahuje
tyto Udaje:

1 - identifikacni ¢islo vozidia

2 - identifikaéni &islo typu vozidla/vyrobni &fslo

3 - typové oznaceni

4 ~ vykon motoru/emisni norma/pfevodovka

5 - oznaceni motoru a pfevodovky

6 - Ciselny kéd laku/&islo vnitiniho provedeni vozidla

7 — kédy dodatecného vybaveni

8 — vlastni hmotnost vozidla/spotfeba/emise CO2

Poznamka: Uvedené Udaje najdeme také v servisni
knizce.




Motor/Model 1,8 1,8T 2,0 2,4
Omatenimoton | ol | anmawto | AT | M | B
Vyroba ’ od-do| 11/97-1/01 4/97-3/04 9/01-3/04 4/97-8/01 Q/Gﬁ;3/04
Zdvinovy objem  om?| - 1781 1781 | 1984 2393 | 2 T
Vykon kW pfi ot/min.| 92/5700 110/5700 | 96/5700 | 121/6000 | 125/6000 | 169/5800
PS pfiot/min| 125/5700 | 150/5700 | 130/5700 | 165/6000 | 170/6000 | 230/5800
Togivy momentNm pfi ot/min| 168/3500 | 210/1750 | 195/3300 | 230/3200 200 | 310/1700
Vrtani pr&mé&r mm 81,0 81,0 82,5 81,0
Zdvih ~ mm| 864 | 84 | 928 . 864
Kompresni pomér 10,3 9,5 10,3 9,3
Palivobezolovnaté  OC| Natural 95 | Natural95 | Natural95 | Nat atural 95 | Natural 98
Napiné: Motorovy olej | 4,0 3,7 4,2 6,0 6,0 6,9
Chladici kapalina | 6,5 6,0 6,5 6,0 6,0 6,0
Motor/Model 2,7Tqu 2,8 3,0 4,2 qu S6
Oznateni motoru oamey | ACEEERET | ASND | ARSMSGT | AQUANKD
Vyroba od-do| 9/00-3/04 4/97-8/01 9/01-3/04 3/00-3/04 3/00-3/04
Zdvihovyobjem  cm®| 2671 T e e e
Vykon KW pfi ot/min.| 184/5800 142/6000 162/6300 220/6200 250/7000
PS pfi ot/min|  250/5800 193/6000 220/6300 300/6200 340/7000 |
| Tocivy momentNm piot/min|  350/1800 | 280/3200 | 300/3200 | 400/3000 420/3400 ;
Vrtani priimér mm 81,0 82,5 82,5 84,5 84,5
Zdih o am ge4 " 84 L. g [ eag 1 azp f
Kompresni pom&r 9,5 10,6 2 10,5 11,0 11,0 ‘1
Pa%ivobezeldvnaté ~ OC| Natural 98 Natural 98 |  Natural 98 E Naturarf 98T , Natural”éBf
Naplné: Motorovy olej | 6,9 6,5 6,5 7.5 7.5
Chladici kapalina | 6,0 6,0 6,0 11,0 11,0
Motor/Model 1,9TDI [1,9TDIPD*|19TDIPD*| 2,5TDI | 257D
Oznagenimotory | APNAVG | AM | AwxavE | areakn | avm | BOZ
Vyroba od-do| 4/97-1/01 | 2/01-8/01 | 9/01-3/04 | 9/97-8/01 | 9/01-8/02 | 9/02-3/04
Zdvihovjobjem © cm®| 1896 | 1896 | 1896 | 2496 | 2496 | 2496
Vykon KW pfi ot/min. | 81/4150 | 85/4000 | 96/4000 | 110/4000 | 114/4000 | 120/4000 | 132/4000
PS pfi ot/min| 110/4150 | 115/4000 | 130/4000 | 150/4000 | 155/4000 | 163/4000 | 180/4000
[Togivy momentNm pi ot/min | 235/1900 | 285/1500 | 285/17507 | 310/1500 | 310/1500 1400 | 370/1601
Vrtani prdmé&r mm 79,5 79,5 79,5 78,3 78,3
Zdvin mm| 955 | 955 | 955 86,4 86,4
Kompresni pomér 19,5 18,0 19,0 19,5 18,5
Palivobezolovnaté ~ OC| Nafta | Nafta | Nafta | Nafta Nafta |
N&pIng: Motorovy olej || 3,5 3,5 3,5 6,0 6,0 5
Chladici kapalina | 7,0 7.0 7,0 6,0 6,0 *
1) motor s vhanénim sekundarniho vzduchu 2) motor AQD: 10,1 3) motor ACK/ALG: Natural 95
4) PD = motor se sdruZenym vstfikovatem 5) motor AVF: 310/1900 L

Poznamka: U v8ech zaZehovych motor(i miizeme pouzit palivo s oktanovym &islem o stupeti niz&m (OC 95 misto 98,
popt. 91 misto 95); dojde v8ak ke snizeni vykonu motoru.
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B Vyména oleje
® Udrzbafské prace

Intervaly udrzby zavisi na ubéhnutém &ase a poctu uje-
tych kilometrl. Potfeba provedeni Gdrzby je Fidi¢i signa-
lizovana prostfednictvim specidlniho ukazatele v pfistro-
jové desce.

Interval Udrzby se po zapnuti zapalovani a nastartova-
ni motoru asi na minutu objevi v tachometru, na misté
denntho poéitadla ujetych kilometrl. Termin pro prove-
deni Gdrzby je Fidi¢i signalizovan 1000 km nebo 10 dni
pfedem. V ukazateli mohou blikat tyto napisy: SERVICE
OEL (vyména oleje) nebo SERVICE INSP (kontrola).

Rozsah signalizované kontrolni Gdrzby je rlzny. Po pro-
vedeni Udrzby je tfeba servisni ukazatel vynulovat. Pokud
jsme provedli kontrolni Udrzbu INSP, musime samostat-
né vyvolat a vynulovat i ukazatel OEL.

Ukazatel 4drzby se Fidi podle ub&hnutého Casu a poctu
ujetych kilometr(i od posledniho vynulovani. Ostatni fak-
tory jako zatiZzeni vozidia se pfitom neberou v Gvahu.

Pozor: Ve zna¢kovych servisech Audi se pfi kazdé udrz-
bé pomoci diagnostického pfistroje V.A.G 1551 vyvolava-
jf registry zéavad elektronickych Fidicich jednotek (motoru,
ABS, airbagu a imobilizéru). Pravidelnou nav$tévu odbor-
ného servisu lze proto doporucit i tedy, pokud si Gdrz-
bu vozidla provadime sami. Vyvolani registr(l zavad se
provadi na diagnostické pfipojce; na pfani zakaznika Ize
pfitom vynulovat ukazatel interval( udrzby.

Servis LongLife

Systémem Longlife jsou vybavena vozidla Audi A6 od
modelfového roku 2000 (oznadeni Y) a identifikacniho
Cisla 4BYN 002 888. Motory se z vyroby pini special-
né vyvinutym olejem s dlouhou zivotnosti, ¢imz se pro-
dluzuji intervaly Udrzby (podle zatizeni motoru aZ do
35 000 km).

Systém LongLlife vyzaduje nasledujici vybavent:
1. flexibilni ukazatel interval(l 4drzby

2. snimac stavu motorového oleje

3. ukazatel opotfebeni brzdovych desticek

4

motorovy olej s dlouhou Zivotnosti podle normy
VW/Audi, viz str. 194

5. olovo-kalciové bez(drzbova baterie
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B Vlecéeni vozidla

ProdlouZeni interval( udrzby:

Z&zehovy motor do max. 30 000 km nebo dva roky.

Ctyfvélcovy vznétovy motor do max. 50 000 km nebo
dva roky.

Sestivalcovy vznétovy motor do max. 35 000 km nebo
dva roky.

Potfebu provedeni Udrzby signalizuje Fidi¢i multifunkeni
ukazatel v pfistrojové desce. Asi 2000 km nebo mésic
pfed dosazenim intervalu udrzby se po kazdém zapnuti
zapalovani na pristrojové desce rozsviti napis ,SERVICE
IN 2000 km*“. Uvedené kilometry se pfi jizdé az do ter-
minu provedeni Udrzby po stovkdch odedéitaji. Zbyvajici
pocet kilometr( Ize kdykoliv vyvolat stisknutim sefizova-
ciho knofliku pro nastaveni Casu —1-, viz obrazek A02-
0007. Po uplynuti intervalu vypoéteného Fidici jednotkou
se objevi napis SERVICE!. Po rozsviceni tohoto napisu
provedeme co nejdfive pfedepsanou udrzbu.

Poznamka: Jestlize se u vozl se systémem LongLife
v rdmci Udrzby nebo opravy nedopini specialni moto-
rovy olej s vysokou trvanlivosti podle normy VW/Audi,
musi se flexibilni ukazatel interval( Udrzby pfepnout na
Jneflexibilni“. Udrzba pak probiha jako u vozl bez ser-
visu Longlife kazdych 15 000 km/12 mésicll. Ukazatel
intervald Gdrzby se pfepind vynulovanim pomoci tlagitka
v pfistrojové desce.

Pozor: Pro zachovani servisu LongLife musime ukazate!
intervald Gdrzby v multifunkénim ukazateli nechat vynulo-
vat v odborném servisu pomoci diagnostického pfistroje
VW/Audi. V opatném pfipadé se systém rovnéz pfepne
na pevné intervaly udrzby.

Ukazatel intervall udrzby
— vynulovani

Poznamka: Ukazatel nesmime vynulovat mezi jednot-
livymi intervaly Gdrzby, aby nedochdzelo k nespravné
signalizaci.

Vynulovani ukazatele intervald tdrzby v okénku denniho
potitadla ujetych kilometrd se v odbornych servisech pro-
vadi pomoci diagnostického pfistroje V.A.G 1551, ktery se
pfipojuje do diagnostické zasuvky vlevo pod volantem.




Nemame-li diagnosticky pfistroj k dispozici, mizeme
ukazatel vynulovat tlagitky poéitadia ujetych kilometr(
a hodin v pfistrojové desce.

@ Zkontrolujeme, zda je vypnuté zapalovani, pfipadné ho
vypneme.

® Stiskneme a drzime tla¢itko —-2- po¢&itadla ujetych
kilometrG.

® Pii stisknutém tladitku zapneme zapalovani, ale nestar-
tujeme motor. Tlacitko -2~ opét pustime. V ukazateli
ujetych kilometr(l —3- se objevi napis SERVICE OEL.

® Vytahneme sefizovaci knoflik pro nastaveni &asu —3—
a drzime ho tak dlouho, dokud napis SERVICE OEL
nezmizi a neobjevi se misto néj tfi Sarky (-—-).

@ Opétovnym stisknutim a uvolnénim tladitka —2- pre-
pneme na SERVICE INSP.

® Vytahneme sefizovaci knoflik pro nastaven{ ¢asu -3-
a drzime ho tak dlouho, dokud népis SERVICE INSP
nezmizi a neobjevi se misto ngj tfi Carky (=—-).

® \/ypneme zapalovani.

Vozidla od modelového roku 2000

Pozor: U vozidel se systémem LongLife se ukazatel
intervald adrzby musi vynulovat pomoci diagnostickych
pfistrojd V.A.G 1551 nebo VAS-5051. V opa¢ném pfipadé
se ,flexibilni* ukazatel pfepne na pevné intervaly Gdrzby.

PFepnuti na pevné intervaly:

® Pii stisknutém tlacitku -2~ pocitadia ujetych kilometrd
zapneme zapalovani, ale nestartujeme motor.

® V multifunk&nim ukazateli se po uvolnénf tlacitka objevi
napis SERVICE IN ???? KM, popf. SERVICE!.

@ Stiskneme sefizovaci knoflik —1- pro nastaveni ¢asu
a drzime ho tak dlouho, dokud napis SERVICE IN
???? KM nebo SERVICE! nezmizi. Poté se objevi
napis SERVICE IN 15 000 KM.

® \Vypneme zapalovani.

Vyména oleje

Jen vozidla bez servisu LongLife

Vyménu oleje je tfeba provést poté, co v pfistrojové des-

ce zalne blikat napis SERVICE OEL, popt. kazdych 15

000 km (pfevySuje-li roéni jizdni vykon 15 000 km).

Pozor: Za ztizenych provoznich podminek (provoz ve

mésté a na kratké vzdalenosti, ¢asté jizdy v kopcovitém

terénu, pouzivani pfivésu, provoz v prasném prostredi)

meénime olej Umérné Castéji.

® Motor: Vyménime olej i s olejovym filtrem.

® Motor TDI do identifikag. &. vozidla 4BYN 002 887:
Odvodnime palivovy filtr.

® Motor TDI 1,9 | do identifikag. &. vozidla 4BYN 002 887:
Zkontrolujeme stav ozubeného femenu a zméfime jeho
Sifku.

® Predni brzdové destiCky: Zkontrolujeme tloustku
desticek.

@ Ukazatel intervall Udrzby: Vynulujeme.
Udrzba

Udrzbu provadime v nasledujicich intervalech:

Modely bez servisu LongLife: Udribu provadime po
pfisludné signalizaci (pokud se v pfistrojové desce rozb-
likd napis SERVICE INSP). Pokyny oznatené provadime
kaZzdych 12 mésicll nebo kazdych 15 000 km (pokud
za rok ujedeme vice nez 15 000 km) a vSechny uvedené
pokyny (oznacené @ a W) kazdych 30 000 km.

Pozor: Pfi Eastém provozu v prasném prostiedi zkratime
interval vymény vzduchového filtru motoru a pylového
filtru na polovinu.

Modely se servisem LongLife: Podle ukazatele interva-

10 Gdrzby provadime v8echny uvedené pokyny (oznacené

®am.

Vsechny modely: V ramci Udrzby provadime rovnéz

podle signalizovanych intervalli dodate¢né pokyny ozna-

cené ¢,

Motor

¢ Motor: Provedeme optickou kontrolu tésnosti.

@ Motor: Vyménime olej i s olejovym filtrem.

® Chladici systém, topenfi: Zkontrolujeme stav a mrazu-
vzdornost chladici kapaliny. Provedeme optickou kont-
rolu tésnosti a vnéjsiho znedisténi chladice.

® Vyfukova soustava: Provedeme optickou kontrolu stavu.

® Motor TDI do identifika&. €. vozidla 4BYN 002 887:
Odvodnime palivovy filtr.

u Motor TDI 2,5 I: Vyménime palivovy filtr.

® Motor TDI 1,9 | do identifikac. &. vozidia 4BYN 002 887:
Zkontrolujeme stav ozubeného femenu a zméfime jeho
Sifku.

B Motor TDI 1,8 | od identifikag. €. vozidla 4BYN 002 888:

Zkontrolujeme stav a napnuti ozubeného femenu, pfi-
padné femen napneme nebo vyménime.

® Motor TDI 2,5 |: Provedeme optickou kontrolu stavu
ozubeneho femenu pro pohon vackového hfidele, pfi-
padné femen vymeénime.
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B Motor TDI 2,5 I: Zkontrolujeme stav a napnuti ozubené-
ho femenu pro pohon vstfikovaciho ¢erpadia, pfipad-
né femen napneme nebo vyménime.

Prevodovka/rozvodovka
® Pfevodovka, rozvodovka, manzety kloubovych hiidel{:
Provedeme optickou kontrolu tésnosti a stavu.

m Manualni pfevodovka: Zkontrolujeme stav oleje, p¥i-
padné olej doplnime.

Predni naprava/fizeni

® Klouby Fidicich tyéi: Zkontrolujeme vili a upevnéni,
zkontrolujeme prachovky.

® Klouby napravy: Zkontrolujeme viili a prachovky.

® Rizenf: Zkontrolujeme, zda manzety dobre tésni a ne-
jsou poskozené.

Karoserie/vybaveni interiéru

® Omezovace dvefi a viozky zamkd: Namazeme.

® Zavésy vyklopné zadé: Namazeme (pouze vozidia od
ident. €. 4B1N 140 000 do 4BY2N 029 999).

® Ochranny nastfik spodku vozidla: Zkontrolujeme stav.

B Bezpecnostni pdsy: Zkontrolujeme, zda nejsou poskozené.

W Vétrani a topeni: Vyménime viozku prachového a pylo-
vého filtru.

B Stfesni okno: Vy¢istime vodici listy a namaZeme je pfi-
pravkem Audi G 052 778 A2.

Brzdy, pneumatiky, kola

® Brzdy: Provedeme optickou kontrolu té&snosti a stavu
brzdovych potrubi, hadic, valeckl a pripojek.

® Brzdova kapalina: Zkontrolujeme stav a pfipadné
kapalinu dopinime.

® Brzdy: Zkontrolujeme tloustku brzdovych desticek.

® Pneumatiky (véetné rezervniho kola): Zkontrolujeme
hloubku vzorku a tlak v pneumatikach. Zkontrolujeme,
zda pneumatiky nejsou opotrebené nebo poskozené.

& Srouby kol utdhneme ki{Zem pFes stfed momentem
120 Nm.

Elektricka instalace

@ V3echny elektrospottebite, ovladaci prvky a ukazate-
le: Zkontrolujeme funkci.

® Osvétleni: Zkontrolujeme funkci, pfipadné sefidime
svétlomety.

® Stérace: Zkontrolujeme, zda nejsou opotfebené stiraci
liSty. Jestlize drhnou stiraci gumy, sefidime raménka
stéracd.

® Ostrikovade: Zkontrolujeme funkci, sefizeni trysek, dopl-
nime kapalinu a zkontrolujeme ostfikovade svétlometd.

® Baterie: Zkontrolujeme stav elektrolytu. Zkontrolujeme
upevnéni svorek a drzaku.

® Ukazatel interval(l Udrzby: Vynulujeme.

Kazdé 2 roky

¢ Vyménime brzdovou kapalinu.

¢ V odborném servisu nechame provést testovani vyfu-
kovych plyn(, nejprve za tfi roky a déle kazdé dva roky.
Nechame zkontrolovat volnobé&zné otacky, cbsah CO,
pfedstih a vyvolat registry zévad.
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Kazdé 4 roky

+ Vozidia s telematickym systémem (automaticky systém
tisriového volani): Vymeénime zdlozni baterii, viz str. 63.

Kazdych 60 000 km

& Vyménime zapalovaci svicky.

& Motor: Vyménime viozku vzduchového filtru a vygisti-
me téleso filtru.

+ Motor 1,9 | TDI: Vyménime palivovy filtr.

< Posilovag Fizeni: Zkontrolujeme stav hydraulického ole-
je, pfipadné olej dopinime.

¢ Automaticka pfevodovka: Zkontrolujeme stav oleje
v rozvodovce, pfipadné olej doplnime.

& Aut. pfevodovka Multitronic: V odborném servisu
nechame vyménit pfevodovy olej.

& Model ,allroad quattro“: V odborném servisu necha-
me provést zakladni sefizeni pfidavného rychlostniho
stupné.

& Motor 2,5 1 TDI do &. motoru 154 591 AFB a 031 889
AKN: ZméFime tiak v kiikové skfini, pfipadné vyménime
odluéovaé oleje.

Kazdych 90 000 km

& Motor 1,9 | TDI 110 PS: Vyménime ozubeny femen
a napinaci kladku.

¢ Motor 1,9 | TDI se sdruzenym vstfikovac¢em 115/130 PS
do modelového roku 03 (oznageni 3). Vyménime ozu-
beny femen a napinaci kladku.

Kazdych 120 000 km nebo 5 let

& Zazehovy motor 1,8 | 150 PS do modelového roku 99
(oznaceni X): Vyménime ozubeny femen.

¢ Zazehovy motor 2,4 | 165 PS do modelového roku 00
(ozna&eni Y): Vyménime ozubeny femen a napinaci
kladku. Zkontrolujeme &erpadlo chiadici kapaliny, pfi-
padné ho vyménime.

& Zazehovy motor 2,7/2,8 | do modelového roku 00 (ozna-
¢enl Y): Vymeénime ozubeny Femen. Zkontrolujeme Cer-
padlo chladici kapaliny, pfipadné ho vyménime.

Kazdych 120 000 km

¢ Zazehovy motor: Vyménime plochy drazkovy femen
a pripadné klinovy femen.

& Zazehovy motor 1,8 1 150 PS od modelového roku 00
(oznacen( Y): Vyménime ozubeny femen.

& Zazehovy motor 2,4 | (165 PS)/2,8 | od modelového roku 01
(oznaceni 1): Vymeénime ozubeny Femen a napinaci kladku.

+ Zazehovy motor 2,7 | od modelového roku 01 (oznace-
ni 1): Vyménime ozubeny femen.

& ZaZzehovy motor 3,0/4,2 I: Vyménime ozubeny Femen.

¢ Motor 1,9 | TDI se sdruzenym vstfikovadem 115/130
PS, modelovy rok 04 (oznacéeni 4): Vyménime ozubeny
femen a napinaci kladku.

& Motor 2,5 | TDI: Vyménime oba ozubené femeny pro
pohon vackového h¥idele a vstfikovaciho Cerpadla.

Kazdych 180 000 km
& Zazehovy motor 1,8 | 125 PS: Vyménime ozubeny femen.
& Zazehovy motor 2,0 I: Vyménime ozubeny femen.

& Zazehovy motor 2,4 | 170 PS BDV: Vyménime ozubeny
femen.




Udrzbarské prace

Na tomto misté popisujeme veskeré Udrzbarské prace,
rozdélené podile rlznych montéZnich celkl vozidla, které
je tfeba provadét podle planu udrzby. V textu vzdy upo-
zornime na potfebné nahradni dily a specialni naradi.
Minimainé kazdych 4 aZ 6 tydnl doporucujeme zkontro-
lovat tlak v pneumatikdch, stav motorového oleje a chla-
dici kapaliny, kapaliny do ostfikovacl atd., pfipadné
kapaliny doplnit.

Pozor: Pfi ndakupu nahradnich dild je dllezité mit
s sebou technicky prikaz vozidla. Pro spravnou iden-
tifikaci sou€astek potfebujeme totiz Casto pfesné znat
&islo podvozku, model &i rok vyroby. V pfipadé pochyb-
nostf je nejlepsi plvodni souédstku demontovat a vzit
s sebou k prodejci, kde ji Ize porovnat s novym dilem.

Motor a vyfukova soustava

Podle planu udrzby provedeme tyto prace:

E Motor: Vyménime olej a olejovy filtr.

B Motor/motorovy prostor: Provedeme optickou kontrolu
tésnosti.

B Motor: Zkontrolujeme stav motoroveho oleje.

B Vyménime zapalovaci svicky.

® Vyfukova soustava: Provedeme optickou kontrolu
stavu.

B Chladici systém, topeni: Zkontrolujeme stav a mrazu-
vzdornost chladici kapaliny. Provedeme optickou kont-
rolu tésnosti a vnéjsiho znecisténi chladice.

® Motor TDI: Odvodnime/vyménime palivovy filtr.

W Vyménime vloZku vzduchového filtru.

B Plochy drazkovy femen/klinovy femen: Vymeénime.

B Zazehovy motor: Vymeénime ozubeny femen.

N Z&Zehovy motor 2,4 | (165 PS)/2,8 I: Vyménime ozube-
ny femen a napinaci kladku.

B Zizehovy motor 2,4/2,7/2,8 | do modelového roku 00
(oznaleni Y) v&etné: Zkontrolujeme tésnost &erpadla
chladici kapaliny, pfipadné cerpadlo vyménime, viz str.
209.

® Motor 1,9 | TDI: Zkontrolujeme stav ozubeného Feme-
nu, zméfime §{fku femenu. Vyménime ozubeny femen
a napinaci kladku.

® Motor 1,9 1 TDI od ident. ¢&. vozidla 4BYN 002 888:
Zkontrolujeme napnuti ozubeného femenu, pfipadné
femen napneme, viz str. 173.

m Motor 2,5 | TDI: Zkontrolujeme stav ozubenych femen(
pro pohon va¢kového hfidele a vstfikovaciho Cerpadia.

Napneme Femen pro pohon vstfikovaciho ¢erpadia.
Vyménime oba femeny.

B Testovani vyfukovych plyn{: V odborném servisu si
nechdme vyvolat registr zavad.

® Motor 2,5 | TDI do &. motoru 154 591 AFB a 031 889
AKN: Zméfime tlak v klikové skfini, pfipadné vyménime
odlu€ovag oleje.

Motorovy olej - vyména

Motorovy olej mizeme odsat také pomoci sondy
(u Gerpaci stanice) pfes vodici trubku mérky oleje.
Zpravidla v8ak na misté musime koupit motorovy olej.

Pozor: Prodejni mista zadarmo odebiraji odpovida-
jicl mnoZstvi pouzitého oleje. P¥i ndkupu si proto vidy
uschovéame UcCtenku a kanystr na vraceni starého oleje.
Z ekologickych davod( olej nikdy nevylévame ani
nepfiddvame k domacimu odpadu.

Abychom zachovali provozni podminky motoru, pouzi-
vame stale stejny typ a pokud mozno i stejnou znacku
oleje. Doporu€ujeme upevnit po kazdé vyméné oleje na
motor $titek s Udaji o znacce a viskozité oleje.
Bezmyslenkovité pouzivani rdznych typl olejli neni vhod-
né. Motorové oleje rliznych znacek by se nemé&ly michat.
Rovnéz nemichame motorové oleje stejného typu, ale
r0zné znacky. Motorové oleje stejného typu a znadky, ale
s rliznou viskozitou, miZeme v pfipadé potfeby pouZit
bez omezeni.

Potfebné specidlni naradf:

B Montazni jdma nebo hydraulicky zvedék se stojany
(pokud nebudeme olej odsavat).

B Nastrény kli¢ k povoleni vypoustéciho sroubu (pokud
nebudeme olej odsavat).

B Specidlni nafadi k povoleni olejového filtru (klesté na
olejovy filtr, kli¢ se stahovacim pasem nebo nastroj
Hazet 2171-2).

B Motor 2,5 | TDI: nastrény kli¢ (32) k povoleni vicka ole-
jového filtru.

B Nadoba na zachycen/ oleje (pokud nebudeme olej
odsavat) o obsahumin. 4 az 6 I.
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Potfebny material/nahradni dily:

B Pokud budeme olej vypoustét: hlinikovy nebo médény
tésnici krouzek pod vypoustéci Sroub (nékdy se doda-
va spolu s novym olejovym filtrem).

® Olejovy filtr. Poznamka: U motoru 2,5 | TDI budeme
potfebovat olejovou patronu a dva O-krouzky na viéko
olejového filtru.

B Podle typu motoru 3,5 az 7 | motorového oleje. Pouzi-
vame jen olej schvaleny vyrobcem vozidla, viz str. 194.

m Olejova napin viz tabulka na str. 13.

Vypusténi oleje

® Motor 2,5 1 TDI: Ogkovym nebo nastrénym kligem 32
odsroubujeme vicko -1~ olejového filtru, viz obrazek
A02-0033. Olej tak z filtru vytete do olejové vany.
Jedté pfedtim demontujeme horni kryt motoru, viz str.
190.

® Olej odsajeme odsdavacim pfistrojem pfes vodici trub-
ku mérky oleje.

® Nemame-li odsavaci piistroj k dispozici, motorovy olej
vypustime. Vozidlo pfitom zvedneme do vodorovné
polohy.

,Upbzarnéni .
Pfi zvedani vozidla hrozi nebezpeéi trazu! Pro-
to si nejprve pfecteme pokyny v kapitole , Zvedénf
vozidla®, .

® Demontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

® Pod olejovou vanu postavime nadobu na zachyceni
starého oleje.

® 7 olejové vany vy8roubujeme vypoustéci Sroub a stary
olej nechame Gplné vytéct.

Pozor: V&tsi mnozstvi kovovych tfisek ve starém oleji
znamena odirani souddasti uvnitf motoru, napt. lozisek
klikového hridele nebo ojni¢nich lozisek. Abychom pie-
dedli daldim Skodam, musime po opravé motoru pedlivé
vydistit olejové kandly a hadice. Pfipadny chladi& oleje je
tfeba vyménit.
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® Vypoustéci Sroub s novym tésnicim krouzkem utah-
neme. Nesmime pfitom prekrocit pfislusny utahovaci
moment, jinak Sroub pfestane tésnit, pfipadné muze
dojit k poSkozen( olejové vany.

Utahovaci momenty:
Ctytvalcovy motor s plechovou olejovou vanou 30 Nm

Cty¥Fvélcovy motor s hlinikovou olejovou vanou
(Ize poznat podle chladicich lamel...........cccccue.e 50 Nm

Sestivalcovy motor
Osmivalcovy motor
® Vozidlo spustime na kola.

Vyména olejového filtru

V prodejnach s autopfislusenstvim jsou k dostani pat-
rony olejového filtru s vyménnymi papirovymi vioZkami.
Misto celého filtru tak staéi vyménit pouze vioZku.
Olejovy filtr se sklada z télesa filtru, vicka a vlozky. Téleso
filtru je pfiSroubované na blok motoru na misté dosa-
vadni patrony. Vlozky od rlznych vyrobcl Ize navzajem
mé&nit nezavisle na typu pouZité patrony. V prodejnach
s autopfisluSenstvim seZzeneme filtraéni vlozky od firem
Hengst, Mahle/Knecht ¢i Mann+Hummel.

Pozor: Pouzité olejové filtry nebo filtracni viozky patti do
sbéren zviastnich odpadd.

Zazehovy motor a motor 1,91 TDI 110 PS

® OdsSroubujeme olejovy filtr. Filtr m&zeme povolit rliz-
nymi nastroji, napf. kli¢em s napinacim pasem nebo
nastrojem Hazet 2171-2. Vytékajici motorovy olej
zachytime do hadru.

® Pfirubu olejového filtru na bloku motoru ocistime pali-
vem a odstranime pfipadné zbytky tésnéni.

® Gumovy tésnici krouzek nového filtru lehce potfeme
motorovym olejem.

® Novy olejovy filtr nasroubujeme pouze rukou. Po
dosednuti tésnéni filtru na blok motoru dotahneme filtr
0 1/2 otacky. Dodrzujeme pfipadné pokyny na filtru.




Motor 1,91 TDI 115/130 PS a 2,51 TDI

® Kli¢em na olejové filtry (nap¥. Hazet 2169-2) ods$rou-
bujeme vi¢ko —1- olejového filtru. Vyménime filtradnf
vlozku —3- a O-krouzek -2- na vitku filtru.

® Vicko filtru nasroubujeme zpét a utdhneme momentem
25 Nm.

® Namontujeme hornf kryt motoru, viz str. 190.

Plnéni oleje

Pozor: Motor TDI musf pfi prvnim startovani po vymé-
né oleje nejprve bézet jen na volnobézné otadky, dokud
nezhasne kontrolka tlaku oleje. Teprve pak je dosaZeno
pIiného tlaku oleje a Ize pFidat plyn. Prudké akcelerace
mize pfi svitici kontrolce oleje kv(illi nedostate&nému
mazéani poskodit turbodmychadio.

® Otevieme vicko a do plniciho hrdla vika hlavy valcd
nalijeme novy olej.

Pozor: Zasadné doporudujeme nalit nejprve o 1/2 | ole-
je méné, nechat motor zah¥at, po n&kolika minutach
meérkou zkontrolovat stav oleje a pfipadné olej doplnit.
Prebytecny olej musime opét odsét, jinak by mohlo dojit
k poSkozeni t&snéni motoru &i katalyzatoru.

® Hladina oleje musi lezet v oblasti —-b—. Je-li hiadina
oleje v oblasti -c—, musime olej dopinit po rysku —a-.
Obrazek znazorfiuje oba typy mérky oleje, které se
pouzivaji v motorech Audi.

® Provedeme zkuSebni jizdu. Poté zkontrolujeme tés-

nost vypoustéciho Sroubu a olejového filtru, piipadné
je opatrné dotahneme.

® Motor vypneme, za zhruba ti minuty opét zkontroluje-
me stav oleje a pfipadné ho upravime.

® Namontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

Motor/motorovy prostor
- opticka kontrola tésnosti

® Zazehovy motor: Demontujeme horni kryt motoru, viz
kapitola ,Zapalovaci svicky — demontaz a montaz“ na
str. 27.

@ Motor 1,9 | TDI: Demontujeme horni kryt motoru, viz
str. 176.

® Motor 2,5 | TDI: Demontujeme horni kryt motoru, viz
kapitola ,,Plochy drazkovy Femen - demont4Z a mon-

taz“ na str. 190.

® Demontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

® ZKkontrolujeme tésnost, upevnéni a stav t&chto potrubi,
hadic a ptipojek:
—palivova vedeni
—-hadice chladiciho systému
—brzdova vedeni
—hydraulicka vedeni posilovadte Fizen{

Kontrola ztraty oleje

Jestlize je motor znedistén olejem a spotfesa clgje je
vysokd, musime zjistit, odkud olej uniké. Zkom:ro'ujeme
tato mista:
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W t&snénf pod uzavérem plniciho hrdla (zda neni zpuch-
felé nebo poskozeng)

B odvétravani klikové skFiné (zkontrolujeme napt. upev-
néni odvétravaci hadice vedouci od vika hlavy valcd
k saci hadici)

B tésnéni vika hlavy valcl

W tésnéni hlavy valcl

® vypoustéci Sroub (t&snicl krouzek)

B t&snénl olejového filtru: olejovy filtr na p¥irubé filtru

W t&snéni olejové vany

W pfednf a zadnf tésnici krouzky vackového a klikového
hFidele

ProtoZe se pFi poSkozeném tésnéni olej vétsinou rozlije

na vétsi plode motoru, neni misto, odkud vytéka, na prvni

pohled patrné. PFi jeho hledani postupujeme takto:

® Omyjeme motor. Alternator pfikryjeme igelitovym séc¢-
kem. Motor postifikdme béZnym ¢&isticim prostredkem
pro &isténi za studena a nechame kratce plsobit.
Potom motor ostfikame vodou.

® Spary a tésnéni na motoru poprasime zvenku vapnem
nebo mastkem.

@ Provedeme zkuSebni jizdu. Protoze olej pfi horkém
motoru ,Fidne“ a mize tak rychleji vytékat z mist,
odkud prosakuje, méli bychom sviznou jizdou ujet asi
30 km.

® Poté motor prohlédneme pomocilampy, zjistime netés-
na mista a odstranime zavady.

Kontrola chladiciho systému

® Ohybéanim a mackanim zkontrolujeme, zda hadice chla-
diciho okruhu nejsou popraskané. Zpuchfelé a ztvrdlé
hadice vyménime.

® Hadice musi byt nasunuté na hrdiech v dostate¢né
délce.

® Zkontrolujeme upevnéni hadicovych spon, pfipadné
spony vyménime.

® Zkontrolujeme t&€snéni vi€ka vyrovnavaci nadrzky, zda
neni poskozené.

Pozor: Nizka hladina chladici kapaliny mize byt zpliso-

bena i $patné nasroubovanym vitkem.

® Pokud dochézi k Oniku vét$iho mnozstvi chladici kapa-
liny, v kapaling je olej a vyfukovy kouf z teplého motoru
je bily, jednd se o vadné tésnéni pod hiavou valcd.

Pozor: Netésnd mista Ize najit pomérné obtizné. Doporu-

Cujeme proto nechat v odborném servisu provést tlako-

vou zkousku. Pfitom Ize pFekontrolovat i pfetlakovy ventil

ve Vi€ku vyrovnavaci nadrzky.

® Namontujeme horni kryt motoru.

® Namontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

20

Motorovy olej
- kontrola stavu/dopinéni

Nepotfebujeme Zadné specialni naradi.
Potfebny material/ndhradni dily:

+Pouzivdme jen motorovy olej schvéaleny vyrobcem vozi-
dla, viz str. 194.

Poznamka: Motor by nemél na trase asi 1 000 km spo-
tfebovat vice nez 1,0 | oleje. Vy$s8i spotfeba znamena
opotFebovana tésnéni diikd ventild nebo pistnich krouz-
kd, pfipadné olejova tésnéni.

® Motor jizdou zahfejeme a vozidlo postavime na rovnou
plochu.

@ Po vypnuti motoru pockame alespon tfi minuty, aby se
olej ustalil v olejové vane.

@ Vytahneme mérku oleje a otfeme ji Sistym hadfikem.
® Mérku zastr€ime zpét az na doraz a opét ji vyjmeme.

® Hiadina oleje musi lezet v oblasti -b-. Je-li hladina
oleje v oblasti —c-, musime olej doplnit po rysku —a-.
Obrazek zndzoriuje oba typy mérky oleje, které se
pouzivajl v motorech Audi.

Pozor: Prebyteny olej (nad oblasti ~a-) musime opét

odsat, jinak by mohlo dojit k poskozeni tésnéni motoru &i

katalyzatoru.

® Pfi nadmérném zatizeni motoru (napf. delsi jizdy po
dalnici v été, provoz s pfivésem nebo jizda v kopcovi-
tém terénu) by hiadina oleje méla leZet v horni oblasti.

® Olej dolévame otvorem ve viku hlavy valcl. Pouziva-
me jen spravné druhy olejd, viz také kapitola ,Mazani
motoru®. Do oleje nesmime pridavat 2adné pfisady.

® Mérku oleje vratime zpét a nasroubujeme plnici vigko.




Vyfukova soustava
- opticka kontrola

Potfebné specialni naradi:

Nepotfebujeme zadny speciaini material ani nahradni
dily.

Upozornéni

‘;:P?i zvedani vozidla hrozi nebezped{ tGrazul Pro-
to sinejprve pfetteme pokyny v kapitole ,Zvedanit
- vozidia®,

® Zvedneme vozidlo.
® Zkontrolujeme upevnéni upeviovacich spon.

® | ampou zkontrolujeme, zda v potrubf nejsou diry, zko-
rodovana nebo prodfena mista.

® Siiné zdeformovana potrubfl vyménime.

@ Kroucenim a ohybanim gumovych drzakl zkontroluje-
me, zda nejsou zpuchfelé, pfipadné je vyménime.

® Vozidlo spustime na kola.

Chladici kapalina
- kontrola stavu/doplnéni

PFili§ nizkou hladinu chladici kapaliny signalizuje kont-

rolka v pfistrojové desce. Stav chladicf kapaliny bychom

v8ak také méli kontrolovat pfed kaZdou delsi jizdou.

Nepotfebujeme zadné specialni naradi.

Potfebny materidl/nghradni dily:

® Nemrznouci antikorozni koncentrat Audi G12 (erve-
ny, pfesné oznadeni G 012 A8D) nebo jiny koncent-
rét odpovidajici normé VW/Audi-TL. 774-D, napt.
Glysantin—Alu-Protect/G30.
Poznamka: Pro novéjsi modely je k dostéani svétle fia-
lovy koncentrat G12 Plus (VW-TL 774 F). Svétle fia-
lovy pfipravek G12 ze michat s éervenym koncent-
ratem G12.

m Cista, bezvépenatd pitna voda.

Upozornéni

U-horkého motoru otevirdme vicko. vyrovnavaci
nadrzky velmi opatrné. Nebezpedi opafeni! Vidko
obalime hadrem a otevirame ho jen pii teploté chia-
dici kapaliny nizéi nez +90°C.

® Hladina chladici kapaliny musi u studeného motoru
(teplota chladici kapaliny asi +20 °C) lezet mezi ryskami
MIN a MAX na vyrovnavaci nadrzce. U tepiého motoru
mZe hladina kapaliny mirné pfesahovat horni rysku.

® V&8 mnozZstvi studené chladici kapaliny dopifu-
jeme jen u studeného motoru, aby nedoslo k jeho
poskozeni.

® Vicko vyrovnavaci nadrzky pfi otevirani nejprve tro-
chu povolime a nechame uniknout pretlak. Poté vidko
odsroubujeme a sejmeme.

® Pokud hladina chladici kapaliny po kratké dobé pokles-
ne, provedeme optickou kontrolu t&snosti chladiciho
systému.

Nemrznouci smés
- kontrola koncentrace

Pravideln& pfed zaddtkem zimy zkontrolujeme z bez-
pe¢nostnich divodd koncentraci nemrznouci smési,
a to zvl&sté tehdy, pokud jsme mezitim doplfiovali pouze
vodu.

Potfebné specidlni naradi:

B Hustomér (Casto k dispozici u Gerpacich stanic) nebo
pfistroj Hazet 4810-B pro kontroiu hustoty elektrolytu
a podilu nemrznouciho koncentratu.

Potfebny material/nahradni dily:

B Nemrznouci antikorozni koncentrat Audi G12 (Serve-
ny, pfesné oznacen{ G 012 A8D) nebo jiny koncent-
rat odpovidajici normé VW/Audi-TL 774-D, napft.
Glysantin—-Alu—Protect/G30.

Poznamka: Pro nov&jsi modely je k dostani svétle fialovy

koncentrat G12 Plus (VW-TL 774 F). Svétle fialovy pfi-

pravek G12 lze michat s éervenym koncentratem G12.

m Cista, bezvapenatd pitna voda.

Kontrola

® Motor kratkou jizdou zahfejeme, dokud horn{ hadice
na chladi¢i nenf na dotek tepla. Teplota chiadici kapali-
ny ve vyrovnavac{ nadrzce by se méla pohybovat okolo
+20°C.
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Upozornéni .

U horkého motoru ot‘efv‘tl'r‘éme vicko vyrovnavaci
nédrzky velmi opatrné. Nebezpeé&i opafeni! Vitko
obalime hadrem a otevirame ho jén pfi teploté chla- .

dici kapaliny niz8i nez +90°C.

® Opatrné otevieme vicko vyrovnavaci nadrzky.

® Hustomérem nasajeme chladici kapalinu a na plovaku
precteme jeji hustotu.

® V/ na8ich podminkach by méla stadit mrazuvzdornost
do ~25°C, v chladnéjSich oblastech do -35°C.

Doplnéni nemrznouciho koncentratu

Aby mrazuvzdornost chladici kapaliny stacila —-25°C,
mus{ podil nemrznouciho koncentratu v kapaliné &init
40%. U mrazuvzdornosti do —=35°C musi byt pomér
nemrznouciho koncentratu a vody v kapaliné 1:1.

Pozor: V pfipadé nutnosti silnéj$i mrazuvzdornos-
ti mGzeme podil nemrznoucihe koncentratu zvysit na
maximalné 60%, mrazuvzdornost potom stac¢i do -40°C.
Jestlize pfidame vice koncentratu, mrazuvzdornost se
zase snizi a navic se zhorsi chladici Gdéinek.

Poznamka: Svétle fialovy novy pfipravek G12 Plus (VW-
TL 774 F) Ize michat s ¢ervenym koncentratem G12.

Nesmime pouzivat starsi koncentrat G11, ktery ma zele-
nou barvu a pouzivg se v jinych modelech Audi. Chladicf
koncentraty G11 (zeleny) a G12 (€erveny) spolu nesmi-
me michat, jinak m{ze dojit k t8zkému poskozeni
motoru.

Poznamka: Hnédy chladici koncentrat (smés G11 a G12)
ihned vyménime. Chiadici systém Uplné vyprazdnime,
naplnime ¢istou vodou a motor nechame dvé minu-
ty béZet, aby se systém pofadné proplachl. Vodu opét
vypustime a systém napinime smési vody a pfedepsané-
ho koncentratu.

Tabulka znazorrfiuje mnozstvi nemrznouciho koncentratu,
které je tfeba doplnit pro dosazeni pozadované mrazu-
vzdornosti. Jednd se pouze o orientaéni hodnoty, pro-
toze napln chladici kapaliny se podle typu motoru lisf.

Priklad: Hustomérem naméfime u &tyfvalcového zazeh-
ového motoru mrazuvzdornost do —10°C. V tomto pfipa-
dé vypustime z chladiciho systému 2,0 | chladici kapaliny
a doplnime 2,0 | ¢istého nemrznouciho koncentratu Audi.
Mrazuvzdornost pak staci do -25°C.
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Nam&fend hodnota v °C 0 | -5 |-10]-15] 20 30 ol
PoZadovand . kové
mrazuvzdor- Rozdilové mnozstvi v litrech naplfi
nost

Y, 251351304201 1.5 - 1,0.] -
Ctyfvalec 8,0
-35°C | 40i35(|30({20] 15|05

Motor

25°C 1401351307120 15 =
-35°C | 50(45(|40{30]|20]|10
-25°CH 5,0 14513512515 -
-35°C | 60|55 4535|2510

Sestivalec,
zaZeh. motor

10,0

Sestivalec,
vznét. motor

12,0

® Zavieme vicko chladiCe a po zkuSebnf jizdé opét zkon-
trolujeme mrazuvzdornost chladici kapaliny.

Motor TDI: palivovy filtr
- odvodnéni/vyména

Potfebné specialni naradi:

B Pouze motor 2,5 | TDI: ru¢ni podtlakova pumpicka
s nadobou na zachyceni vytékajictho paliva, napft.
Klann LI-75200.

Potfebny materiél/ndhradni dily pfi vyméné filtru:

B Palivovy filtr s tésnicim krouzkem.

W Asi 0,2 | Cisté nafty k naplnéni filtru.

® Pouze motor 2,5 | TDI: Tésnici krouzek pro regulac-
ni ventil a hadicové spony pro palivova vedeni. Mis-
to pruznych spon namontovanych z vyroby Ize pouZit
i spony Sroubovaci.

K zachyceni usazené vody budeme potfebovat vhodnou

nadobu. Pozor: Vytékajici naftu musime ihned utfft, pfe-

devSim z gumovych soucasti (napf. hadice chladiciho
systému). V opaéném pfipadeé se tyto dily Casem znici.

Motor 1,91 TDI 110 PS

Odvodnéni filtru

Palivovy filtr se nachazi vievo na bloku motoru za alterna-
torem a lze se k nému dostat jen s obtizemi.

® Povolime spony -A-, vy$roubujeme s$roub -B-
a demontujeme trubku piniciho vzduchu.




1 - privodni vedeni k palivové nadrzi

2 — pfivodni vedeni ke vstfikovacimu Cerpadiu
3 - odvzdusiiovaci Sroub

4 - pruznéa spona

5 - odvodriovaci ventil

® Povolime odvzdusnovaci Sroub —-3-.

® Na spodnf strané fiitru povolime odvodnovaci ventil
—5- a do pfipravené nadoby vypustime asi 100 cm3
(zhruba jeden plny Salek) kapaliny.

Pozor: Palivo je problémova latka a nesmi se vylévat do

kanalizace ani pfidavat k domacimu odpadu. Naftu ode-

vzdame do sbérny zvlastnich odpadd.

® Odvodriovaci ventil rukou utdhneme.
® Utahneme odvzdusnovaci Sroub —3— nahofe na filtru.

® Trubku plniciho vzduchu upevnime sponami a pfisrou-
bujeme k drzaku.

® Aby se palivova soustava automaticky odvzdusnila,
nastartujeme motor a nékolikrat pfidame plyn. Pra-
svitnym vedenim ke vstfikovacimu €erpad!u musi poté
protékat &iré palivo bez bublin.

® Provedeme optickou kontrolu tésnosti palivové sou-
stavy, pfedevsim pfipojek palivového filtru.

Vyména filtru

Poznamka: Cisla v textu se vztahuji k obrazku A23-0013.

® Uplné vyprazdnime palivovy filtr (jako pti odvodnéni).

® Povolime sponu —4- na drzaku a filir z néj vyjmeme.
Palivovéa vedeni neodpojujeme.

® Palivovy filtr vySroubujeme z horniho dilu. Pozor: Na
hlavu filtru nenasazujeme kle§té. Filtr pfidrzime plo-
chym kli¢em (17 mm}, ktery nasadime na Sestihrannou
patici odvzdushovaciho $roubu -3-.

® Novy tésnici krouzek a nové gumové tésnéni mirné
pokropime naftou.

® Novy filtr naplnime ¢&istou naftou, aby motor Iépe
startoval.

@ Novy filtr rukou utdhneme k hornimu ditu.
® Filtr nasadime do drzaku a upevnime sponou —4—.

® Trubku plniciho vzduchu upevnime sponami a pfisrou-
bujeme k drzéku.

® Nastartujeme motor a provedeme optickou kontrolu
tésnosti palivové soustavy.

Motor 1,91 TDI 115/130 PS

Vyména filtru
® Vytahneme mérku oleje.

® Sejmeme kryt motoru. Malym Sroubovakem pfi-
tom uvolnime tfi krytky a odSroubujeme matice pod
krytkami.

® Odstranime protihlukovou izolaci pod krytem motoru.

® VVySroubujeme inbusovy Sroub a horni dil filtru i s pFi-
pojenymi palivovymi hadicemi odlozime stranou.

® Povolime Sroub —1- pro upevnéni filtru a palivovy filtr
vytdhneme smérem nahoru.

® Novy filtr naplnime &istou naftou, aby motor Iépe
startoval.

® Filtr nasadime do drzaku, zasuneme dold a upevhime
Sroubem —1-.

® Nasadime horni dil filtru a upevnime ho inbusovym
Sroubem.

® Nasadime protihlukovou izolaci, pfisroubujeme kryt
motoru a vratime zpét mérku oleje.

® Nastartujeme motor. Palivova soustava se po nastarto-
vani automaticky odvzdusni.

® Provedeme optickou kontrolu tésnosti palivové sou-
stavy, pfedevsim prfipojek palivového filtru.
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Motor 2,51 TDI

Odvodnéni filtru

/@ o=
AN

1 - pruznéa spona

2 — odvzdusnovaci Sroub

3 ~- palivovéa hadice vedouci od nadrze

4 - palivova hadice vedouci ke vstfikovacimu ¢erpadiu
5 - svorka

6 — regulacni ventil s palivovymi hadicemi

® VysSroubujeme odvzdusniovaci Sroub —2-.

V.A.G 1390
V.A.G 1390/1

® BéZnou rulni podtlakovou pumpicku se zachytnou
nadobou, napf. Klann LI-75200, pfipojime k otvoru
odvzdus$novaciho Sroubu. Saci vedeni pfitom zavede-
me do palivového filtru. Poznamka: Na obrazku jsou
uvedena €isla sou¢asti ndstroje V.A.G.

Pozor: Do ruéni pumpicky se nesmi dostat zadna

kapalina.

® Rucéni pumpi¢kou vypumpujeme z filtru do pFipra-
vené nadoby asi 100 cm3 (zhruba jeden plny Salek)
kapaliny.
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Pozor: Palivo je problémova latka a nesmi se vylévat do

kanalizace ani pfidavat k doméacimu odpadu. Naftu ode-

vzdame do sbérny zvlastnich odpadd.

® Odstranime ruéni pumpicku, nahofe do filtru zasrou-
bujeme odvzdusiovaci Sroub -2~ a utahneme ho.

@ Nastartujeme motor. Palivova soustava se po nastarto-
vani automaticky odvzdusni.

® Provedeme optickou kontrolu té&snosti palivové sou-
stavy, pfedevsim pfipojek palivového filtru.

Vymeéna filtru

@ Pfefizneme spony na palivovych vedenich -3- a —-4-
a vedeni odpojime od filtru, viz obrazek A02-0017.

® Stranou stdhneme svorku —5-.

® Regulaéni ventil -6— s pfipojenymi palivovymi vedeni-
mi vyjmeme smérem nahoru.

® Na drZzaku povolime Sroub -1- spony a filtr vyjmeme
z drzaku.

@ Novy filtr napinime &istou naftou, aby motor Iépe
startoval.

® Filtr nasadime do drzéku a sponu utdhneme Sroubem
=1~

® Vyménime O-krouzek regulaniho ventilu —6- a lehce
ho pokropime naftou.

® Regulaénf ventil nasadime a upevnime svorkou -5-.

® PFipojime palivové vedeni —3- a —4- a zajistime je Srou-
bovacimi sponami. Pozor: [\Jesml'me pfitom zaménit
pfivodni a vratnou hadici. Sipky na palivovém filtru
oznacuji smér pritoku paliva.

® Nastartujeme motor. Palivova soustava se po nastarto-
vani automaticky odvzdusni.

® Provedeme optickou kontrolu tésnosti palivové sou-
stavy, predevsim pFipojek palivového filtru.




Vlozka vzduchového filtru — vyména

Nepotfebujeme zadné specidlni nafadi.
Potfebny materidl/nahradnf dily:
| VIozka vzduchového filtru.

Demontaz

® Pfipadny kryt —1- vyjmeme smérem nahoru.
® Uvolnime saci hadici —2-.

® Motor 1,8 I: Od pfipojek —Sipky— odpojime hadice.

i} P13

© Rukou otevifeme &tyfi rychlospojky ~1- a zvedneme
viko. Pokud viko nejde zvednout, povolime $roubova-
ci sponu -2- a od télesa filtru odpojime vzduchovou
hadici.

® Vyjmeme filtradni viozku.

Montaz

@ Téleso filtru vytfeme hadfikem.

® Do filtru vloZime novou filtraénf vioZku.

® Shora nasadime viko a nechame zapadnout rychlospojky.

® Pokud jsme demontovali vzduchovou hadici, pfipojime
ji zpét k télesu filtru a zajistime $roubovaci sponou.

® Motor 1,8 I: K pfipojkdm na filtru p¥ipojime -ipky-
hadice, viz obrazek A02-0029.

® Pfipojime saci hadici -2—, viz obrazek N02~-0154.
Nasadime a zaklapneme p#ipadny kryt —1-.

Klinovy/plochy drazkovy femen
- vyména

Nepotfebujeme zadné specialni naradi.
Potfebny nahradni dil:

B Plochy drazkovy femen.

Drazkovy femen nemusime dotahovat, protoze jeho nap-
nutl udrZuje na spravné hodnoté automaticka napinaci
kladka. Vyména dréazkového Femenu viz str. 187.

U motoru 1,8 | zaji$tuje pohon Cerpadia chladici kapaliny
béZny uzky klinovy femen. Vyména klinového femenu viz
str. 192.
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Ozubeny Femen
- kontrola stavu/sirky

Vznétovy motor 1,9 1 110 PS do indent. ¢. vozidla
4BYN 002 887

Potfebné specidini nafadi:
W B&Zné posuvné méFitko.
Kontrola

® Otevieme dvé napinaci svorky pro upevnéni horniho
krytu Femenu a kryt za jeho horni okraj povytahneme
dopredu, abychom na Femen vidéli.

® Na ozubeny femen si kfidou nakreslime znacku.
Postupné otacime klikovym hfidelem, dokud se znac¢-
ka opé&t neobjevi nahofe. Pfitom provedeme optickou
kontrolu femenu a zaméfime se pfedevs§im na tato
poskozeni:

# trhliny a pFicné praskliny

¢ vytrhand taznd vlédkna

< trhliny v drazkach

¢ roztfepena tazna viakna

¢ popraskany povrch plastového plasté
¢ stopy po oleji a mastnhoté

@ Pokud najdeme nékteré z t&chto poskozeni, femen
vyménime. P¥ipadné zjistime a odstranime pfi¢inu
poskozeni.

® Posuvnym méfitkem zmérime Sifku ozubeného feme-
nu —a-. Je-li femen uzsi nez 22 mm, dosahl hranice
opotiebeni a je tfeba ho vyménit.

@ Napinacimi svorkami upevnime kryt femenu.

Ozubeny femen - vyména

Rdézné specialni nastroje budeme potfebovat pouze pfi
vyméné ozubeného femenu motor V6.

Potfebny material/nahradni dily:

® Ozubeny femen (pouze u motoru 2,5 | TD| se méni dva
ozubené Femeny).

W Napinaci kladka (u zazehového motoru 2,4 | (165 PS) /
2,8 1 a motoru 1,9 1 TDI).

Pozor: Interval vymény ozubeného femenu se u jednotli-
vych motor( li§i, viz plan Gdrzby.
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® Motor 1,8/2,0 I: Vyménime ozubeny Femen, viz str.
163/166.

® ZaZehovy motor 2,4 | (165 PS)/2,8 I: Vymeénime ozube-
ny femen a napinaci kladku, viz str, 178.

® Motor 1,9 | TDI: Vyménime ozubeny femen a napinaci
kladku, viz str. 173.

® Motor 2,5 | TDI: Vyménime oba ozubené femeny, viz
str. 181.

Motor 2,5 | TDI: ozubeny remen
- kontrola/napnuti

Motor 2,5 | TDI ma dva ozubené femeny, jeden pro pohon
vackového hfidele a druhy pro pohon vstfikovaciho Cer-
padla. Kazdych 30 000 km bychom mé&lii provést optic-
kou kontrolu stavu femen( a nejpozdéji kazdych 120 000
km se Femeny musi vyménit.

® Demontujeme hornf kryt ozubenych femen(, viz str.
179.

® Zkontrolujeme stav obou ozubenych femen(, viz pfi-
slusna kapitola/motor 1,9 1 TDI 110 PS.

® Vymeénime ozubené femeny, viz str. 179.

® Zkontrolujeme napnuti ozubeného femenu pro pohon
vstfikovaciho Cerpadla. Znaéky —1- a -2~ na napinaci
kladce se musi kryt. V opa¢ném pfipadé femen napne-
me, viz str. 181.

® Namontujeme horni kryt ozubenych femend, viz str.
181.

Motor 2,5 | TDI: tlak v klikové skFini

— méfeni

Potfebné specialni nafadi:

W Vhodny manometr (znackové servisy Audi pouzivaji
manometr V.A.G 1371).

Potfebny material/nahradni dily:

B Je-li tlak v klikové skFini pFilis vysoky: pFipojovaci hrdio
odlucovace oleje s t&snénim.




Kontrola tiaku v klikové sk¥ini

Poznamka: Pilis vysoky tlak v klikové skfini je pFi¢inou
ztraty oleje. V rdmci GdrZby a v pfipadé Uniku oleje je pro-
to tfeba tlak v klikové skfini zkontrolovat.

® Motor jizdou zahfejeme, aby teplota motorového oleje
pfesahovala +80°C.

® Vytahneme mérku oleje. Na vodici trubku mérky pevné
pfipojime manometr.

® Motor nechame béZet na volnobézné otacky. Kont-
rolu provadime alespofi tfi minuty a pfitom pozoru-
jeme ¢&iselnikovy Uchylkomér: je-Ili tlak v klikové
sk¥ini vétsi nez 5 mbar, musime v odborném servi-
su nechat vyménit pfipojovaci hrdlo odlucovace oleje
s t&snénim.

Zapalovaci svicky
- demontaz a montaz/kontrola

Zazehovy motor

Potfebné specidlni naradf:

= Kli¢ na zapalovacl svicky (16 mm), napf. Hazet 900
A KF, Hazet 4766-1 nebo Audi 3122B.

Potfebny material/néhradni dily:

B Podle poctu vaicl motoru ¢tyfi nebo Sest zapalovacich
svicek (spravné svicky uvadime na str. 28).

Demontaz

Pozor: Zapalovac( svicky ménime pouze u studeného
nebo vlazného motoru. Kdybychom svicky vysroubovali
u horkého motoru, mohli bychom poskodit zavity v hlini-
kové hlavé vélcl.

©® Vypneme zapalovani.

Ctyfvalcovy motor

Poznamka: Zapalovaci svicky osmivalcového motoru
a motoru 2,7 | demontujeme stejnym zplsobem.

® VySroubujeme Srouby —Sipky- a zvedneme kryt motoru.

® Od zapalovacich civek -8ipky— odpojime konektory
(pfitom vytdhneme nahoru pojistné tfrmeny).

® Od hlavy valcd od$roubujeme ukostfovaci kabel.

® KaZdou zapalovaci civku -8ipky- od$roubujeme dvé-
ma Srouby od hlavy valcl a horem sejmeme ze zapa-
fovacich svicek.

Sestivdlcovy motor

® Vyrovnavaci nadrzku chladici kapaliny od$roubuje-
me od drzéaku a i s pfipojenymi hadic¢kami ji odloZime
stranou.

® VySroubujeme Srouby -Sipky— a zvedneme kryt
motoru.

® Pro uleh&eni pozdé&jsi montaze si zapalovaci kabely
ozna&ime lepici paskou podle pofadi zapalovani 1 az
4. Na nékterych kabelech uz je &islo pFislusného valce
uvedeno.

® Specialnimi kiedtémi (napf. Hazet 1849-1) odpojime
konektory zapalovacich svicek.

VS§echny motory:

® Zapalovaci sviCky vysroubujeme vhodnym kli¢em
(16 mm), napf. Hazet 900AKF. Kli¢ se nesmi vzpfidit,
aby nepraskl keramicky izolator svi¢ky.
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Kontrola

® Provedeme optickou kontrolu zapalovacich svicek.
VIhké ¢i zaolejované elektrody jsou znamkou $patné
funkce svicky nebo netésnych pistnich krouzki (prove-
deme kontrolu kompresniho tlaku).

$X-1206

® | istkovou mérkou, napf. Hazet 2147 MS, zkontroluje-
me vzdalenost elektrod. Obrazek znazoriuje zapalo-
vaci sviCku s vnéjsi elektrodou, v modelech Audi A6
se pouzivaji svicky se tfemi elektrodami. Pozadovana
hodnota = 1,0 + 0,1 mm.

Poznamka: U novych zapalovacich sviek je vzdalenost
elektrod nastavena spravné a lze ji pouze zkontrolovat,
nikoliv upravovat. Je-li vzdalenost elektrod mimo tole-
ranéni oblast, pfisludnou svicku vyménime.

Montaz

® Zapalovaci svicky pomoci kli¢e na svi¢ky nasroubu-
jeme az k hlavé valc(. Pozor: Svicky se pfitom nesmf
vzpficit.

® Zapalovaci svicky utahneme momentem 30 Nm.
Pozor: Kli¢ na svicky pfitom nesmime vzpfi¢it, aby
nepraskl keramicky izolator.

Pozor: Nemame-li k dispozici momentovy kli¢, dotah-
neme nové svicky o 90° (1/4 otacky), plvodni svicky asi
o 15° P¥ili§ utazené svi¢ky se pfi vysroubovani mohou
utrhnout nebo poskodit zavit v hlavé valcl. V tako-
vém pfipadé zavit opravime speciaini sadou UTC nebo
Heli-Coil.

e Ctybvalcovy motor: Jsou-li tésnéni mezi zapalovacimi
civkami a hlavou valcl poskozena, musime je vymeé-
nit. Zapalovaci civky nasadime na svicky a kazdou
upevnime dvéma Srouby, které utdhneme momentem
10 Nm. K civkam pfipojime konektory a pojistné tfme-
ny zmackneme dold. K hlavé valcd pFisroubujeme uko-
stfovaci kabel.

® Sestivalcovy motor: Zapalovaci kabely polozime pod-
le oznaceni provedeného pfi demontéazi a pfipojime
konektory zapalovacich svicek. Zahybanim do stran
zkontrolujeme upevnéni konektorl a kabell. Vyrov-
navaci nadrzku chiadicl kapaliny pfisroubujeme
k drzaku.

® Nasroubujeme kryt motoru.

Vymeéna zavitu zapalovacich svicek

Poznamka: Pokud zjistime, Ze je zavit zapalovaci svicky
vadny, musime ho vyménit. K tomu existuji odpovidajici
nastroje a opravné sady (napf. Beru). Specialnim vrtakem
odstranime stary zavit (neni pfitom nutné demontovat
hlavu vélcl). Potom vyfizneme do hlavy vélcl novy zavit
a nasroubujeme svi€ky se specidlni zavitovou vioZkou.
Za néjakou dobu zavitové viozky svi¢ek pevné pfilnou
a jsou odolné proti kompresi.

Zapalovaci sviéky pro zazehové motory vozidel Audi A6

Pozor: Technicky pokrok jde neustéle dopfedu. MUze se stat, Ze pro jednotlivé motory mezitim platf jiné tepeiné hod-
noty zapalovacich svi¢ek a tabulka tedy neni zcela aktualni. Pfi ndkupu svi¢ek sdélime prodejci identifikaéni éislo

vozidla (VIN) a tfi ¢iseiné kédy uvedené ve velkém technickém prikazu.

Motor Oznadeni motoru BERU BOSCH NGK gf)arggx‘t
1,8 1/92 kW (125 PS) AJP/ARH/ADR/AQE 14FGH-7 DTURX F7LTCR BKUR 6 ET-10 30 Nm
1,8 /110 kW (150 PS) AEB/APU/ANB/AWT =i L F7DPP222T PFR6Q 30 Nm
2,0 1/96 kW (130 PS) ALT - FR8LTC BKUR 5 ET-10 30 Nm
2,41/121 kW (165 PS) | AGA/ALF/APS/ARJ/AML ' . = BKR 8 EKUB 30:‘Nm
2,7 1/169 kW (230 PS) AJK/AZA - F7DPP222T PFR 6 Q 30 Nm
2,7'1/184 kW (250 PS) ARE = { F7DPP222T PFR6Q 30 Nm
2,8 1/142 kW (193 PS) ACK/AMX - - BKR 6 EKUB 30 Nm
2,81/142 KW (193 PS) ALG/APR/AQD = o = BKR 6 EKUB 30 Nm
3,0 1/162 kW (220 PS) ASN - FRG 7 DQE 0 BKR 6 EKUB 30 Nm

Poznamka: Vzdalenost elektrod ¢&ini u vSech zapalovacich svicek 1,0 £ 0,1 mm (kromé& F 7 DPP 222 T = 0,8 mm
a FGR 7 DQE 0 = 1,4 mm). Oznafeni motoru najdeme na datovém §titku, viz str. 12.
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Prevodovka/rozvodovka

Podle planu udrzby provedeme tyto préace:

B Hfidele népravy: Zkontrolujeme, zda gumové manzety
dobfe t&sni a nejsou poskozené.

m Manuaini pfevodovka, automatickd pfevodovka, roz-
vodovka zadni napravy quattro: Provedeme optickou
kontrolu tésnosti.

B Manualni pfevodovka: Zkontrolujeme stav pfevodové-
ho oleje, pfipadné olej dopinime.

B Automatickd pfevodovka: Zkontrolujeme stav oleje
v rozvodovce, pfipadné olej dopinime.

Gumové manzety kloubovych hfideld
- kontrola

Nepotfebujeme Zadné specidini naradi ani nahradni dily.

Upozornéni

PFi-zvedani-vozidla hrozi nebezpedf drazul Pro-
to si nejprve pretteme pokyny v kapitole ,Zvedani
vozidia®:

® Zvedneme vozidlo.

® Na manzety si posvitime lampou a zkontrolujeme,
zda nejsou poskozené nebo zpuchtelé (nesmime je
v8ak pfitom pfili§ ohybat). Potrhané manzety ihned
vyménime.

® Pokud je manzeta pUsobenim podtlaku prohnuta v klou-
bu dovnitf nebo je poskozend, ihned ji vyménime.

® Zkontrolujeme, zda na manzetdach a v jejich okoli ne-
jsou viditelné mastné skvrny.

® Zkontrolujeme upevnéni spon.

® Vozidlo spustime na kola.

Pfevodovka - opticka kontrola
tésnosti

Olej maze unikat v téchto mistech:

W spéra mezi blokem motoru a pfevodovkou (t&snénf
setrvaéniku/tésnéni hiidele pfevodovky)

W kloubovy h¥idel na pfevodovce

W plnici Sroub

H vypoustéci Sroub

Zjistime-li znegisténi pfevodovky od oleje nebo ztratu

oleje, musime najit netésna mista:

® Pfevodovou skfin o&istime prostiedkem pro &isténi za
studena.

® Pravdépodobnd netésna mista popragime vapnem
nebo mastkem.

® Provedeme zkuSebni jizdu. Ujedeme velkou rychlosti
asi 30 km, aby se olej dostate¢né zahtal a zfidl.

Upozorngni ,
P zvedan( vozidla hrozi nebezpesi trazu! Pro-
to si nejprve pfetteme pokyny v kapitole ;Zveddni
vozidia®. - , -

® Zvedneme vozidlo a pomoci lampy vyhleddme net&sna
mista.

® Netésnosti ihned odstranime a doplnime pfevodovy
olej.

A6 quattro: Opticka kontrola rozvodovky zadni

népravy

Rozvodovka zadni ndpravy se u manudlnich prevodovek
pini 1,5 | pfevodového oleje specifikace GL5 SAE 90
(MIL-L 2105 B). Vyména oleje neni nutna.
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Stavu olej v rozvodovce kontrolujeme v ctvoru plniciho
8roubu -Sipka-. Hladina oleje musi sahat ks spodnimu
okraji otvoru Sroubu. Pinicil $roub utdnneme momentem
35 Nm.
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Manualni pfevodovka - kontrola
stavu oleje/pInéni oleje

Pfevodovy olej neni tfeba ménit. Stav oleje kontrolujeme
v ramci Udrzby vozidla.
Potfebné specialni naradi:

W K povoleni plniciho $roubu (podle vybavy vozidla):
inbusovy Kkli¢ (17 mm) nebo nastrény kli¢ na vnitini
mnohohrany, napt. Hazet 2567-16 nebo Audi 3357.

M 7 tenkého dratku si zhotovime mérku oleje ($picku
o déice asi 1 cm ohneme o 90°).

Potfebny material/ndhradni dily:

W Synteticky pfevodovy olej SAE 75 W 90 specifikace
Audi G 052 911 A. Celkova népli:

[1¢=To TN oTe] ale] o OO 2,251
predni pohon/motor 2,5 I TDli..ccceeei e 2,41
pohon vSech kol (podle modelu):......ccceeenennee.. 2,3-3,61

Poznamka: U modell s pohonem vsech kol je k manu-
alni pfevodovce pfirubou pfipevnén mezindpravovy
diferencial Torsen, ktery se pIni stejnym olejem jako
prevodovka.

Kontrola
® Vozidlo zvedneme do vodorovné polohy.

_k‘f‘UI@bibl‘nénif e ;
_ PHi zvedani vozidla hrozi nebezpedi trazul Pro-
_ to si nejprve pfeCteme pokyny v kapitole ,,Zvedani

 vozidla®.

® Demontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

® Pinici 8roub se nachazi na prevodovce pfed fevym
htidelem napravy a mlze ho zakryvat tepelny §tit.
V takovém pfipadé tepelny stit od$roubujeme od
prevodovky.
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® Pinici Sroub vySroubujeme podle typu inbusovym Kii-
¢em nebo néstrénym kli¢em na vnitfni mnohohrany.

2 — zahnuty drat

1 - olejova népln prevodovky
3 - pfevodova skFin

® Vozidla s pfednim pohonem, kromé& motoru 2,5 | TDI:
Ke kontrole stavu oleje pouZijeme zahnuty drat, ktery
vodorovné podrZime v otvoru plniciho Sroubu (zahnuty
konec musi sméFovat doll). Drat vyjmeme a zkontro-
lujeme stav oleje. Hladina oleje musi lezet 7 mm pod
pinicim otvorem.

@ Vozidla s pétistuphovou pfevodovkou a pohonem vsech
kol, v8echny modely s motorem 2,5 | TDI: Hladina oleje
musi sahat ke spodnimu okraji pIniciho otvoru.

® Vozidla s Sestistupfovou pfevodovkou a pohonem
véech kol: Ke kontrole stavu oleje pouzijeme zahnu-
ty drat. Hladina oleje musi lezet 1 mm pod plnicim
otvorem. Spravny stav oleje musime bezpodminetné
dodrzet!

Pozor: Je-li hladina oleje pfili§ nizka, zkontrolujeme tés-

nost pfevodovky, pfipadné ji nechadme opravit v odbor-

nem servisu.

® V pfipadé potfeby doplnime pfevodovy olej. Plni-
ci Sroub utahneme momentem 25 Nm. Motor 2,5 |
TDI/2,7/4,2 1. Utahovaci moment piniciho $roubu &ini
40 Nm.

® K pfevodovce pifpadné pFiSroubujeme tepelny §tit.
Namontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.




Automaticka prevodovka - kontrola
stavu oleje v rozvodovce

Potfebné specialni narad:

m Cty¥stupfiovéd automaticka prevodovka 01N: nastrény
kli¢ na inbusové Srouby (12 mm).

Potfebny material/nahradni dily:

B Synteticky pfevodovy ole] SAE 75 W 90 specifikace
Audi G 052 145, pFevodovka Multitronic 01J: spec. olej
Multitronic specifikace Audi G 052 190.

Celkova napln:

StyFstupriové automat. pfevodovka 01N:.............. 0,751
pétistupfiova automat. pfevodovka 01V:................. 0,81
pétistupriova automat. pfevodovka 01L:................. 1,31
prevodovka Multitronic 01d: .....ccovcevvirier e 1,41

B Pétistupriova automaticka pfevodovka: t&snici krouZek
na plnici $roub.

Poznamka: Oznadeni namontované pfevodovky najde-
me v datovém $titku vozidla, viz str. 12.

Vymeéna oleje v automatické pfevodovce ani kontrola
jeho stavu nenf za normaélnich okolnosti nutna.

Kontrola

® Kratkou zkusebni jizdou zahfejeme olej na 60 °C.

® Vorzidlo zvedneme do vodorovné polohy.

Upozornéni

PFi-zvedani vozidla hrozi nebezpedi Grazul Pro-
to siinejprve pfetteme pokyny v kapitole ,Zvedani
vozidla®.

® Demontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162,

o CtyFstupfiova automaticka prevodovka: Vysroubu-
jeme plnici Sroub —8ipka— a zkontrolujeme stav oleje.
Hiadina oleje musi sahat ke spodnimu okraji plnici-
ho otvoru. Plnici Sroub -8ipka— utdhneme momentem
25 Nm.

& Pétistupfiova automatickd pfevodovka: V pfipa-
dé potfeby demontujeme tepeliny &tit a hnaci h¥idel.
Vysroubujeme plnici §roub —§ipka- a zkontrolujeme
stav oleje. Hladina oleje musf sahat ke spodnimu okraji
plniciho otvoru. Plnici §roub -3ipka- opatfime novym
tésnicim krouzkem a utdhneme momentem 35 Nm.
Pfipadné namontujeme zpét tepelny &tit a hnacf hfidel.

Y €04 LOE 2LO
10MM
Aueusren
Ao

® Pfevodovka Multitronic: V pfipadé potfeby demontu-
jeme tepelny &tit. Vlevo na pfevodovce vysroubujeme
plnici Sroub -8ipka- a zkontrolujeme stav oleje. Hia-
dina oleje musi lezet 8,5 mm pod plnicim otvorem,
viz obrazek U-6230. Plnicf §roub -8ipka- utdhneme
momentem 20 Nm.

® Namontujeme spodn{ kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

Pozor: Zjistime-li, Ze hladina oleje v rozvodovce je pfitis
vysokd nebo nizka, je tfeba vyménit olej v planetové pre-
vodovce. PFiginu tohoto stavu si nechame zjistit a opravit
v odborném servisu.
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Pfedni naprava/fizeni

Podle planu udrzby provedeme tyto préce:

m Klouby fidicich ty¢l: Zkontrolujeme vili a upevnéni,
zkontrolujeme prachovky a manzety.

B Klouby napravy: Zkontrolujeme prachovky.

B Posilovag fizeni: Zkontrolujeme stav hydraulického ole-
je, pfipadné olej dopinime.

Klouby Fidicich ty¢i a klouby napravy
- kontrola

Potfebné specialni nafadr:

W Dilensky zvedak.

W Lampa.

Nepotfebujeme zadny speciaini materidl ani nahradni

dily.

Kontrola
Upozornéni . ,
P¥i zvedani vozidla hrozi nebezpeéi tirazu! Pro-
to sinejprve pfedteme pokyny v kapitole ,Zvedani
vozidla®, L

® Vozidlo vpfedu zvedneme, aby kola volné visela.

\ TS

 [N02:0367]

® [ampou si posvitime na levou a pravou prachovku hor-
niho a spodniho kioubu a zkontrolujeme, zda nejsou
poskozené.

® Pfi¢né rameno silou zatla¢ime nahoru a stdahneme
dold, pfiéemz pozorujeme kloub napravy.

® Kolo silou zatla¢ime dovnitf a ven a pfitom pozorujeme
kloub napravy.

® Klouby ndpravy musi byt pfi obou kontrolach bez viile.
Poznamka: Pfitom je tfeba zohlednit p¥ipadnou vali
lozZiska kola nebo vili v ulozeni pruzici jednotky.
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® [_ampou si posvitime na prachovku —Sipka— a manzetu
obou Fidicich ty&i, zda nejsou poskozené.

® Zkontrolujeme upevnéni pojistné matice -1—- momen-
tem 40 Nm (nesmime pfitom matici otoéit).

® Ridicimi ty&emi siln& zacloumédme na obé strany. Kulo-
vy kloub nesmi mit Zadnou vali, jinak ho vyménime.

® U poskozené prachovky nechéame z bezpeénostnich
divodl v odborném servisu vyménit prisiusny kloub
i s prachovkou. V opaéném pfipady zanesené necisto-
ty kloub ¢asem zni&i.

Posilovac¢ Fizeni - kontrola stavu
oleje/plnéni oleje

Nepotfebujeme zadné specialni nafadi.

Potfebny material/nahradni dily:

B Doplniujeme pouze hydraulicky olej G 002 000, ktery je
k dostani ve znackovych servisech.

Poznamka: Za normalnich okolnosti nesmi hladina oleje

klesnout. V pfipadé poklesu hladiny oleje si nechame ve

znackovém servisu Audi odstranit netésnost. Pokud je

hiadina oleje pfili§ vysoko, pfebyteény olej odsajeme.

Kontrola

Hydraulicky ole] mdzeme kontrolovat studeny nebo

zahtéaty na provozni teplotu (od asi +50°C). Zde popi-

sujeme kontrolu studeného oleje. PFi kontrole hydraulic-

kého oleje u teplého motoru se drZzime pokyn( na konci

kapitoly.

® Vozidlo nesmime nechat zahrat, motor nesmf bézet.
Predni kola musi byt nato¢ena do pfimého sméru.




==
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® OdSroubujeme vicko vyrovndvaci nadrzky a Cistym
netfepivym hadfikem otfeme mérku pod vickem.

® Vicko rukou zasroubujeme zpét a opét ho vysroubuje-
me. Hladina oleje musi lezet na rysce MIN na mérce,
pfipadné do 2 mm nad &i pod ryskou.

® Doplfiujeme pouze novy olej, protoze i nepatrné nedis-
toty mohou zpisobit poruchy v hydraulické soustavé.

® ZaSroubujeme vicko.

Pokyny ke kontrole oleje zahfatého na provozni
teplotu:

Vozidlo jizdou zahfejeme. Teplota hydraulického oleje
musi &init asi +50°C. Za chodu motoru zkontrolujeme
stav oleje. Hladina oleje musi u zasroubovaného vicka
nadrzky lezet mezi ryskami MIN a MAX na mérce.
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Brzdy/pneumatiky/kola

Podle planu adrzby provedeme tyto prace:
B Zkontrolujeme stav brzdové kapaliny.

B Zkontrolujeme tloustku pfednich i zadnich brzdovych
desticek.

B Provedeme optickou kontrolu té€snosti a stavu brzdo-
vych potrubf, hadic, valeck( a pfipojek.
® Vyménime brzdovou kapalinu.

B Pneumatiky (v&etné rezervniho kola): Zkontrolujeme
hloubku vzorku a tlak v pneumatikdch. Zkontrolujeme,
zda pneumatiky nejsou opotfebené nebo poskozené.

® Srouby kol: Zkontrolujeme upevnéni roubl a pfipadné
je dotahneme kfizem pres stfed momentem 120 Nm.
Poznamka: Srouby kol nemazeme tukem ani olejem.
Demontujeme kryty kol/bezpeénostni zamky rafk(, viz
kapitola ,,Rafky a pneumatiky*.

Brzdova kapalina - kontrola stavu

Nepotfebujeme zadné specidlni nafadi.
Potfebny material/nahradni dily:
W Brzdova kapalina specifikace FMVSS 116 DOT 4.

Zasobni nadrzka brzdové kapaliny se nachazi v motoro-
vém prostoru. Ve Sroubovacim vicku je odvzduSiovaci
otvor, ktery se nesmi ucpat.

Zéasobni nadrzka je prlsvitna, takze stav brzdové kapali-
ny mlzeme kdykoliv zkontrolovat zvenku. Pokles hladiny
brzdové kapaliny pod rysku MIN signalizuje fidi¢i kont-
rolka v pfistrojové desce. Pfesto vSak doporucujeme pfi
pravidelné kontrole motoru prohiédnout i zasobni nadrz-
ku brzdové kapaliny.
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® Doplnhujeme pouze novou brzdovou kapalinu specifi-
kace FMVSS 116 DOT 4.

@ KvUli postupnému opotfebovavani brzdovych destiCek
dochazi ¢asem k nepatrnému poklesu hladiny brzdové
kapaliny v zdsobni nadrZce. Jde v3ak o normalni jev
a kapalinu tedy neni tfeba doplfiovat. -

® Pokud v8ak hladina brzdové kapaliny béhem kratké
doby znatelné poklesne nebo lezi pod ryskou MIN, je
to znamka uniku kapaliny.

V takovém piipadé musime netésné misto okamzité najit.

Z bezpecnostnich ddvodl nechame brzdovou soustavu

zkontrolovat v odborném servisu.

Brzdové desticky - kontrola tloustky

Poznamka: Tloustku vnéjsich brzdovych desticek
mizeme zkontrolovat zvenku. Kapesni lampou si posvi-
time do vybréani v rafku kola a odhadneme tloustku
desti¢ky. Pomoci lampy a zrcétka provedeme optickou
kontrolu vnitfni brzdové desticky. V pfipadé pochybnosti
demontujeme kolo a tloustku desti¢ky zméfime posuv-
nym méritkem.

Pfedni kotoudové brzdy:

Poznamka: JelikoZ opotfebeni brzdovych desti¢ek na

strané spolujezdce byva vétSinou jen o malo vétsi nez

na strané fidi¢e, doporucujeme sejmout kolo na strané

spolujezdce.

® Polohu rafku pravého piedniho kola vzhledem k nabo-
ji si oznacime barvou, abychom vyvézené kolo mohli
namontovat do pavodni polohy. Povolime Srouby kola
(vozidlo pFitom musi stat na zemi). Vozidlo vpfedu
zvedneme a kolo sejmeme.

L D]
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nou kovovou deskou) zméfime posuvnym méfitkem.
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@ Hranice opotfebeni pfednich brzdovych destiek:
tlouStka —a— desti¢ky s nosnou kovovou deskou &inf
jen 7 mm. V takovém pFipadé predni brzdové desticky
vymeénime, viz str. 143.

® Kola nasadime podle oznaceni pofizeného pfi demon-
t4Zi. Srouby kol nemazeme tukem ani olejem. Namon-
tujeme kola. Vozidlo spustime na kola a $rouby kol
utdhneme kiizem pfes stfed momentem 120 Nm.

Poznamka: 1 mm brzdového obloZeni vystaci pfiblizné
na ujeti 1000 km. Toto pravidlo v8ak plati za nepfiznivych
podminek. V normalnim pfipadé vydrzi brzdové desticky
mnohem déle. PFi tloustce brzdovych desti¢ek 10,0 mm
(s nosnou kovovou deskou) mizeme bez obav ujet jesté
minimalné 3000 km.

Zadni kotoucové brzdy:

® Provedeme optickou kontrolu tloustky vnéjsi brzdo-
vé destiCky. Kapesn{ lampou si posvitime do vybrani
v rafku kola a odhadneme tloustku desti¢ky. Kolo pfi-
tom nemusime demontovat. Pfipadné sejmeme kryt
kola.

® Pomoci lampy a zrcatka provedeme optickou kontrolu
vnitfni brzdoveé desticky.

Y A
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® Hranice opotfebeni zadnich brzdovych desti¢ek:
tloustka —a— desticky s nosnou kovovou deskou &inf
jen 7 mm (stejné jako u prednich desticek).

Brzdova potrubi — opticka kontrola

Upozornéni o
PFi zvedani vozidla hrozi nebezpec
to si.nejprve pfecteme pokyny v kap
vozidla®, L

® Zvedneme vozidlo.
® Znecisténa brzdova potrubi oCistime.

Pozor: Brzdové potrubi jsou opatfena plastovym ochran-
nym povlakem. PFi pogkozeni tohoto povliaku mize do-
jit ke korozi vedeni. Proto nesmime pfi ¢isténi potrubf
pouzivat dratény kartad nebo brusné platno.

® Pomoci lampy zkontrolujeme vedeni od hiavniho brz-
dového valce k hydraulické jednotce ABS a jednot-
livym brzdovym vale¢kim. Hlavni brzdovy vélec se
nachaz{ v motorovém prostoru pod zdsobni nadrzkou
brzdové kapaliny.

® Brzdova vedeni nesmi byt zohybana ani pfiskfipnuta.
Také na nich nesmi byt stopy po korozi nebo odfena
mista. V opa&ném pfipadé prisiusnou trubku az k nej-
bliz&i pfipojce vyménime.

® Brzdové hadice spojuji brzdova potrubi s brzdovy-
mi valecky kol na pohyblivych mistech vozidla. Jsou
vyrobeny z vysokopevnostniho materidlu, pfesto
véak mohou ¢asem zpuchfet, vyboulit se nebo pro-
fiznout o ostré hrany. V takovém pfipadé hadici ihned
vyménime.

® Hadice ohybame rukou sem a tam, abychom zjistili,
zda nejsou podkozené. Hadice nesmi byt pfekroucené.
Pozor na pfipadné barevné linky!

® Pfipojky brzdovych potrubf a hadic nesmi byt vihké od
unikajici brzdoveé kapaliny.

® Otolime volantem az na doraz z jedné strany na dru-
hou. Brzdové hadice se v Zadné poloze nesm/ dotykat
¢astl vozidla.

® Vozidlo spustime na kola.

® Poté znovu otocime volantem az na doraz z jedné stra-
ny na druhou. Brzdové hadice se v Zadné poloze nesmi
dotykat &asti vozidla.
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Brzdova kapalina - vyména

Potfebné specialni naradr:

m Sestihranny oékovy kiié k povoleni odvzdusnovacich
Sroubd.

B Prihledné plastova hadi¢ka s vnitfnim primérem 6
mm a nadoba na zachyceni brzdové kapaliny (Casto
k dostéani v prodejnach s autopfislusenstvim).

Potfebny materidl/nahradni dily:
W Asi 1,5 | brzdové kapaliny specifikace DOT 4.

Upozomem

- PFi praci s brzdovou kapalinou dodrzu;eme prlsi
bezpecnostnl zasady, viz str. 150, “

Péry v brzdovych hadicich a odvzdusiiovacim otvorem
v zasobni nadrzce pfijima brzdova kapalina vzdusnou
vlhkost. Z toho dlvodu klesa ¢asem jeji bod varu. P¥i
prudkém brzdéni mohou v brzdovych vedenich vznikat
bublinky pary, coZ zplsobuje rapidni zhorgeni G&inku
brzd.

Brzdovou kapalinu ménime kazdé dva roky, nejlépe na
jare. PFi Castych jizdach v horském terénu ménime kapa-
linu Castéji.

V odborném servisu se brzdova kapalina zpravidla méni
pfistrojem na pInéni a odvzdus$néni brzd. Brzdovou kapa-
linu mizeme také vypustit pumpovanim brzdovym pedé-
lem. Budeme k tomu potfebovat pomocnika.

Upozomem

Vyrovnavaci nadrzku brzdove kapalmy nesmime
piné vyprazdnit, aby nedoslo k nasati vzduchu do

~ brzdové soustavy. Vzduch se pak dostane do hyd-

_ raulického ¢erpadia ABS a brzdy je tfeba nechat
‘odvzdusnit v odborném servisu. Brzdy musime
‘nechat odvzdudnit i pit montazi nove brzdové hadig-

- ky. Do té doby nesmi byt vozidio v provozu.

Poradi odvzdusnovani: 1.prava zadni brzda, 2.levd zadni

brzda, 3.prava pfedni brzda, 4.leva pfedni brzda.

® Na zasobni nadrzce si fixem vyzna&ime vysku hladiny
brzdové kapaliny. Po vyméné kapaliny upravime hla-

dinu do plvodniho stavu. Tim pfedejdeme preteceni

nadrzky béhem vymény brzdovych desticek.
® Odsroubujeme vicko nadrzky.
Poznamka: Kv(li pevné zabudovanému sitku v plnicim

hrdle nelze brzdovou kapalinu z nadrzky odsat pomoci

odsavaci nadoby.
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Pozor: Odvzdusinovaci Srouby otevirdme opatrné, aby-
chom je neukroutili. Doporudujeme Srouby asi dvé hodiny
pfed odvzdushovanim nastfikat antikoroznim rozpousté-
dlem. Pokud Srouby nelze uvolinit, nechdme si odvzdus-
néni provést v odborném servisu.

® Na odvzdusnovaci Sroub pravého zadniho brzdové-
ho tfmenu nasuneme Cistou prlsvitnou hadi¢ku a pod
kolo postavime vhodnou nadobu na zachyceni brzdové
kapaliny. Abychom dosahli na odvzdusiovaci $roub,
kolo sejmeme nebo najedeme na hydraulicky zvedék

® Zafadime neutral a zatahneme ruéni brzdu. Nastartuje-
me motor a nechdme ho bézet na volnobézné otacky.

SX-6232

® Pomocnik nékolikrat sesldpne brzdovy pedal, aby se
v systému vytvofil tlak, a drzi ho seSlapnuty. Ockovym
kiitem -1- otevieme odvzdus$novaci Sroub na pravém
zadnim brzdovém tfmenu. Jakmile se brzdovy pedal
dotkne podlahy vozidla, opé&t ho zavieme. Pomocnik
poté pedal uvolni.




® Vozidla s manuaini pfevodovkou: Za chodu motoru
vypumpujeme z pravého zadniho brzdového tfmenu tolik
brzdové kapaliny, aby hiadina kapaliny v zdsobni nadrzce
leZela ve vysce pfipojovaciho hrdla —Sipka— pro hydraulic-
ké ovladani spojky. Hladina kapaliny nesmi poklesnout pfi-
li§, aby se pfes zdsobni nadrzku do brzd nenasal vzduch.
Dopliiujeme pouze novou brzdovou kapalinu!

@ Zavieme odvzdusiovaci Sroub.

® Vozidla s manualni pfevodovkou: Protoze s brzdovou
kapalinou pracuje i spojka, musime ji také odvzdus$nit.

Pozor: Z pracovniho valce spojky vypumpujeme alespon

100 cm? (0,1 1) brzdové kapaliny, abychom mohli doplnit

novou kapalinu.

® Zasobni nadrzku napinime po rysku MAX novou brz-
dovou kapalinou.

® Stejnym zplsobem vypumpujeme starou brzdovou
kapalinu i z ostatnich brzdovych tfrmend, a to v pofa-
di vpravo vzadu, vlevo vzadu, vpravo vpfedu, vlevo
vpredu.

Pozor: Vytékajici brzdova kapalina musi byt &ira a bez

bublinek. Z kazdého brzdového tfmenu vypumpujeme

asi 250 cm?® (1/4 |) kapaliny.

® Po vyméné brzdové kapaliny seSlapneme brzdovy
pedal a zkontrolujeme jeho volnou drahu (max. 1/3 cel-
kové drahy pedalu).

® Brzdovou kapalinu dopinime do zasobni nadrzky az po
znacku pofizenou pfed vyménou.

@ NaSroubujeme vi€ko nadrzky.

Z bezpeénostnich dlvodi zkontrolujeme:
< utazeni brzdovych hadic

¢ upevnéni brzdové hadice v drzaku

< utazenf odvzdusiiovacich Sroubl

¢ stav brzdové kapaliny v zadsobni nadrzce

& Za chodu motoru provedeme kontrolu tésnosti brz-
dové soustavy. Silou 200-300 N (odpovida tize zavazi
o hmotnosti 20-30 kg) seslapneme brzdovy pedal a asi
deset sekund ho podriime. Pedal nesmi pod nohou
povolit. Zkontrolujeme té&snost v8ech pfipojek.

® Provedeme zkus$ebn! jizdu a vyzkousime funkci brzd.
Pfitom alespon jednou prudce zabrzdime tak, aby se
uved! v ¢innost systém ABS (nejlépe na volném pro-
stranstvi), coz pozndme podie pulzovéni brzdového
pedalu. Pozor: VS§imame si provozu na silnici.

® Starou brzdovou kapalinu odevzdame coby problémo-
vou latku do shérny zviasinich odpadd. Nikdy ji nevy-
lévame do kanalizace ani nepfiddvame k domacimu
odpadu.

Dezén (vzorek) pneumatik - kontrola

Pfi spravném nahusténi, sefizeni a vyvazeni kol a pfi bez-
vadné funkci tlumiéd se pneumatiky opotfebovavaji rov-
nomeérné po celém povrchu. V pfipadé nepravidelného
opotiebeni si pfeéteme diagndzu poruch v kapitole , Réaf-
ky a pneumatiky”. Pro opotfebovavani pneumatik neni
mozné stanovit pfesnd pravidla, protoze jejich Zivotnost
z4visf na rznych faktorech:

W povrch vozovky
W tlak v pneumatikdch
W zpUsob jizdy

B povétrnostni viivy

K rychlej$imu opotfebeni pneumatik vede pfedevsim
razantni jizda, prudké rozjizdéni a brzdéni.

Pozor: Podle predpisii musi mit vzorek pneumatik po
celé plode hloubku minimalné 1,6 mm. Z bezpe&nost-
nich dlivodd v8ak doporugujeme ménit pneumatiky uz
s hloubkou vzorku 2 mm.

Pokud je hloubka vzorku jiz na vice mistech mensi nez
1,6 mm, musime pneumatiky vymeénit.

Poznamka: U modell s pohonem v$ech kol (quattro)
musi mit v8echny &tyFi pneumatiky stejnou konstrukci
a vzorek, aby nedoslo k poskozeni stfedniho diferenci-
alu. Z bezpeénostnich divodd doporu¢ujeme pouzivat
v8echny &tyfi pneumatiky stejné také u vozidel s pfednim
pohonem.
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Pozor: Zimn{ pneumatiky (s oznaéenim M+S) jsou pfi
jizd& na snéhu a v bfe¢ce dostatecné U&inné jen tehdy,
jestlize hloubka vzorku €ini minimainé 4 mm.

Pozor: Zkontrolujeme, zda v pneumatikdch nejsou zafe-
zy, pfipadné malym Sroubovékem zjistime jejich hloubku.
Jestlize zatezy sahaji az ke kovové kostfe pneumatiky,
zpUsobi vnikla voda korozi kostry. Za nepfiznivych okol-
nosti se pak mlze odirhnout b&houn pneumatiky a ta
praskne. Proto pneumatiku s hlubokymi zafezy z bez-
pecénostnich dlivodl vyménime.

Tlak v pneumatikach - kontrola

Potfebné specialni naradi:
W Zafizeni na husténi pneumatik u Gerpaci stanice.
Kontrola

® Tlak kontrolujeme pouze u studenych pneumatik.
® OdsSroubujeme &epiCku ventilku pneumatiky.

® Tlak v pneumatikdch kontrolujeme jednou za mésic
nebo v ramci Udrzby (v€etné rezervniho kola).

® Krome toho tlak kontrolujeme i pfed kazdou delSi jiz-
dou po dalnici, protoze pfi ni musi pneumatiky snaset
nejvétsi tepelné namahan.

® Spravna hodnota tlaku je uvedena na stitku ve vicku
nadrze. Pozor: Zimni pneumatiky hustime s pfetlakem
vyssim o 20 kPa (0,2 bar).

@ Pinici tlak Uzkého nouzového kola najdeme na bocnici
pneumatiky.
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Ventilek pneumatiky — kontrola

® 7 ventilku odSroubujeme Cepicku.

SX-6235

® Na ventilek naneseme trochu mydlové vody nebo sli-
nu. Pokud se tvofi bublinky, dotdahneme obracenou
cepitkou —2— viozku ventilku -3-.

Pozor: K utahovani ventilku mZzeme pouZit jen kovo-

vou &epitku. Tyto cepiSky koupime u erpacich stanic. 1

— gumova Cepicka, 4 — ventilek.

Poznamka: Misto kovové ¢epicky mlzeme pouzit

i nastroj Hazet 666~1 ~5-. 4 — ventilek.

® Ventilek jesté jednou zkontrolujeme. Pokud se znovu
tvofi bublinky nebo se ventilek neda utahnout, necha-
me ho vyménit v odborném servisu.

o Cepicku diikladn& nasroubujeme zpét.




p
|
|
1

Karoserie/vybaveni interiéru

Podle planu udrzby provedeme v rlznych intervalech

tyto préce:

B Bezpeclnostni pasy: Zkontrolujeme, zda nejsou
poskozené.

B Ochranny nasttik spodku vozidla: Provedeme optickou
kontrolu stavu.

B Omezovace dvefi a vlozky zamk(: Namazeme.

B Stfesni okno: Vygistime vodici liSty a nastfikdme mast-
nym sprejem Audi.

W Z3vésy vyklopné zadé: Namazeme.

m Topeni/vétrani: Vyménime viozku prachového a pylo-
vého filtru.

Bezpeénostni pasy - kontrola

Nepotfebujeme zadné specialni nafadi.

Upozornéni

Zviky vznikajici pfi navijeni pas( jsou normalni.
V pfipadé neobvykiych rusivych zvuk( musime pds
vymeénit. Nikdy se nepokousime odstranit tyto zvuky
pouZzitim oleje nebo tuku. Automatické navijeci zafi-
zeni nesmime rozebirat, nebezped! trazu!

§X-6242

® Bezpednostini pas vytahneme cely ven a zkontroluje-
me, zda nema roztfepena vldkna.

® Pas se mlzZe poskodit pfi zapinani nebo od hoficl ciga-
rety. V takovém pfipadé ho vyménime.

® Pokud jsou v pasu odfend mista, ale Zadna roztfepena
vidkna, ménit ho nemusime.

® Pokud jde pés vytahovat ztuha, zkontrolujeme, zda
neni prekrouceny, pfipadné odmontujeme &alounéni
stfedniho sloupku karoserie.

® Pokud nefunguje navijeni, nechame pas vyménit
v odborném servisu.

® Pasy Cistime pouze mydlovou vodou, nepouzivdme
rozpoustédla ani chemickeé &istici prostredky.

Omezovade dvefi/vlozky zamka/
stfesni okno — mazani

Potfebny material/nghradni dily:

m Tuk ve spreji G 052 778 A2 (k dostani ve znaCkovych
servisech Audi).

Nepotiebujeme zadné specialni naradi.

AR

® Omezovace dvefi namazeme pouze na mistech ozna-
¢enych Sipkami. Vyrobce vozidla doporucuje pouzit
tuk G 052 778 A2.

® Tukem G 052 778 A2 namaZeme i vlozky zamk( dvefi
a vyklopné zAadé. PFipravek nastfikame na kli¢ vozidia,
kli¢ nékolikrat zasuneme do zamku a otfeme.

Stfesni okno: ¢isténi/mazani vodicich list

® Otevieme stfesni okno a otfeme vodicf listy.

Pozor: Lak v okoli list pfikryjeme novinovym papirem.

Silikonovy sprej nesmi lak potfisnit. V opacném pfipadé

ho setfeme odstranovaéem silikonu.

® Vodici listy lehce postilkdme specialnim mastnym
sprejem Audi G 052 778 A2.

Pozor: Nepouzivame Zadné jiné pfipravky, aby nedocha-

zelo k poruchdm funkce stfesniho okna.

Poznamka: Pokud se za de§té nebo pfi myti vozi-

dla dostane stfeSnim oknem do interiéru vozidla voda,

nechame netésnosti odstranit ve znac¢kovém servisu
Audi.
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Zavésy vyklopné zadé - mazani
Potfebny material/ndhradni dily:

u Olej ve spreji VW/Audi G 000 115 A2,

Mazani

® Otevieme vyklopnou zad.

® Pripadné odstranime kryty levého i pravého zavésu.

%3

/

® Cty¥i klouby na obou zav&sech nastitkdme v misté sty-
ku s rameny zavésl —8ipka- olejem VW/Audi.

Poznamka: Do rozprasovaci hlavice zasuneme pfi-
loZzenou trubiCku a sprej asi pétkrat protfepeme. Nado-
bou netfepeme pFili§ Sasto a prudce, jinak se olej napé&ni
a zmen$i se jeho viskozita.

® Z kloubl a karoserie setfeme pFebyteény olej a namon-
tujeme pfipadné kryty zavésu.

Prachovy a pylovy filtr - vyména

Potfebny materidl/nahradni dily:
B Prachovy/pylovy filtr.

Demontaz

® Otevieme viko motorového prostoru. Filtr najdeme na
sacim hrdle pro vétrani v pravé ¢asti Zlabku pod pfed-
nim oknem.
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® Gumové tésnéni stdhneme z karoserie smérem
dopfedu —Sipka-—.

® Kryt Zlabku pod pfednim oknem —1- sejmeme smérem
dopfedu.
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® Drzak —2- zatladime zpét. Prachovy a pylovy filtr —1-
vyjmeme ven.

Montaz

i

A B

® Novou filtraéni viozku nasadime do ramedku -B- tak,
aby Sipky —A- ukazovaly dold.

® Drzak -2- sklopime dol{, viz obrazek A02-0011.

® Nasadime kryt Zldbku pod pfednim oknem. Gumové
tésnéni zatla¢ime do drazky v karoserii.

Pozor: Nespravné nasazeny kryt zlabku pod pfednim

oknem mUze zpdsobit pronikani vody do topeni a interi-

éru vozidla.




Podle planu adrzby provedeme v rdznych intervalech
tyto prace:

W Zkontrolujeme funkci véech elektrospottebidy.
W Pfipadné sefidime svétlomety, viz str. 89.

B Baterie: Zkontrolujeme stav elektrolytu, pfipadné dopl-
nime destilovanou vodu.

W PFedni stérade, zadni stérad: Zkontrolujeme stav stfra-
cich gum a klidovou polohu stiracich ligt. Pokud stéra-
¢e na skle drhnou, zkontrolujeme nastaveni ramének.

B Ostfikovace oken a svétlomet(: Zkontrolujeme stav
myci kapaliny, funkci a sefizenf trysek, viz kapitola
«~Stérace a ostfikovade®,

B Vynulujeme ukazate! intervai(l Gdrzby v piistrojové
desce, viz str. 14.

Elektrospotfebide - kontrola

Nepotfebujeme 24dné specialni nafadf ani nahradni dily.
Zkontrolujeme funkce nésledujicich spotfebicd, pfipad-

né odstranime zévady. Podle vybaveni nejsou ve vozidle
vZdy v8echny spotfebide:

W osvétleni, svétlomety, mlhovda svétla, smérova
a vystraznd svétla, koncova, zadni mlhovd, zpétna
a brzdova svétla, spinad parkovacich svétel

B vnitinf svétla a svétla na &teni (automatické vypinani
pfednich vnitfnich svétel), osvétleni odkladaci skfifiky,
popelniku, osvétleni zavazadiového prostoru, osvétleni
kli¢ku zapalovani

B varovny signal nevypnutych svéte!l a radia
B vSechny spina&e v konzole
B infosystém fidige (FIS)

W piistrojova deska se vemi kontrolkami, osvétieni pfi-
strojlt a ukazatel(

B houkacka (fanfara s dvojitym ténem)

B stérae a ostfikovace, ostiikovade svétlomets

B zapalovag cigaret (pfedni | zadni)

B clektrické ovladani a vyhifvani vngjsich zpétnych
zrcatek

W elektrické stahovanf oken

B clektrické ovladani stfesniho okna

B centraini zamykani, dalkové oviadani radia

B elektrické nastavovani sedadel, nastaven( vySky bez-
pecnostnich pas(

B vyhfivani sedadel
R radio

Baterie - kontrola a dopinéni
elektrolytu

Nepotfebujeme Zadné specidini naradi.
Potfebny material/ndhradni dily:

W Destilovana voda.

Poznamka: Kontrola baterie viz str. 60.

@ Demontujeme vétraci mFzku pod pfednim oknem, viz
str. 77.

N =]

® Zvenku zkontrolujeme stav elektrolytu v prdsvitné
baterii. Jen pokud hladina elektrolytu v nékterém &lan-
ku klesla pod rysku MIN, odsroubujeme zétky.

Pozor: Pokud stav elektrolytu nenf zvenku viditel-
ny, oddroubujeme zétky a podivame se do baterie. Do
baterie nesvitime otevienym plamenem, nebezpedi
exploze!

® Do kaZdého ¢lanku dopinime po rysku MAX destilova-
nou vodu.

® Zasroubujeme a utahneme zétky.

Kontrola upevnéni svorek a drzaku baterie

Poznamka: Pokud je baterie uvolnéna nebo jeji svorky

nejsou dostate¢né utazend, mize dojit k jejimu pred-

¢asnému vypadku v disledku otfesd, ke vzniceni kabelu

nebo porucham funkce elektrické instalace. Protoze pfi

odpojenl baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-

kych paméti, nap¥. uloZenych radiofrekvenct, pro&teme si

pokyny k demontdzi a montasi baterie, viz str. 57.

® Svorkami baterie zahybame do stran a zkontrolujeme
jejich upevnéni, pfipadné je dotdhneme.

® Je-li baterie uvolnéna, utdhneme momentem 20 Nm
jeji upevnovaci Sroub.

@ Namontujeme vétraci mizku pod pfednim oknem, viz
str. 77.
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Raménka stéracl - sefizeni

Potfebné specialni naradi:

B Jen pokud stérace délaji hluk: specidlni nafadi Hazet
4851-1.

Nepotfebujeme Zadny specialni material ani nahradni

dily.

Kontrola klidové polohy

® Pfedni okno: U vypnutych stérac zkontrolujeme
vzdalenost stiraci gumy a krytu okraje okna.

Pozadovana hodnota:
Limuzina/Avant: a=12-22 mm; b = 25-35 mm
S6/Allroad: a =20-25 mm; b = 40-45 mm
Limuzina/Avant/Allroad od 10/00:

a=24-32 mm; b = 24-32 mm.

@ Zadni okno, Avant: U vypnutého stéra¢e musi stiraci
lista vodorovné pfiléhat k hornimu okraji rastrové plo-
chy zadniho okna.

® Pfipadné raménko stérace cdmontujeme a vyrovna-
me, viz str. 76.

® Zapneme stéraCe a opét je vypneme. Znovu zkont-
rolujeme sefizeni ramének stéracl a pfipadné ho
upravime.
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Kontrola nastavovaciho uhlu

Poznamka: Uhel nastaveni ramének stéra&d lze zkontro-
lovat a pfipadné sefidit pouze u vozidel do 9/00. Modely
od 10/00 maji pozménéné stiraci listy.

Nastavovaci Uhel ramének stéradl kontrolujeme jen teh-
dy, pokud stérace drhnou.

® Raménka stéracl uvedeme do klidové polohy a demon-
tujeme stiraci listu, viz str. 76.

8X-6015

® Raménko -2- vlozime do specialniho ndstroje Hazet
4851-1 a zaaretujeme Sroubem -3-.

® Plochym klicem (24) —1- raménko opatrné pfihneme
nebo odehneme tak, aby se na stupnici néstroje obje-
vila pozadovand hodnota:

Pozadované hodnoty stranafidi€e ........c....ce. -9°x 0°
strana spolujezdce:........ -5°x0°
zadni stéral/Avant: ........ +2° £ 1°

® Sefizovaci nastroj sejmeme, znovu ho nasadime
a zaaretujeme. Zkontrolujeme Uhel nastaveni raménka
stérale a pfipadné ho upravime.

@ Namontujeme stiracf liStu a zkontrolujeme, zda stérace
nedrhnou.



Péce o vozidlo

Myti vozidla

Z ekologickych dlivod(i je ve vétsiné obcl zakdzano myti
aut na vefejnych prostranstvich. Pfi ¢astych navstévach
my&ky vSak rotujici kartace narusuji lak. Tomu pfedejde-
me, pokud vozidlo myjeme u ruéni myci linky.

® Ptadi trus, mrtvy hmyz, smolu ze stromd, asfaltové
skvrny, posypovou sii a jiné agresivni usazeniny ih-
ned smyjeme, protoze obsahujf leptavé &astice, které
poskozuji lak.

® P¥i myti nedetfime vodou. Na lak nestfikdme prudkym
proudem vody. Vozidlo gistime mékkou houbou nebo
myci rukavici, pfipadné pouzijeme mékky kartac. Zaci-
name od stfechy a mirnym tlakem postupujeme smé-
rem dold. Myci houbu ¢asto proplachujeme.

o Cistici prostfedky pouzivame jen v pfipadé Uporné $pi-
ny. Vozidio dikladné opldchneme &istou vodou, aby
se smyly zbytky &isticiho prostfedku. PFi pravideliném
pouzivan( Sisticich prostfedkl musime &astgji prova-
dét konzervaci. Konzervadni prostfedek mlzeme pfi-
dat do vody.

® Nestfikame do vstupnich otvord ventilaniho systému.

® Vozidlo susime &istym kouskem kiize. Na lak a okna
pouzivame rizné kousky klize, protoZe zbytky konzer-
vaéniho prostfedku na sklech znesnadnujf vyhled.

® Posypovou solf trpi pfedevsim v8echny vnitfni ohy-
by, ptiruby a spary u dvefi a kapot. Tato mista proto
musime po kazdém myti vozidla (i v myci lince) diklad-
né ocistit myci houbou, oplachnout a ususit kouskem
klize.

® Vozidlo nikdy nemyjeme a nenechavame susit na slun-
ci. Na laku by se vytvofrily skvrny.

Pozor: Po umyti vozidla p¥ibrzdovanim vysusime brzdy,

protoZe vihkost snizuje jejich u&inek.

Péce o lak

Konzervace: Umyty a suchy lak pokud mozno co nej-
gastéji oSetfime vhodnym konzervaénim prostfedkem,
ktery uzavienim péri a odpuzovanim vody chrani povrch
pfed nepkznivymi povétrnostnimi vlivy. | pfi pravidelné
konzervaci doporuéujeme lak alespofi dvakrat roéné
o8etfit tvrdym voskem.

Preteklé palivo, olej nebo mazaci tuk, pfipadné brzdovou
kapalinu okamzité odstranime, jinak by doslo k naru-
Seni laku.

Konzervaci provadime nejpozdéji tshdy, pokud uz voda
na laku neperli a pouze plosné stéka, jinak lak vyschne.

Jinou moZnost konzervace laku predstavujf Sistici kon-
zervaéni vosky. Konzervace je véak uginna pouze tehdy,
pokud ji provadime po kazdém umyti vozidla a pokud
vozidlo myjeme kazdé dva az tfi tydny.

Lesténi: Ledténije nutné jen tehdy, jestlize je lak v dlsled-
ku nedostate&né péce nebo nepfiznivych povétrnostnich
vlivii matny a neleskne se ani po pouZiti konzervacnich
prostfedkd. Vyvarujeme se prostfedkid se silnym brus-
nym aéinkem nebo agresivnimi chemickymi latkami.
Pied kazdym le&t&nim musi byt vozidlo umyté a dlkiad-
né usuené. Déale postupujeme podle navodu k pouZiti
piislusného prostfedku.

Nelestime pfili§ velké plochy, jinak lestidlo pfedCasné
zaschne. Po pouZiti nékterych lesticich pfipravkd musi-
me provést naslednou konzervacl. Vozidlo nelestime na
prudkém sluncil

Plastové a matné lakované ¢asti nesmime osetfovat kon-
zervaénimi nebo lesticimi prostfedky, jinak se na nich
vytvofi skvrny.
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Naradi

Dlouhodobé se vzdy vyplati kupovat kvalitni naradi. Ved-
le zékladniho vybaveni jako jsou stranové a otkové klice
v bé&znych velikostech, rlizné torxni $roubovaky a sady
nastrénych klich doporu¢ujeme také pofidit si momen-
tovy kli€. K provadén{ nékterych praci navic potfebujeme
specidlni nafadi.

Dobré a spolehlivé naradi nabizi firma HAZET. V tabul-
kach jsou uvedeny jednotlivé druhy nafadi HAZET v&etné
objednavacich ¢&isel. Naradi mizeme koupit i v odbor-
nych prodejnach.

1
2
3
4
5
6
7
8
Obr. Nastroj Cislo Obr. Néstroj Gislo
1 néstroj na povolovani a utahovani ventilkd 666-1 17 Fetézovy Fezék na vyfukové potrubi 4682
pneumatik 18  Kkli¢ na zapalovaci svicky 4766-1
2 :Iesst‘(réemna pruzné spony hadic chladiciho 798-5 19 pfistroj na méfenf hustoty elektrolytu 4810 B
4 u a podilu nemrznouciho koncentratu v chla-
3 klesté na konektory zapalovacich svicek 1849-2 dicf kapaliné
motoru V6 . L vo
20  trn pro nastaveni trysek ostfikovac 4850-1
4 stahovék na konektory zapalovacich svicek 1849-6 21 pFipravek pro nastaveni ramének stéra&i 4851-1
5 montaznikiin 1965-20 22 Eelisti napinaku vinutych pruzin (v pary),  4900-11
6  ndstrény kli¢ na olejovy filtr 2169-2 pro modely A8, na pfedni/zadni pruziny
7 pfipravek pro vystfedéni spojky 2147 23 nastroj na napinan{ vinutych pruzin 4900-2A
8  nastavec torxniho kli€e na airbag 2223Lg-T30 24 sada kli¢l pro vyménu tlumiéad (vpfedu 4910/13
9  nastavec nastréného klice na zapalovaci 2506 vzadu)
svicky 25  posuvné méfidio na brzdové kotouce 4956-1
10 kloubovy kli¢ na demontdz zhavicich svicek 2505-2 26  pilnik na brzdovy tfrmen 4968-1
11 néstroj na oto¢eni napinaci kladky pfi povo- 2587-1 27  dratény kartac na brzdovy tfmen 4968-3
lovéni ozubeného femenu 28  pfipravek na zasroubovani pistku zadni 4970/6
12 pfidrzovag klikového h¥idele 2588-1 kotoucové brzdy
13 blokovaci desti¢ka 2588-2 28  momentovy kii¢ (1 - 6 Nm) 6003 CT
14 aretaéni kolik 2588-3 30 momentovy KIi¢ (4 - 40 Nm) 6109-2 CT
15 otevfeny ockovy kli¢ na vstiikovaci vedeni 4560 31 momentovy kli¢ (40 - 200 Nm) 6122-1 CT
(vznétovy motor) 32 dhlomér na dotahovani &roubt podie Ghiu 6690
16 sada kle$ti na uvolfiovani svorek 4590/2 oto&eni
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‘Nouzové startovani motoru

Upozornéni

~Pokud pfi startovani motoru pomocnymi kabely
7 jiné baterie nepostupujeme pfesné podle navodu,
hrozi nebezpedi poleptani od vystfikujiciho elekiro-
lytu z baterie. Dale m{Ze dojit k explozi baterie nebo
poskozeni elekirické instalace obou vozidel.

® Oci, pokozku, tkaniny a lakované plochy udrzujeme
v dostateCné vzddlenosti od elektrolyty, jinak hroz{
niebezpedi poleptani. Mista potfisnéna elektroly-
tem okamzitd dikladn& omyjeme vodou, pfipadné
vyhledame lékafe.

BV blizkosti dobijené baterie nemanipulujeme se
- zapalenou cigaretou nebo otevienym ochném.
Z baterie unikd vybusny plyn a mohlo by dojit
k explozi:
B Chranime-odi.
B Pomocné kabely polozime 1ak, aby se'nemoh-
Iy’ poskodit od rotujicich dild, napf. ventilatoru
chladige.

© Prifez pomocnych startovacich kabeldl ma byt u zazeh-
ovych motor{ do asi 2,5 | min. 16 mm2 (prdmér zhruba
5 mm). U vznétovych motor( nebo zazehovych motorl
od 2,5 | by mél prlrez kabell &init nejméné 25 mm2.
Smérodatny je obsah motoru vozidla s vybitou baterii.
Prifez kabelu je zpravidia uveden na obalu.

® Obé baterie musi mit nominaini napéti 12 V.

® Otevieme viko nad baterii.

® Vybitd baterie mdZe zamrznout uZ p¥i —10°C. Pfed pfi-
pojenim musime baterii vZdy nechat roztat.

® Vybitou baterii musime fadné pfipojit do domovské
sité.

@ Zkontrolujeme stav elektrolytu vybité baterie, pfipadné
doplnime destilovanou vodu a baterii uzavieme.

® Vozidla musi stat tak, aby se nedotykala Zadnymi ¢ast-
mi karoserie, jinak by mohlo dojit ke zkratu.

® U obou vozidel zatahneme ruéni brzdu a zafadime
neutral. U vozidel s automatickou pfevodovkou pfesu-
neme volici paku do polohy P.

® VVypneme vsechny elektrospotfebile, i autotelefon.

® U vozidla, které dodava proud, nechame motor béhem
startovani bézet na volnobézné otacky, aby pfii starto-
vani nedoslo k poskozeni alternatoru.

® Pomocné kabely pfipojime v tomto pofadi:
1. Cerveny kabel —1- pfipojime na kladny pél (+) vybité
baterie —A-.
2, Druhy konec &erveného kabelu pfipojime ke kladné-
mu podlu (+) baterie dodavajici proud -B-.
3. Cerny kabel -2— pfipojime na zdporny pdl (=) baterie,
kterd dodava proud.
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4. Druhy konec Cerného kabelu pfipojime na vhod-

né misto —X- na kostre startovaného vozidla. Pozor:

Kabel nepfipojujeme na zaporny pél (-) vybité

blok motoru. Za nepfiznivych podminek by u pfipojeni

kabelu na zaporny pdél vybité baterie mohlo dojit k pfe-

skoceni jiskry a explozi plynQ unikajicich z baterie.
Pozor: Svorky kabelll se pfi zapojeni na baterii nesmi
vzajemné dotknout, kladné svorky nesmi pfijit do kontak-
tu s zadnou &asti kostry vozidla (karoserii nebo rdmem)
- nebezpeli zkratu!

® Nastartujeme motor vozidla s dobijenou baterif
a nechame ho b&zet. Startér nezapiname bez pferuse-
ni déle nez 10 s, protoze pti spousténi motoru dochazi
k velkému odbéru proudu a svorky i kabely se nadmér-
né zahfivaji. Pro jejich ochlazeni délame mezi startova-
cimi pokusy alespon pliminutové pfestavky.

® PP obtizném startovani nezapiname startér zbytecné
dlouho. Béhem startovani dochéazi k neustalému vstfi-
kovani paliva. Objevime a odstranime pficinu obtizi.

® Po Uspésném startu nechdme motory obou spojenych
vozidel jesté tfi minuty bézet.

® Abychom pfi odpojovani kabell odstranili velké
napétové zatizeni, zapneme ve vozidle s dobijenou
baterii ventildtor a vyhfivani zadniho okna. Nezapina-
me potkavaci svétla, protoze Zarovky pfi nadmérném
napéti shofi.

©® Po ukond&eni startovani odpojime kabely v opaéném
pofadi: Nejprve Cerny kabel —2— (-) od startovaného
a potom od dodéavajiciho vozidla. Cerveny kabel —1-
odpojime nejdfive od doddvajiciho a pak od startova-
ného vozidla.
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Vleéeni voz:d

PFi vie€eni vozidla smime pouzivat pouze k tomu uréend
vle¢na oka.

Pfipojeni vie¢ného lana/vie¢né tyce

® Vpiedu otevifeme kryci mfizku mista uchyceni vlecné-
ho oka. MfiZzku na pravém mlhovém svétlometu pfitom
uvolnime v oblasti ~1- Sroubovakem a sejmeme smé-
rem dopfedu.

® Vlecné oko najdeme v zavazadlovém prostoru za
¢alounénim, u pfiruéniho zvedaku a sady nafadi.

® Vlecné oko zasroubujeme rukou do uchyceni, poté do
oka stranou zasuneme $roubovéak nebo kli¢ na kola
a oko utdhneme az na doraz.

Pozor: Po pouZiti vratime vle¢né oko na plvodni misto
k sadé naradi. Oko musime neustale vozit s sebou. Kryci
mFizku s vystupky nasadime a zaklapneme.

| ]

® Zadni vle€né oko se nachazf vpravo pod naraznikem.
Vozidla bez spojky pfivésu: Pfed pouzitim vie¢ného
oka zatlagime horni okraj krytu —1- dovnitf a kryt vyklo-
pime nahoru.
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Pravidla pf¥i vieéeni vozidla

® Zapneme zapalovani, aby byl odemknuty volant
a fungovala smérova svétla, houkacka, stérace
a ostfikovade.

® Zaradime neutrdl, u automatické pfevodovky presune-
me volici paku do polohy N.

® U obou vozidel zapneme vystrazna svétla.

® Pokud nebé&Zzi motor, nefunguje posilovac brzd a posi-
lovac fizeni, takze na brzdovy peddl a volant musime
plsobit vétsi silou!

® Pfi pouzivani vieéného lana musi fidi¢ tazného vozidia
jen lehce pustit pedal spojky. Ridi¢ vieSeného vozidla
musi divat pozor, aby lano bylo neustale napnuté.

® Bez olejové napiné v manualni nebo automatické pfe-
vodovce smime vozidlo odtahovat jen se zvednutymi
hnacimi koly.

® Doporucujeme pouzit vle€nou tyé. Pfi pouziti vlec-
ného lana se mize lehce stat, Ze vie€ené vozidlo narazf
do tazného vozidia. Vle¢né lano musi byt elastické, aby
se obé vozidla pfili§ nezatézovala. Pouzivdame pouze
lana z umélych vlaken nebo s pruznymi mezi¢lanky.

® Maximalni rychlost vie¢eni pro v8echny modely &ini
50 km/h!

® Vozidla s automatickou pfevodovkou: Maximalni
vzdalenost vleceni ¢ini 50 km!

® Vozidla s automatickou pfevodovkou a pohonem
véech kol: Vozidlo nesmime odtahovat se zvednutou
pfedni ani zadn{ napravou.

® Vozidla s manualni pfevodovkou a pohonem vSech
kol: Pokud ma vie¢ené vozidlo zvednutou pfedni nebo
zadni ndpravou, nesmime ho odtahovat vysS&i rychlostf
nez 50 km/h a max. na vzdéalenost 50 km.

Startovani roztazenim

(startovani motoru popojizdénim druhého vozidia)

® Nez zaneme startovat motor roztazenim vozidla, pro-
vedeme nouzovy start pomoci baterie druhého vozi-
dla. Poznamka: Timto zplsobem nesmime startovat
vozidia s automatickou pfevodovkou.

® Vozidla se zdZehovym motorem smime roztahovat
na max. vzdalenost 50 m, jinak se mlze poskodit
katalyzator.

® Zafadime 2. nebo 3. rychlostni stupeni, seslapneme
pedal spojky a drzime.

® Zapneme zapalovani.

® Jakmile se obé vozidla daji do pohybu, pomalu pusti-
me pedal spojky. Jakmile naskoc&i motor, seslapneme
pedal spojky a vyfadime rychlost, abychom nenajeli na
tazné vozidlo.




obsahu: . |
_m Kontrola relé/spinaét

® Vyména pojistek

PFi kontrole elektrické instalace narazime &asto v technic-
kych podkladech na pojmy jako napéti, proud a odpor.

Napéti se méfi ve voltech (V), proud v ampérech (A)
a odpor v ohmech (Q). Pod pojmeme napéti se u vozidla
zpravidla myslf napéti baterie. Jednd se ¢ stejnosmérné
napéti o velikosti asi 12 V. Velikost napéti zavisi na stavu
baterie a vnéjsi teploté. Mlze se pohybovat mezi 10 az
13 V. Za chodu motoru je elekiricka sit vozidla zasobena
elektrickym proudem z alternatoru. Napé&ti elektrického
proudu z alternatoru je pfi stfednich otackach asi 14 V.

Pojem proud se v oblasti elektrické instalace automobill
objevuje relativné zfidka. S Udajem o velikosti proudu se
setkdme napftiklad na zadnf strané pojistek. Udava maxi-
malni proud, ktery mize protékat elektrickym obvodem,
aniz by pojistka shorfela a obvod tak pferusila.

Pozor: Pfed zatatkem pract na elektricke instalaci
dikladnég odpojime ukostfovaci kabel {-) baterie. Pra-
¢f na elektrické instalaci se rozumi i kazdé odpojent
kabelu-od elekirického spotfebite. Pokyny najdeme
v kapitole ,Baterie. — demontaz a montaz®.

Vsude, kde proud protékd, musi pfekonavat odpor.
Odpor zévisi mimo jiné na t&chto faktorech: prifezu
a materialu vodi¢e, odbéru proudu atd. Je-li odpor pfili$
velky, dochazi k porucham. Odpor nesmi byt pfilis§ vyso-
ky napfiklad v zapalovacich kabelech, jinak na svi¢kach
chybi dostatecné silna zapalovaci jiskra, kterd zapaluje
smés paliva a vzduchu, coz umozfuje startovani motoru.

Poznamka: K opravam elektrického vedeni.pouZi-
vame opravnou sadu VAS 1978, viz {aké kapitola
»Kabely — oprava”

’ B Demontaz baterie
fl Kontrola elektromotori W Kontrola startéru
® Kontrola alternatoru

W Osvétleni

Mérici pristroje

Pro préce s elektrickou instalaci jsou k dostani tzv. vice-
Gcelové méfici pristroje. Spojuji v jednom pfistroji volt-
metr k méfeni napéti, ampérmetr k méfen{ intenzity prou-
du a ohmmetr k méfeni odporu. Méfici pfistroje se lis{
hlavné rozsahem a presnosti. Rozsah urluje rozmezi,
v jakém musi napéti a odpor leZet, aby je pFistroj mohi
zaznamenat.
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Pro amatérské opravére jsou k dostani viceluelové méfi-
ci pfistroje, které jsou uréeny pfimo pro kontrolni prace
na vozidle. Takovym pfistrojem Ize méFit otacky moto-
ru, Uhel sepnuti kontaktl a napéti az do 20 V. PFi méfeni
odporu se pfistroj zpravidla omezuje na rozsah v kiloo-
hmech, tedy asi 1-1000 kQ.

Navic existuji méFici pfistroje na proméfovani elektrickych
a elektronickych soucéstek. Ty dovoluji provadét rozsgh-
14 méfeni od malych odpor{l v ohmech (Q) az k velkym
odporim v megaohmech (MQ). Napéti (ve voltech) Ize
méfit velmi presné, coz je Zadouci pfedevsim u elektro-
nickych soucastek.
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SX-5402

Chceme-li pouze provéfit, zda je obvod pod napétim
(V), pouzijeme jednoduchou Zarovkovou zkousecku —
A-. To ovS8em platf jen pro elektrické obvody, ve kterych
se nenachazeji zddné elektronické souddstky, protoZe
ty reagujf na pfili§ vysoky proud zvlast citlivé. Za urgi-
tych okolnosti se mohou zniéit uz pfipojenim zkoudecky.
Pozor: Pro kontrolu elektronickych soucasti (tranzistory,
diody a fidicl jednotky) pouzZivame pouze vysokoodpo-
rovou zkouSetku —B-. Pracuje na stejném principu jako
zarovkova zkousecka, ale nedochézi pfitom k poskozeni
elektronickych soucasti, a proto se hodf pro jakoukoliv
kontrolu.

Technika méreni

Méreni napéti

Napéti Ize prokazat jednoduchou zarovkovou zkoused-
kou nebo pfistrojem pro méfeni napéti. Pozname tak
ov8em jen pfitomnost napéti na sou¢astkach. Na pfemé-
feni velikosti napéti musime pfipojit voltmetr.

Nejprve na voltmetru nastavime rozsah, v némz pred-
poklddame méFené napéti. Napéti ve vozidle neni zpra-
vidla vy$si nez 14 V. Vyjimkou je zapalovan{; zde mlze
zapalovaci napéti dosahovat az 30 000 V. Toto vysoké
napéti Ize méfit jen specialnim méficim pfistrojem nebo
osciloskopem.

Zatimco se u méficich pfistrojl, které jsou specialné
uréené pro méfeni elektrickych veli¢in ve vozidle, musi
na volicim spinaci zapnout jen voltmetr, u viceuéelového
méFiciho pfistroje musime nejprve uéinit fadu rozhodnuti.
Nejdfive navolime pfepinadem stejnosmérne napéti (DCV
= stejnosmérné napéti, ACV = stiidavé napéti). Pak zvoli-
me méfici rozsah. ProtoZe se u automobilu kromé zapa-
lovani neobjevuji Zadna vy$&i napéti nez asi 14 V, méla by
horni hranice nastaveného méficiho rozsahu leZet o néco
vy8e (asi 15 az 20 V). Pokud je méfené napéti znatelné
nizsi, napfiklad 2 V, miZeme métici rozsah zmens§it, aby-
chom dosahli vétsi pfesnosti méfeni. Pokud je napéti
vy$8i nez nastaveny méfici rozsah, miize se méfici pfi-
stroj znigit.
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Kabely méficiho pfistroje pfipojime podle obrazku para-
leln& ke spotiebigi. Cerveny méfici kabel pfipojime na
vodi¢ vedouci od kladného pélu baterie, Serny kabel na
ukostfovaci vodi¢ nebo na kostru vozidla, napfiklad na
blok motoru.

Priklad kontroly: Pokud motor nestartuje, protoze se
startér otaci pfilis pomalu, pFekontrolujeme napéti bate-
rie v okamziku, kdy je startér uvadén do €innosti. Vol-
tmetr pfipevnime cervenym kabelem (+) na kladny pdl
baterie a ¢ernym kabelem (-) na kostru vozidla. Nakonec
pomocnik zapne startér a my zmé&Fime napéti. Pokud je
napéti nizsi nez asi 10 V (pfi teploté baterie 20 °C), musi-
me baterii zkontrolovat a pfipadné prfed dal§imi pokusy
o nastartovani nabit.

Méfeni proudu

Ve vozidle méfime velikost proudu relativné zfidka. PH-
klad viz kapitola ,Samovolné vybijeni baterie”. K méfeni
proudu potfebujeme ampérmetr, ktery je rovnéZ integro-
van ve viceucelovém méFicim pfistroji.

Pfed méfenim proudu nastavime na méficim pfistro-
ji méfici rozsah, ve kterém se pravdépodobné meéfena
intenzita proudu nachazi. Jestlize velikost proudu nezna-
me, nastavime nejvy33i méfici rozsah. Pokud pfFistroj
nereaguje, prepneme postupné na niz8{ méfici rozsahy.

$X-5404

PFi méfeni proudu rozpojime obvod a mezi rozpojené
kontakty zapojime méfici pristroj (ampérmetr). Odpoji-
me naptikiad konektor a Cerveny kabel (+) ampérmetru
napojime na vedeni pod proudem. Cerny kabel (=) pfipo-
jime na kontakt, na ktery je normalné pfipojeno nami pre-




ruSené vedeni. Ukostfovaci kontakty mezi spotfebi¢em
a konektorem spojime pomocnym kabelem.

Pozor: V zadném pfipadé neméfime ampérmetrem
proud ve vedeni ke startéru (asi 150 A) nebo u vznéto-
vého motoru ke zhavicim svickam (az 60 A). Uvedené
vysoké hodnoty proudu mohou méfici pfistroj zni€it.
V odbornych servisech se k takovym méfenim pouzi-
vaji ampérmetry s kle§témi pro méfeni stejnojmenného
napéti. Proudové klesté se sevfou pres izolovany kabel
a proud se zméfi indukcl.

Méreni odporu

Pfed méfenim odporu musime zajistit, aby na souéastce,
na kterou pfipojujeme ohmmetr, nebylo Zadné napéti.
Vzdy tedy nejprve odpojime baterii. V opacném pfipadé
mUze dojit k poskozeni méficiho pFistroje, popf. elektric-
ké instalace.
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Ohmmetr pfipojime na dvé pfipojky spotfebie nebo na
dva konce elektrického vedeni. Pfitom neni dllezité, kie-
ry kabel (+/-) méficiho pfistroje pfipojime na ktery kon-
takt. Vyjimka: méfeni odporu na ¢astech karoserie, které
obsahuji diody. Ke kontrole prichodnosti diody musime
diodu ve sméru prichodu proudu pfipojit na chmmetr.

Mé&feni odporu v automobilu se vztahuje hlavné na dvé
oblasti:

1.Kontrola do obvodu zapojeného odporu nebo
souéastky.

2.Kontrola prichodnosti elektrického vedeni, spinace
nebo topné spiraly. Pfitom kontrolujeme, zda nenfi elek-
trické vedeni ve voze pierusens, a tudiz nemize pfipojeny
elektricky pfistroj fungovat. OChmmetr pfipojime k obéma
konclim pfisiuéného elektrického vedeni. Pokud naméfi-
me odpor 0 ©, je obvod prlichodny. To znamena, ze elek-
trické vedeni je v pofadku. U pFeruseného vedeni ukazuje
méfici pristroj nekoneény odpor (= Q).

Elektrické prisluSenstvi
— dodate¢na montaz

Vazaci smycka

1zolaéni paska

Izolace

Samolepici
pénova paska
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Kabely, které p¥i montdzi pfisluSenstvi dodateéné zabu-
dovavame k sériové montované kabeldzi ve vozidle,
musime vzdy pokud mozno upevfiovat podél jednotlivych
kabelovych svazk{ a k jejich Uchytim a prichodkam.

V pfipadé potfeby upevnime nové zabudované kabely
izolagni paskou, plastovymi pasky, kabelovymi pasky
atd., abychom zabranili vzniku nezadoucich zvukd nebo
uvolnéni a prodfeni kabelli béhem jizdy. Musime dodrzet
minimaln{ vzdalenost 10 mm mezi brzdovym vedenim
a pevné zabudovanymi kabely a minimalni vzdalenost
25 mm mezi brzdovym vedenim a kabely, které vibruji
s motorem nebo jinymi ¢astmi vozidla.

Pfi vrtanf do karoserie okraje vyvrtanych otvord zabrou-
sime, natfeme zakladovou barvou a nalakujeme. Odstra-
nime z karoserie viechny kovové tfisky.

Pfi véech montéznich pracich, které se tykaji elektrické-
ho rozvodu, vidy pfi vypnuiém zapalovani odpojime uko-
stfovaci kabel () od baterie vozidla a zavésime stranou,
aby nedoslo ke zkratu a pretizeni.

Pozor: Po odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu
registru zavad motoru a pfevodovky, ABS a elektronic-
kych pameéti jinych elektrickych pfistroj, napf. radia
a hodin. Podrobnosti viz kapitola ,Baterie — demontaz

a montaz".

PFi montazi pfidavnych elektrickych spotfebiéld musi-
me zkontrolovat, zda stavajici alternator zvladne zvyse-
né zatizeni. V pfipadé potfeby namontujeme alternator
s vyS8im vykonem.
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Elektricka instalace — hledani zavad

PFi hledani zavady v elektrické instalaci postupujeme
systematicky. To plati jak v pfipadé vypadku Zarovky, tak
pfi poruse nékterého elektrického motoru.

Prvnim krokem je vzdy kontrola elektrické pojistky, jis-
tici danou elektrickou soucastku. Aktudlni osazeni pojis-
tek zjistime z potisku na vicku pojistkové skfifky, viz také
kapitola ,Pojistky — vyména®“.

Vadnou pojistku pfipadné vyménime a po zapnuti spo-
tfebiCe zkontrolujeme, zda pojistka bezprostfedné potom
neshofela. V takovém pfipadé musime vyhledat a odstra-
nit zadvadu. Obvykle se jednd o zkrat. To znamen4, Ze na
néjakém misté nebo v nékterém elekirickém pfistroji jsou
vodivé spojeny ukostrovaci a kladné kontakty.

Druhy zkusebni krok: Pokud je pojistka v poradku
a Zarovka nesviti nebo elektromotor nebézi, zkontroluje-
me, zda je zafizeni pod napétim.

Kontrola zarovky

® Zarovku vymontujeme a zkontrolujeme. Pokud méa
Zarovka pfepalené vidkno nebo uvolnénou patici,
vyménime ji.

® Zda je zarovka v poradku, zjistime takto: PFimo na kon-
takty baterie pfipojime kladny (+) a ukostfovaci (-) kabel
a oba je spojime se Zarovkou. Na polarité zapojeni pfi-
tom nezéleZi. Jeden kabel pfipojime na kontakt a dru-
hy na objimku zarovky. Jestlize se Zarovka nerozsviti,
je tfeba ji vyménit. Poznamka: Kontakty na Zarovce
a na jeji objimce nesmi byt zkorodované. Zkorodované
kontakty o€istime, ohnuté narovname.

® Pokud je Zarovka v pofadku, nasadime ji zpét a zapne-
me. JestliZze nesviti, pfipojime na kostru zkousecku
a pfezkousime pfivod proudu. Jeden kabel zkouseg-
ky pfitom pfipojime na dobfe vodivé misto na motoru
(leskly kov) nebo p¥mo na zéporny pél baterie. Spic-
kou zkousecky (+) se dotkneme pfivodniho konekto-
ru nebo ji zapichneme do pfivodniho kabelu. Pokud
se zkousecCka rozsviti a Zarovka pfesto nefunguje, je
pferuseno jeji ukostifeni. To pfekontrolujeme tak, ze
na objimku zarovky pfipojime pomocny ukostfovaci
vodi&. Zarovka se nyni musi rozsvitit.

® Pokud pfivodni kabel k Zarovce neni pod napétim,
nesviti ani zkousecka. V tom pfipadé je pravdépodob-
né zavada ve spinadi. Pfezkousime tedy jeho prichod-
nost, viz kapitola ,,Méfeni napéti“.
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Kontrola elektromotoru

Malé elektromotory prebiraji v automobilech stéle vice
funkci. Kazdy motor (napf. regulace sklonu svétlomet(l
nebo ventilatoru chladic¢e) se v pfipadé potfeby zapina
spinatem, automaticky nebo ru¢né.

Pozor: Kontrolu motoru stéracd popisujeme v piislusné
kapitole.

® Zkontrolujeme pojistku pFislusného elektromotoru, pfi-
padné ji vymeénime.

® Pokud pojistka znovu shofi, je pfi¢inou pravdépodob-
né zkrat.

® Abychom zjistili, zda zavada nenf v motoru, pfipojime
z baterie pfimo na motor dva pomocné kabely (o prQ-
méru asi 2 mm). Kladny kabel pfipojime na kladny pdl
a zaporny kabel na ukostfovaci pél motoru. V pfipadé
pochybnosti vyhledame polohu kontakt( podle sché-
matu pfislusného elektrického obvodu. Predtim elek-
tromotor pfipadné vymontujeme. VSechny elektromo-
tory ve vozidle jsou napéjeny palubnim napétim (12 az
14 V). Jestlize motor funguje, je zavada v pfivodu prou-
du. Poznamka: Pokud motor bézi pomalu nebo vyne-
chavéd, mize mit opotfebené sbérné uhliky. V takovém
pfipadé uhliky (kartacky) elektromotoru vyménime.

® Zda motor funguje, zjistime podle schématu pFislus-
ného elektrického obvodu, které vodide pfi sepnutém
spinaci privadéji na motor napéti.

® Privodni kabel elektromotoru zkontrolujeme zkousec-
kou. ProtoZe motorem protéka vétsi proud, mdzeme
pouzit oby€ejnou Zarovkovou zkouSecku. Tato zkou-
$etka ma zkudebni 8picku, kterou mizeme kabel pro-
pichnout. Timto jednoduchym zplsobem se da zjistit
pfitomnost napéti.

® Pokud elektromotor neni pod napétim, je zavada v pHi-
vodu proudu. Zavadu vyhledame v pfislusném sché-
matu elektrického obvodu a odstranime ji. Elektromo-
tory maji zpravidla kv(li v&tsf spotfebé proudu pfidavné
spinaci relé. Postup pfi jeho kontrole je popsan v pfi-
sludné kapitole.

® Pokud jsme Zadnou zdvadu nenasli, pfezkousime spi-
naé, viz kapitola ,Méfeni napéti“.

® Pri poruse kabelu doporucujeme kabel vyménit, pro-
toze zavadu Ize v tomto pripadé najit jen s obtizemi.




Spinaé — kontrola priuchodnosti

Vétdina elektrickych spotfebitll se zapina a vypina rug-
né ovladanymi spinadi. Existuji vSak i spinade ovladané
automaticky, napf. spinac tlaku oleje nebo snimag stavu
brzdové kapaliny.

Zakladni ulohou spinace je spojovat a rozpojovat elek-

tricky obvod. Nékteré spinale pferusuji ukostfovaci vodi-

Ce, jiné slouzi k pferugovani vodié ke kladnému pdlu.

Spinaé Zarovek a elektromotort

® Vymontujeme pfislusny spinac.

® Jednoduché spinade maji jen dva kontakty pro pfipo-
jeni kabeld. V tomto pfipadé musf byt na jednom konci
kontaktu stalé napéti (+), které se po sepnuti pfenese
i na druhy kontakt. Existuji i spinae s vice kontakty.
U téchto spinacl je tfeba podle schématu zapojeni
zjistit, kterd svorka musi byt pod napétim (pfipadné
pfedtim zapneme zapalovani).

® ZkousecCkou zjistime pfitomnost napéti na spinadi. Po
rozsviceni zkousecky spina sepneme a zkusime, zda
je pod napétim i vystupni svorka. V tom pfipadé spinac
funguje.

® Neni-li vstupni svorka pod napétim, je pferusen pfivod
proudu. Podle schématu zapojeni zkontrolujeme vede-
ni a pfipadné ho vyménime.

Spinaci ¢idlo

Spinaci &idlo je napfiklad spinac tlaku oleje, snimag sta-

vu brzdové kapaliny a snimag¢ stavu chladici kapaliny.

® Od spinace odpojime kabel. Na vstup a vystup spinace
pfipojime zkouSecku nebo ohmmetr a zkontrolujeme
prachodnost spinate. Pozor: Spinace zasroubova-
né v bloku motoru nemaji zpravidla ukostfovaci kabel.

Jako ukostfovaci kabel slouzi pouzdro spinaée v bloku
motoru.

® Ke kontrole prichodnosti pouZijeme radéji ohmmetr.
Sepnuty spina¢ musi mit odpor 0 Q, rozepnuty spinac
nekoneény odpor o Q.

® Funkci varovného spinace stavu chladici nebo brzdové
kapaliny zkontrolujeme nejrychleji tak, Ze pfi zapnutém
zapalovani odpojime od spinace pfivod a pfidrzime ho
na kostfe v misté s dobrou vodivosti (napf. na bloku
motoru). Kontrolka se musi rozsvitit.

® Zvlasini pfipad je spina¢ tlaku oleje: PFi vypnutém
motoru je spinad sepnuty (pfi zapnutém zapalovani svi-
ti kontrolka) a vypinéd az pfi dostate€ném tlaku oleje.

Relé — kontrola

V mnoha elektrickych obvodech je zapojeno relé. Spinaci
relé pracuje jako spinaé. Pokud napf. zapneme ru¢nim
spina¢em houkacku, dostane relé pokyn, aby k houkac-
ce prepojilo proud. Proud se samozfejmé mlzZe z baterie
k houkacce pfivadét pfimo pfes spinag houkacky. U spo-
tfebi¢d s vét§im odbérem proudu (houkacka, mlhové
svetlomety, ventildtor chladie atd.) se v8ak ke spinani
pouziva relé, aby nedochédzelo k pfetézovani spinace,
pfipadné aby proud prochdzel co nejkratsi cestou. Kro-
mé spinacich relé existuji i relé funkéni, napfiklad pro
ostfikovace oken.

Spinacirelé

PFi zapnuti pfislusného spotfebie dostane relé povel,
tzn. Ze proud, ktery pfijde na vstupni svorku, uzavie
obvod k vystupni svorce. Magneticka civka uvnitf relé
pfitdhne kontakt, a tim uzavie obvod, kterym prochazi
spracovni proud®. Tento proud prochazi pres relé dale do
spotrebice.
Funkci relé zkontrolujeme nejjednodussim zpldsobem
tak, Ze nefungujicl relé vyménime za neposkozené. Tak
se to déla i v odbornych servisech. Doma v8ak nemame
nové relé ihned k dispozici. U spinacich relg, ktera slouzi
mimo jiné k zapinani mlhovych svétiometd nebo houkac-
ky, proto doporuéujeme nasledujici postup. Nize uve-
dena oznaceni svorek nemusi vidy souhlasit, coz plati
predevsim pro sériové vyrabéna relé.

® Vyjmeme relé z drzaku.

® Zapneme zapalovani a pfisiusny spinac.

@ Nejprve zkouseckou zkontrolujeme pfitomnost napéti
na kladné svorce 30 (+) v drzaku relé. Zkousetku nej-
dffve pfipojime na kostru (-} a jeji druhy kontakt opatr-
né zastr€ime do svorky 30. Rozsvicend svételna dioda
zkouSelky nam signalizuje pfitomnost napéti. Jest-
lize zkouSectka nesviti, zkontrolujeme podle schéma-
tu zapojeni, zda neni pferusen pfivod od kladného (+)
pdélu baterie ke svorce 30.

® 7 Casti izolovaného kabelu si udélame pfemostovaci
vedeni. Konce kabelu musi byt Cisté.

® Timto vodiCem pak spojime svorku 30 ( od + baterie,
vzdy pod napétim) v drzaku relé s vystupni svorkou 87.
Tim zajistime, Ze relé bude fungovat jako nepo$koze-
né. Rozmisténi svorek v drzéku relé je uvedeno primo
na relé nebo na pfipojovacim kontaktu.

® Jestlize se pfi pfemostovani napiiklad ozve houkacka,
je relé vadné.

® Pokud houkadka nepracuje, vyzkousime, zda je sprav-
né spojena s kostrou. V planu vyhledame pferusené
vedeni od vystupni svorky 87 k houka&ce a poruchu
odstranime.

® V/ pfipadé potfeby namontujeme nové relé.
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Pozor: Pokud v obvodu s relé dochazi k poruse jen
obé&as, jednd se o vadné relé. Kontakty v relé se ob&as
prilepi k scbé a relé nemlze sepnout, zatimco jindy fun-
guje bez zavad. V takovém pfipadé na relé lehce pokle-
pame. Pokud relé sepne, je vadné a musime ho vyménit.

Smérova svétla — kontrola

Taktovani smérovych a vystraznych svétel zajistuje spo-

le€né taktovaci relé (tzv. pFeruovaé smérovych svétel).

® Pokud smérova svétla blikaji na jedné strané rychleji
nez na druhé, je na ,rychlejsi“ strané vadna Zarovka
nebo je prerusené pfivodni vedeni.

® Zkontrolujeme pojistku &. 2 (10 A) v drzéku pojistek.

® Zkontrolujeme pojistku &. 39 (15 A) v drzaku pojistek.

@ Jestlize vystrazna svétla funguji s poruchami a sméro-
va svétla jsou v pofadku, je zpravidla pferugené napéa-
jeni svorky 30 spinace vystraznych svétel.

® Jestlize smérova svétla funguji s poruchami, ale
vystraznd jsou v pofadku, je zpravidla pFerusené napa-
jeni svorky 15 (od relé X) spinace vystraznych svétel.

@ Pokud jsme zavadu nenasli, spina¢ vystraznych svétel
s integrovanym relé vyménime.

Kabely — oprava

' Upozornem
W Pred zatatkern opravy odstramme pficinu poskc—
_ zeni kabelu, napt. dily karoser;e s ostryms hranami,
- vadné spotfebice, korozi atd. e

# Kabel v systému airbagu a odrusene vodxce (napf
otackomsér nebo snimace k!epam) opravovat
‘nesmime.

= Opravy kabelu provadlme Zasadné se zlu’syml vodl-
Ci. PFipadné si opravovany vodac oznatime Zlutou

. |zoiacm péskou. ~
: ’l Po skonéeni kazde opravy zkonttolu;eme funkc\
~ pfipadng si v odborném servisu nechame vyvolat
_ registrzdvada uvest systém do zakladni polohy.

W Kabely airbagu je moZné opravovat, tuto praci viak

- radéji pfenechame odbornému servisu.
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Opravy kabell provadime pouze zplsobem uvedenym
v nasledujicim textu. Pfislusny postup popisujeme na pfi-
kladu vodi¢e s prifezem 0,35 mm?. Obrazky znazoriuji
opravnou sadu Audi VAS 1978.

® U vypnutého zapalovani odpojime od baterie ukos-
tfovaci kabel (=). Pozor: Odpojenim baterie dojde
k vymazani obsahu elektronickych paméti, napf. kédu
rédia. Radio bez kédu Ize zprovoznit pouze u vyrobce,
popt. radio Audi ve znaCkovém servisu Audi. Nejprve si
proto pfecteme pokyny v kapitole ,,Baterie — demon-
t&z a montaz*“.

® K opravé vodide s prifezem 0,35 mm?2 budeme potfe-
bovat opravny kabel o prifezu 0,5 mm?.

® Konce opravného kabelu (0,5 mm?) v délce asi 6 az 7
mm odizolujeme

specialnimi klestémi, napf. Hazet 1863.

® Konce opravovaného kabelu (0,35 mm?) odizolujeme
v délce asi 12 az 14 mm specialnimi kle$temi. Odizolo-
vané konce ohneme na polovinu.

® Na konce kabelu nasuneme stlaovaci spojku a obé
strany zmackneme dorazovymi klestémi.

Pozor: Nesmime pfitom zma&knout také izolaci konc(

kabelu. Davdme pozor, abychom pro kabel o prifezu 0,5

mm2 zvolili spravnou stlaéovaci prohluben klesti.
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Dalkové ovladani ve vyklopném
klicku zapalovani — vyména baterie

Demontéaz

Obé baterie jsou umistény v krytu vysilaci jednotky.
Pozor: Pfi demontéZi bateril zkontrolujeme, zda je na
bateriich zobrazena polarita. V opaéném p¥ipadé si
poznamename jejich montazni polohu.

@ izolaci stladovaci spojky smr$time horkovzdusnou pis-
toli s vhodnym adaptérem. Spojku pfitom zahfivame ze
stfedu smérem do stran, dokud neni zcela ut&snéna
a nevytéka z ni lepidlo.

Pozor: P¥i smrétovani izolace davame pozor, abychom

horkou tryskou neposkodili jiné vodice, plastové dily

nebo izoladni materidly.

® Opravny kabel si oznadime Zlutou izolaéni paskou.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (-). Pozor: Akti-
vujeme elekirické ovladani oken, nafidime hodiny
a zadame kod radia, viz kapitola ,,Baterie — demontaz
a montaz®.

Konektor — rozpojeni

S$X-5420

® Né&které konektory jsou ke karoserii nebo rliznym sou-
Castkam pripevnény pfidrzovacim tfmenem -1-, kiery
uvoinime ohnutim protikusu na konektoru ve sméru
Sipky -2—. Konektor Ize poté sejmout.

® PFi rozpojovani konektoru stiskneme pojistku -
3- (u nékterych konektorli musime pojistku také
nadzvednout.

845-331}

® Vykiopime klicek.
® Klitek ~A— a vysilaci jednotku —B- od sebe oddélime
Sroubovakem.

® Sejmeme kryt vysilaci jednotky.
® Z krytu vyjmeme vybité baterie.

Montaz

B Do krytu vysilaci jednotky nasadime nové baterie.
Davame pozor, aby znaménko na pfisiusné baterii
smérovalo doll. Spravna polarita je vyznadena také na
krytu vysilaci jednotky.

® Kryt s nasazenymi bateriemi zezadu zasuneme do
vysilaci jednotky a poté obé &asti zmadkneme k sobé.

® Vysilaci jednotku nasadime do klice a obé ¢asti do
sebe az na doraz zasuneme.

® Zkontrolujeme funkci dalkového oviadani. Pokud se
vozidlo neda otevirat a zavirat, musime provést syn-
chronizaci kiice: Stiskneme dalkové ovladani a vysle-
me radiovy signél do pfijimace ve vozidle. Poté béhem
jedné minuty ru¢né otevieme, popt. zavfeme dvere.
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Motor stéraéu - kontrola

Motor stéracéli se nachdzi ve zlabku pro odvod vody pod
pfednim oknem. PFi kontrole musime demontovat pfi-
slusny plastovy kryt.

Oznacdeni svorek
Svorky na motoru stéracd ¢i spinadi stéracél jsou
normovane:

B Svorka 31 vede je ukostfovaci (v automobilové elektri-
ce plati obecné).

B Svorka 53 pfivadi napéti pro prvni rychlost stéra&t.

®m Svorka 53a dodava kladny proud (+) pro koncovou
polohu stéraél: Po vypnutf stéra¢d se na motor piivad(
pfes kiuzny kontakt napéti tak dlouho, dokud stérace
nedobéhnou do klidové polohy.

W Svorka 53b privadi napét! pro druhou rychlost stéracl
(derivaéni vinuti).

B Pres svorku 53e se brzdi motor stéract pfi dob&hu po
vypnuti, aby stérace nepfebéhly pfes klidovou polohu.

B Svorka 53¢ vede k elektrickému &erpadlu ostfikovadu.
Kontrola motoru

Nejprve musime zjistit, zda je zavadu v motoru stéra-
¢l nebo v pfivodu proudu. Postupujeme nasledujicim
zpUsobem:
® Od motoru stéract odpojime vicepdlovy konektor.
® Dvéma pomocnymi kabely spojime kladné (+) a zapor-
né (-) poly baterie a motoru:
< Jeden kabel pfipojime od kladného pdlu baterie ke
svorce 53 nebo 53b.

¢ Druhy kabel vedeme od zdporného poélu baterie ke
svorce motoru 31.

@ Motor stéracl se nyni musi podle pouzité svorky
rozebéhnout na prvni nebo druhou rychlost. V opaé-
ném pfipadé je vadny motor nebo pfislusna rychlost.
Demontaz motoru stéracl uvadime na str, 77.

Vyhfivani zadniho okna — kontrola

Po zapnuti vyhfivani zadniho okna musi po kratké dobé

zmizet zamlzeni nebo led.

® Pfi poruSe nejprve zkontrolujeme pojistku v pojistkové
skffnce.

® Pokud je pojistka v pofadku, zkontrolujeme upevnén{
konektorll na zadn/m skle a pfipadné z nich odstrani-
me korozi.

Limuzina: Demontujeme horni ¢alounéni C-sloupku,
viz str. 268.
Avant: Demontujeme vyplh vyklopné zadé, viz str.
268.

® Jestlize vyhfivani zadniho okna stale nefunguje, necha-
me zkontrolovat relé vyhivani nebo fidici jednotku sys-
tému Thermotronic.
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Brzdova svétla — kontrola

® Pokud nesviti brzdova svétla, nejprve zkontrolujeme
a pfipadné vyménime pfisiuSnou pojistku v pojistkove
skfifice.

® Je-li pojistka v poradku, zkontrolujeme zarovky svétel
a pfipadné je vyménime.

® Zkontrolujeme spinac¢ brzdovych svétel. Pfitom
demontujeme kryt nad pedaly a od spinace odpojime
konektor.

® Zapneme zapalovani.

® Oba kontakty v konektoru spinace propojime kratkym
pomocnym kabelem. Pokud se brzdova svétla rozsviti,
je jejich spinaé vadny.

Houkacka
— demontaz a montaz/kontrola

Houka&ka se nachdzi za pfednim naraznikem vlevo
i vpravo. Zapojenim relé mezi ovladaci tlagitko a houkad-
ky se Setfi kontakty houkacky. PFi zapnuti houkacky se
uzavie proudovy okruh relé.

Demontaz

® Otevieme viko motorového prostoru a demontujeme
levé nebo pravé vedeni vzduchu vedle chladice.

)

L
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o CtyF-/Sestivalcové zaZehové motory: Povolime
Sroub -8ipka~. Predni stranu vzduchového kanalu mir-
né sklopime do stfedu vozidla a kanal sejmeme z chla-
diciho vedeni posilovage fizeni.

® Vznétové motory/zazehovy motor 2,7 I: Demontuje-
me pfedni naraznik, viz str. 277.




® Klitem (13 mm) vySroubujeme upeviiovaci matici -8ip-
ka— a houkaCku sejmeme.

® Stiskneme draténé pojistky konektoru a konektor
odpojime.

Kontrola

@ Houkacku pfipojime pomocnymi kabely pfimo k bate-
rii. P¥ipojku ¢ernozlutého kabelu pfitom spojime s klad-
nym pélem (+) a pfipojku hnédého kabelu se zapornym
pdlem (-). Houkacka musi zaznit.

Montaz

® Houkacku nasadime zpét a pfiSroubujeme.

® Pripojime konektor.

o Ctyi—/$estivalcové zaZehové motory: Vzduchovy kanai
nasadime nejprve spodnim vybranim na veden{ posi-
lovace fizeni. Pfedni okraj kandlu mirné vyklopime ven
a pfisroubujeme.

® \/znétové motory/zazehovy motor 2,7 I: Namontujeme
pfedni naraznik, viz str. 277.

Imobilizér

Vozidlo je sériové vybaveno elektronickym imobilizé-
rem, ktery znemoznuje nastartovat motor pfi pouZiti klice
zapalovani s nespravnym kédem.

Soucasti systému:

dFidici jednotka imobitizéru (v pfistrojové desce)
U kontrolka imobilizéru

O upravena fidici jednotka motoru

Q snimaci civka na spinaci skfince

Qklicek zapalovani s integrovanym transpondérem (bez-
bateriové pfijimaci a vysilaci zafizeni, které obsahuje
individualni koéd konkrétniho kliCe)

B Imobilizér se aktivuje vytahnutim klicku zapalovani.

B Po zapnuti zapalovani pfenese snimaci civka indukci
elektrickou energii do transpondéru v kligi. Ridicf jed-
notka precte kéd a porovna ho s kédem ulozenym v jeji
paméti. Poté zkontroluje kdd Fidici jednotky motoru.

B Pokud kédy souhlasi, kontrolka imobilizéru se kratce
rozsvitl a po zhruba tfech sekundach opét zhasne.

m Pokud kédy nesouhlasi, zaéne kontrolka pfi zapnutém
zapalovani rychle blikat a motor nelze nastartovat. PH-
&iny mohou byt nasledujici:
< rusivy vliv dalSich kli¢d ve svazku s kliGem zapalovani{
# Kli¢ s vadnym kddem

B Kontrolu elektronické Fidici jednotky imobilizéru Ize

provést po vyvolani obsahu registru zavad pomoci dia-
gnostického pfistroje Audi.

Tajny kod

Tajny ¢iselny kéd je u kazdého vozidla uveden na pfi-
v&8ku u kli¢h zapalovani. Tento kdd je nutny ke kédovani
novych kli¢a.

7w

Identifikaéni éislo

Identifikacéni ¢islo je zapotfebi pro pfeprogramovani fidict
jednotky imobilizéru, napf. v pfipadé ztraty kii¢d. Toto
gislo najdeme také na pfivésku ke kli¢dm, Ize ho vsak
vyvolat i z fidici jednotky imobilizéru.
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Pojistky — vyména

Aby nedosio k poskozeni elekirospotfebidll a kabelll

v disledku zkratu nebo pfetiZeni, jsou jednotlivé prou-

dové okruhy chranény tavnymi pojistkami. PouZivaji se

pojistky s noZzovymi kontakty. Vyjimku tvofi paskové

pojistky cich svicek motoru TDI.

® Pfed vymeénou pojistky vzdy nejprve vypneme pfislus-
ny spotfebié a zapalovan.

® Pojistky jsou umistény v pojistkové skfifice, za krytem
na levé &elni strané pfistrojové desky.

® Sroubovak plochou stranou zespodu zasuneme za
kryt —8ipka—, kryt uvolnime a otevfeme.

® Aktualni rozloZeni pojistek je uvedeno na vnitini strané
krytu pojistkové skFifky.

® Pridavné pojistky najdeme za odkladaci ptihradkou na
strané fidice.

® Pojistky zhaveni motoru TDI se nachazi v podloZce tis-
téného obvodu drzaku relé. Tu najdeme v tzv. elektro-
nické skfifice vlevo ve Zldbku pod pfednim oknem, pod
vétraci mrizkou.

W] J
JdU Uk

v poradku spalena

S$X-5407

® Spalenou pojistku pozname podle roztaveného kovo-
vého pasku.
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® Z vnitini strany krytu pojistkové skfitiky vyjmeme plas-
tovou pinzetu a vytahneme vadnou pojistku.

® Nasadime novou pojistku se stejnou jmenovitou prou-
dovou hodnotou. Proudova hodnota je vyrazena na
zadnf strané pouzdra pojistky. Tuto hodnotu mazeme
uréit i podle charakteristické barvy pouzdra.

Jmen. proudova hodnotav A Barva
5 bézova/svétle hnéda
75 hnéda
10 Gervend
15 modré o
20 e ~ utd
25 bila
30 zelend

® Zaklapneme kryt pojistkové skFifky.

® Pokud nova pojistka po chvili shofi, musime zkontrolo-
vat pfislusny proudovy okruh.

® Pojistky nesmime nahrazovat dratem nebo podobnym
predmétem. V opaéném piipadé mze dojit k vaznému
poskozeni elektrické instalace.

® Doporucéujeme vozit s sebou ve vozidle sadu nghrad-
nich pojistek.




]
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Pojistky — osazeni

Osazeni pojistek zavisi na vybaveé a roku vyroby vozidla. Aktu-
alni rozloZeni pojistek je uvedeno ve vicku pojistkové skfitiky.

¢. Amp Spotfebié

1 5 vyhfivané trysky ostiikovald, vyhfivana vngj-
8 zpétnd zrcéatka

2 10 smérova svétla

3 osvétleni, relé ostfikovadl svétlomet(

4 osvétleni SPZ

5 10 piistrojova deska, vyhfivani sedadel, kont-

rolni konektor regulatoru rychlosti, kontrola
zarovek, katalyzator, kontrolky vznétového
motoru, ukazatel zafazeného pfevodu, osvét-
leni spinacd, spinace a motorky zpétnych
zrcatek, kontrolka airbagu, ukazatel venkov-
ni teploty, klimatizace, nezavisié vytapéni
vozidla, roleta zadniho okna, solarn( stfecha,
parkovaci zafizeni, ovliddani topeni, navigace

centralni zamykani

10 ABS, spina¢ brzdovych svétel, spinac pedalu

spojky
5 telefon, telematika
9 10  vyhFivani zrcatek
10 5 automatickd regulace sklonu svétlometli
11 10 regulédtor rychlosti (automaticka prevodovka),
Fidici systém Multitronic
12 10 napéjeni autodiagnostiky
13 10 brzdova svétla
14 10 osvétleniinteriéru, svétla na ¢tenf, alarm,

kosmeticke zrcatko, pamét elektrického
nastavovani sedadel

15 10  kombinovany pfistroj, klimatizace, pamét
elektrického nastavovani zrcatek a sedadel,
pfedvolba nezavislého topeni, navigace

16 5 elektronicky stabilizaéni program ESP
17 10 navigacse, regulace svétlé vysky

18 10 pravé dalkové svétlo

19 10 levé dalkové svétlo

20  10/15"  pravé tlumené svétlo, regulace sklonu
svétlomet(

21 10/15"  levé tlumené svétlo, regulace sklonu
svétlometl

22 5 pravé koncové a parkovaci svétio

23 5 levé koncové a parkovaci svétlo

24 25 stéracCe a ostfikovace, Cerpadlo ostfikovada,
intervalové relé

25 30 ventilator topeni, klimatizace, nezavislé tope-
ni, solarni stfecha

26 30 vyhfivani zadniho okna, cirkulace vzduchu
ve vozidle

27 15 vyhfivani volantu

28 20 palivové Serpadlo, pfidavné cerpadlo vznéto-

vého motoru
29  20/30% fidici systém motoru
30 20 stfesni okno

31 15 zpétné svétlomety, regulace rychlosti, auto-
matickd pfevodovka, diagnosticka zasuvka,
automatické nastaveni neoslfujic! polohy
zrcatek, recirkulace spalin {impulzni ventil)

32 20 Fidici systém motoru

33 15 zapalovag cigaret

34 15  Fidici systém motoru

35 30 zasuvka pro pfivés

36 15 mlhové svétlomety a zadni mlhové svétla

37 20 telefon (ném. sit), radio

38 20 osvétleni zavazadiového prosioru, centraini
zamykani

39 15 vystraznd svétla

40 25 houkacka

41 25 ABS/ESP (hydroagregat, ventily)

42 25 ESP

43 5 S-kontakt (radio)

44 30 vyhfivani sedadel, nezavisié topeni

1) 15 A od 1999 2) 20 Ado 1999

Pozor: Pojistky v drzaku se ve schématech zapojeni od
pozice 23 oznacuji Sislem 223, tedy pojistka 24 jako 224
atd.

Poznamka: Elektrické stahovani oken a nastavovani
sedadel je jisténo samocinnymi pojistkami, které v pfipa-
dé pretizeni (napf. kv(li zamrzlym oknim) pferusi prou-
dovy okruh a po kratké dobé se opét samy zapnou.
Umisténf dalSich pojistek a relé viz kapitola ,,.Schémata
zapojeni*,

Baterie — demontaz a montaz

Baterie se nachazi ve zlabku pod prednim oknem a dosta-
neme se k ni po vyjmuti krytu. Pfi demontdzi baterie vSak
musime vymontovat celou vétraci mfizku, viz sir. 77,

Pozor: Odpojenim baterie dojde k vymazani obsahu
nékterych elektronickych paméti, napf. registru zavad
motoru, pfevodovky a ABS. Pfed demontazi baterie si
proto pfipadné nechame v odborném servisu obsah
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registru zavad vyvolat. Pokud se pozd§ji za jizdy vyskyt-
nou stejné zavady, dojde k jejich opétovnému uloZenf
v registru zévad.

Po opétovném pfipojeni baterie musime znovu aktivovat
elektrické stahovani oken.

Sériové montovana radia jsou vybavena kédovanim proti
kradezi, které zabrafuje neopravnénému provozu pfi-
stroje po pferuseni dodavky proudu. Pfivod proudu se
prerusi nejen po odpojeni baterie, ale i pfi demontazi
rédia nebo spéleni pojistky spotfebice.

Pokud mame ve vozidle radio s kddovanim, musime si
pfed odpojenim baterie bezpe&nostni kdd zjistit a pozna-
menat. Radio bez kddu Ize nechat zprovoznit pouze ve
znaCkovém servisu Audi, viz také str. 97.

Pfed odpojenim baterie si poznamename ulozené
radiofrekvence.

Budeme-li baterii ménit:

Poznamka: PFi ndkupu noveé baterie zérovei pro-
dejci odevzdame starou baterii. V.- opacnem pfipadé
musime za novou bateril zaplatit zalohu;

B Pouzivame pokud mozno moderni baterii s central-
nim odvodem vyparQ. Vypary, které v baterii vznikaji,
se odvadéji hadi¢kou, viz obrazek A27-0034 na str.
59.

W Pokud pouzijeme baterii s odvétravacimi zatkami, musi
byt zatky opatfeny plastovymi krytkami, viz také upo-
zornéni na konci kapitoly.

Demontaz

® \ypneme zapalovani.

® Otevieme viko motorového prostoru.

@ Demontujeme vétraci miizku, viz str. 77.

1

® Od zaporného poélu (-) baterie odpojime ukostfovaci
kabel (-) a odloZime ho stranou. Kli¢em (10 mm) pfitom
povolime matici -1-.

| Klicem (10 mm) povolime matici -2— a od kladného
pdélu (+) baterie odpojime kladny kabel.
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® Klicem (13 mm) vySroubujeme Sestihranny Sroub —3-.
@ Sejmeme upeviiovaci tfrmen —2- a baterii —1— vyjmeme ven.

Upozornéni:
Abychom predesli poskozeni a zranéni, dobfe sipro-
hiédneme vystrazné symboly na baterii.
1. Pozorné si pfedteme bezpetnostni pokyny v névo-
du kobsluze.
2. Nebezpeti poleptant Elektrolyt je Ziravina, a proto
si pfi manipulaci s baterii.chranime ruce a oci. Bate-
rii-nenaklépime. Z otvord pro odvod vyparl. muze
yytéct elekirolyt.
3. V blizkosti baterie nesmime koufit & manipulovat
s otevfenym ohném. Jestlize baterie jen odpojime,
ale nevymontujeme, pdly baterie z bezpe¢nostnich
divodU pFikryjeme:
4. Pouzivame ochranné bryle.
5. Davame pozor, aby se do blizkosti elektrolytu
a baterie nedostaly déti.
6. Staré baterie odevzdévame ve sbérnach zviast-
: fnichodpad&; .
7. Staré baterie nikdy nepfidavame k domaciho
S ane
_ 8. Nebezpeci exploze. P¥i nabijeni baterie vznika
- vysoce vybusna smés traskavého plynu.




Montaz ® U spravné nasazené baterie se prostfedni vybrani pat-

® Zkontrolujeme, zda je vypnuté zapalovani a véechny ni li8ty kryje se zavitovym otvorem v drzaku baterie. ‘3
elektrospotfebite. Vyjimkou je demontéz airbagu, viz @ U baterie s centrédinim odvodem vypard nesmime ‘
i str. 135. odpojit odvétravaci hadicku, aby plyny vznikajici pfi

nabijen( baterie mohly volné unikat. 1

® U baterie bez odvétravaci hadi¢ky dévame pozor, aby ]
nebyl ucpany otvor ve viku baterie. 1

® Zkontrolujeme upevnéni baterie. Nedostateénym
upevnénim se zkracuje Zivotnost baterie a snizuje bez-
pecnost pfi havérii. i
g
Pozor: Nespravnym pfipojenim baterie miZzeme vazné |
poskodit alternator a celou elektrickou instalaci. l
® Ke kladnému polu (+) baterie pfipojime kiadny kabel !
a utdhneme ho momentem 6 Nm. Pozor: Svorku kabe-
lu netlagime na pdly baterie nasilim, abychom nepo-
Skodili skfifi baterie. P6l nemazeme tukem.
® K zapornému polu (-) baterie pfipojime ukostfovaci
kabel a utdhneme ho momentem 6 Nm. Pozor: Svor-
ku kabelu netlatime na poly baterie nasilim, abychom
neposkodili skif baterie. P6l nemazeme tukem.

Pozor: Pfed prvnim startovanim zapneme asi na 10

s zapalovani, aby doslo k aktivaci fidici jednotky motoru.

® V pfipadé potfeby nové naprogramujeme rédio, viz str.
97.

Pozor: Pii nasazovan( baterie nesmime odpojit odvét-
révaci hadi¢ku. Tato hadi¢ka slouZf pro odvadéni plynG
vznikajici pfi nabijeni baterie.

Poznamka: V pfipojce odvétrdvaci hadi¢ky ~Sipka- se
i nachazi zaslehova pojistka, které zabrafuje vznice- o _
| ni plynt uvolfiovanych z baterie. Odvétravaci hadika @ Nafidime hodiny.

a zaslehova pojistka proto musi byt stale pfipojeny @ Aktivujeme elektrické stahovani oken:

] k baterii. & Stiskneme oviadani oken a drzime, dokud se okno
nezavfre az na doraz.

+ Spina¢ pustime a opét stiskneme a drzime alespon
jednu sekundu.

Pokyny pro baterii s odvétravacimi zatkami |

] Ly

l&

® Baterii —1- nasadime zpét do spravné polohy.

i
|
i
i
‘?

® Baterii upevnime tfmenem -2- a Sestihrannym srou-

bem —-3-. Utahovaci moment Sroubu —3- &ini 15 Nm.
Pozor: Po nasazeni a upevnéni baterie se uz s bateril
nesmi dat posouvat.

Pouzivame pokud mozno baterii s centrainim odvodem
vypar(.
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U zobrazeného typu baterie (se Sroubovacimi odvétra-
vacimi zatkami) musi byt tyto zatky chranény plastovou
krytkou proti vniknuti vody do baterie a vytékajicimu
elektrolytu, ktery zplsobuje korozi.

U baterie s centralnim odvodem vypar( (ploché zatky,
které Ize odSroubovat jen Sroubovakem) neni tato krytka
zapotiebi.

Baterie — kontrola

Kontrola stavu elektrolytu

'

® Hiadina elektirolytu musi ve v8ech ¢lancich lezet mezi
ryskami MIN a MAX. Pfipadné vySroubujeme zatky
a doplnime destilovanou vodu. Na obrazku neni zna-
zornéna baterie modelu Audi A6.

Poznamka: Neni-li stav elektrolytu viditelny zvenku,
odsroubujeme zatky a podivame se do baterie. Hladina
elektrolytu musi sahat aZ po plastovy vystupek procha-
zejici vEemi &lanky, coz odpovida vnéjsi rysce MAX.

Kontrola klidového napéti

Stav baterie mGzeme zkontrolovat zméfenim napéti

pomoci voltmetru pfipojeného mezi pdly baterie.

©® Odpojime poly baterie, viz str. 57.

® Pfed kontrolou musi byt baterie alespof dvé hodiny
odpojena.
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® Na pdly baterie pfipojime voltmetr a zmé&fime napéti.

@ Naméiené hodnoty:
12,5V a vice = vyhovuijici stav
12,4 V a méné = nevyhovujici stav, baterii dobit nebo

vyménit

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (). Pozor: Akti-
vujeme elektrické stahovéni oken, nafidime hodiny
a zadame kéd radia, viz kapitola ,Baterie — demontaz
a montaz".

Kontrola baterie pfi zatizeni

® Na pdly baterie pfipojime voltmetr. Neodpojujeme
kabely.

¢ Nastartujeme motor a zméfime napéti.

® Béhem startovani nesmi napéti plné nabité bate-
rie poklesnout pod 10 V (pfi teploté elektrolytu asi
+20°C).

® Pokud napéti poklesne ihned po zapnuti zapalovani
a v ¢lancich baterie zjistime rozdilné hodnoty hustoty
elektrolytu, je baterie vadna.

Poznamka: Pokud tuto kontrolu provadime pomoci
pfistroje pouzivaného v odbornych servisech, davéame
pozor na pozadované hodnoty uvedené na str. 61.

Kontrola hustoty elektrolytu
Hustota elektrolytu ndm spoleéné s hodnotou napéti
dava presné Udaje o stavu nabiti baterie.

K méfeni hustoty pouzijeme hustomér na kyselinu, ktery
mizeme levné koupit v prodejnach s autopiislusenstvim.

® Pfi méfeni hustoty musi mit elektrolyt teplotu min.
+10°C.

® \/ypneme zapalovani.
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® Vysroubujeme zatky v8ech ¢&lankl. Pfipadné predtim
Sroubovakem uvolnime listu vika baterie.

® Do jednoho ¢ianku ponofime hustomér a nasajeme
tolik elektrolytu, dokud plovék volné neplave na jeho
hiading. Cim v&t&i je specifickd hmotnost (hustota
elektrolytu), tim vice je plovak vynofeny. Na stupnici
Ize zjistit hustotu elektrolytu v jednotkach specifické
hmotnosti (g/ml) nebo ve stupnich Baumého (+°Bé).

® Hustota elektrolytu musi byt minimainé 1,24 g/ml. Pfi
nedostateéné hustoté elektrolytu baterii dobijeme.

Stav baterie +°Bé g/ml

Vybita ; 16 : 112

Napll nabita 24 1,20

' Ping nabita 30 : o8

Postupné provedeme méfeni ve v8ech &lancich. Hustota
elektrolytu musi byt ve vSech ¢lancich stejna. Rozdil vét-
&f nez 0,04 g/ml mizZe ukazovat na vadnou bateril.

Baterie — nabijeni

Upozornéni: -

Pfed nabijenim baterie sif'pFeéteme bezpeé-

nostni pokyny v kapitole ,Baterie — demontaz

a montaz®.

B Baterii nikdy neodpojujeme za chodu motoru.

8 Baterii nikdy nezkratujeme, tzn: nespojujeme klad-
ny (+) a zaporny (-) pol. P¥i zkratu se baterie zahfiva
a miZe explodovat, ;

® Do baterie nesvitime otevien
trolyt je Ziravina a nesmi pfijit do styku s o¢ima,
pokoZkou nebo obledenim. Pokud se tak stane,
opldchneme zasazené misto velkym mnoZstvim
vody. .

B Z&tky baterie (kfizové zyéfezy) z(stavaji u baterii
s centréinim odvodem vyparQ pit nabfjeni pevné
zaSroubovany. .

B Zmrzlou baterii pfed nabfjenim rozmrazime. Nabita
baterie zamrz4 asi pfi =65 °C, napll nabita pfi -
30°C a vybitd pfi ~12 °C. Pfed nabijenim zkontrolu-
jeme, zda na roztate baterii nejsou trhliny, pfipadné
il vyménims. ”

ym plamenem. Elek--

Pfed nabfjenim pomoci pfistroje pro bézné nabijeni
nebo rychlonabije¢kou baterii vymontujeme. Minimal-
neé véak odpojime ukostfovaci (-) a kladny (+) kabel.
Pokud budeme baterii nabijet pfistrojem pro slabé
nabijeni (slaby proud), demontovat ji nemusime. PFipojo-
vaci kabel k domovské siti se oby&ejné nemusi odpojovat.
Je v8ak tfeba dbat pokynl vyrobce nabijeciho pfistroje.

® PFi nabijeni musi mit baterie teplotu min. 10°C.

Nabijeni

® Demontujeme baterii.

® Zkontrolujeme stav elektrolytu, pfipadné doplnime
destilovanou vodu, viz pfisludna kapitola.

® Baterii dobijime jen v dobfe vétrané mistnosti nebo
venku. P¥i nabijeni pfipojené baterie nechame otevie-
né viko motorového prostoru.

® Zkontrolujeme, zda je pfipojena odvétravaci hadi¢ka
baterie, pfipadné zda neni ucpané odvétravaci hrdlo.

® Pokud Ize na nabijecim pfistroji nastavit nabijeci proud,
nastavime ho pro bé&zné dobijeni asi na 10% kapacity
baterie. U baterie s kapacitou 50 Ah je tedy nabijecfi
proud asi 5,0 A. Nabijenf v takovém pfipadé potrva asi
deset hodin.
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® U vypnutého nabijeciho pfistroje napojime jeho
kladny kabel! (+) na kladny pdl (+) baterie. Zaporny kabel
(-) pfistroje spojime se zapornym pdlem (-) baterie.

® Nabijeci pfistroj pfipojime do sitové zasuvky a pfipad-
né zapneme.

® Pokud se baterie nabiji konstantnim proudem, zkont-
rolujeme rukou jeho teplotu. Teplota elektrolytu nesmi
pfi nabijeni pfekrodit asi +55°C. V opaéném pfipadé
nabijeni pferusime nebo snizime proud.

® Po skon&eni nabijeni nabijeci pfistroj vypneme a vytah-
neme ze zasuvky.

® Od baterie odpojime pfipojovaci kabely pfistroje.
® Nabitou baterii zkontrolujeme, viz pfislusna kapitola.
® Namontujeme baterii, viz pfislusna kapitola.

Pokyny pro baterii s odvétravacimi zatkami (obrazek
V27-0630 v kapitole ,Baterie — demontaz a montaz")

® Pfed nabijenim od$roubujeme zatky baterie nebo
pomoci malého Sroubovaku uvolnime kryt. Zatky
nechame lehce poloZzené na pinicich otvorech. Tak
mohou unikat plyny, které vznikaji pfi dobijeni, aniz by
vystfikoval elektrolyt.

® Dobijime tak dlouho, az jednotlivé élanky dostatecné
plynuji a po tfech méfenich provedenych v hodinovych
odstupech se neméni hustota elektrolytu ani napétf
baterie.

® Nabitou baterii nechame asi dvacet minut odplynovat
a zatky nadroubujeme zpét.

Uplné vybitd a sulfatizujici baterie

Baterie, ktera se deldi dobu nepouziva (napf. pokud je
vozidlo odstavené v gardzi), se sama vybiji a asem
sulfatizuje.

JestliZze klidové napéti baterie leZi pod 11,6 V, je Fe€ o upl-
ném vybiti. Zkontrolujeme klidové napéti, viz kapitola
,Baterie — kontrola®.

U zcela vybité baterie se elektrolyt (smés kyseliny sirové
a destilované vody) sestédva prakticky jen z vody. Pozor:
Pfi teplotach pod bodem mrazu mize baterie zamrznout
a prasknout.

Zcela vybita baterie sulfatizuje, to znamena, Ze tvrdne
povrch jejich desek. Elektrolyt pak nenf Ciry, ale lehce
bélavy.

Pokud se upIné vybita baterie bezprostfedné& po vybi-
ti zase nabije, dochazi opét k sulfatizaci. Desky baterie
nadale tvrdnou a nabijeni bude trvale omezené.

® Vybitou a sulfatizujici baterii musime nabijet slabym

proudem o zhruba 5% kapacity baterie. Nabijeci proud
baterie s kapacitou 60 Ah tak napfikiad &ini asi 3 A.

® Dobfijeci napéti nesmi pfekrogit 14,4 V.

Pozor: Upiné vybitou baterii nesmime nikdy nabijet
rychlonabijeckou.
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Rychlé nabijeni/pomocny start

® Jen ve vyjimeénych pFipadech miZeme baterii dobi-
jet rychlonabijeckou, nebo ji zatéZovat pomocnym
startem. Pri rychlém nabijeni &ini nabijeci proud 20%
kapacity baterie a vice. Baterie je kratkodobé vystave-
na velmi vysokému proudu a dochazi k jejimu posko-
zovani. Deldl dobu skladované a vybité baterie by se
nemély nabijet rychlonabijeckou, protoZe pak dochazi
k tzv. povrchovému nabijeni.

Baterie — skladovani

® Pokud vozidlo nepouzivame déle nez dva mésice,
vymontujeme baterii a nabitou ji skladujeme. idedlni
teplota pro dlouhodobé skladovani baterie se pohybu-
je mezi 0°C a +27 °C. Abychom zabranili starnuti skla-
dované baterie, kazdé dva mésice ji dobijime.

Jestlize dlouho nepouzivanou baterii nabijime rychlona-

bijeckou, nepfijima zadny nabijeci proud nebo kvdli tzv.

povrchovému nabijen( pfili§ brzo signalizuje, Ze je nabita.

Jednd se pravdépodobné o vadnou baterii.

Dtive nez baterii oznaé¢ime za defektni, provedeme nasle-

dujici opatfeni:

® Zkontrolujeme hustotu elektrolytu. Pokud se husto-
ta v jednotlivych ¢lancich nelii o vice nez 0,04 g/ml,
nabijeme baterii béZnym nabijecim pfistrojem.

® Po skoncéeni nabijeni zkontrolujeme zatiZzeni baterie,
viz pfislugna kapitola. V odborném servisu se pouzivaj
specidalni pfistroje. Pokud je napéti niz8i nez asi 9,0 V,
je baterie vadna.

Kapacita Chiazeny zkuSebni | Zatézovy Minimalni napéti
baterie proud proud (mezni hodnota)
|44An | 220A j200A 94V
60 Ah 280 A 200 A 9,4V
L?QAh ;_'340A~ . ‘ZOOA he 19,5V -
80 Ah 380 A 300A 9,5V
82 An 420 A 4B800A 1958V
92 Ah 450 A 300A 9,5V

® Pokud se hustota elektrolytu v jednom nebo dvou
sousednich ¢lancich vyrazné [isi (napf. v péti &lan-
cich 1,16 g/ml a v jednom 1,08 g/ml), jedna se o zkrat
a baterie je vadna.

o Upiné vybitou a sulfatizujici baterii nabijeme, viz pFi-
sludna kapitola.




Samovolné vybijeni baterie

Podle vybavy vozidla se k samovolnému vybijeni bate-
rie pfi¢ita vybijeni zplsobené odbérem proudu rizny-
mi spotfebici v klidovém stavu. Proto je tfeba baterii
v odstaveném vozidle dobijet minimainé kazdych Sest
tydnl. Pokud mame podezfeni na svodové proudy, zkon-
trolujeme podie nasledujiciho navodu palubni sit:

® Ke kontrole pouzijeme nabitou baterii.

SX-5404

® Na ampérmetru (méfici rozsah 0-5 mA a 0-5 A) nasta-
vime nejvétsi rozsah.

® Pfi vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci kabel
(-} od baterie. Pozor: Dojde k vymazani ocbsahu elek-
tronickych paméti, napf. bezpe&nostniho kédu radia.
Radio bez kédu lIze zprovoznit pouze u jeho vyrobce
nebo ve znackovém servisu Audi (rddio Audi). Pfed
odpojenim baterie si proto pro¢teme pokyny v kapitole
,Baterie — demontaz a montaz*.

® Ampérmetr pfipojime mezi zaporny pdl (-) baterie
a ukostrovaci kabel. Kladnou pfipojku (+) ampérmetru
pfipojime na ukostfovaci kabel (-) a zapornou pFipojku
(-) na zaporny pdl (-) baterie.

Pozor: Kontrolu mizeme provést i Zarovkovou zkoused-

kou. Pokud se viak zarovka mezi ukostfovacim kabe-

lem a zapornym pélem baterie nerozsvitl, musime pouzit

ampérmetr.

® Vypneme vSechny elektrospotfebite (v&etné per-
manentnich spotfebi¢l jako hodiny atd.) a zavieme
vSechny dvefe.

® Postupné zmensujeme méficl rozsah ampérmetru na
miliampérovy, az pfistroj ukaze &itelnou vychylku (pfi-
pustnd vychylka je 1 az 3 mA).

@ Vyjimanim pojistek postupné prerudujeme rizné prou-
dové obvody. Tam, kde vychylka ampérmetru klesne
na nulu, se nachazi zdroj poruchy. PFi¢inou mohou byt
zkorodované a znelisténé kontakty, prodfené kabely,
vhitfni zkrat v pfistrojich.

® Pokud nenajdeme Zadnou zavadu v jisténych obvo-
dech, musime postupné odpojovat neji§téné agregaty
jako alternator &i startér.

® Jestlize pfi odpojeni nékterého nejisténého agregatu
klesne vychylka na nulu, musime tento pfistroj opra-
vit nebo vyménit. Pfi proudovych ztratach ve starté-
ru nebo zapalovan{ musime podle schématu zapojeni
prekontrolovat i spinaci skfifiku.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (-). Pozor: Akti-
vujeme elektrické stahovani oken, nafidime hodiny
a zadame koéd radia, viz kapitola ,Baterie — demontaz
a montaz*.

Telematika: vyména nouzové baterie

Ridici jednotka telematiky se nachaz( v e exironické skFifi-
ce pod rohozkou v prostoru pro nohy u spoiujezdce.

Demontaz

Pozor: Pfed odpojenim spoustéci oaterie musime
v odborném servisu nechat aktivovat servisni rezim Fidici
jednotky telematiky.

sifovaci kabel

obsahu elek-
ro kodu radia.
d odpojenim
<ole ,Baterie

® P¥i vypnutém zapalovani odpojms Lkc
(-) od baterie. Pozor: Dojde k vymazani
tronickych paméti, napf. bezpecro<
Radio bez kédu nelze zprovoznit. Ffs
baterie si proto profteme pokyny v <gc't
— demontaZz a montaz*“.
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® Demontujeme spodni Calounéni{ A-slcuz<L & nadzved-

neme rohozku.
® Ridici jednotku vyjmeme z elekiron cxg sk¥nky, ale
neodpojujeme.

® Od spodnf strany fidici jednotky ccircubujeme

-&ipky- viko.




Montaz
® Nasadime novou nouzovou baterii.

® Pfipojime vicepdlovy konektor.

® Nasadime a pfiSroubujeme viko.

® Ridici jednotku nasadime do elektronické skiifiky.

©® Namontujeme spodni ¢alounéni A-sloupku a narovna-
me rohozku.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (-). Pozor: Akti-
vujeme elekirické stahovani oken, nafidime hodiny
a zadame kéd rédia, viz kapitola ,,Baterie — demontéaz
a montaz".

® Odpojime vicepdlovy konektor —~1- a vytdhneme nou-

zovou baterii.

Pozor: Po pfipojeni baterie musime nechat deaktivovat

Tabulka poruch baterie

servisni rezim Fidici jednotky telematiky.

Porucha

Pfi€ina

Odstranéni

Nizky vykon baterie,
napéti znacné klesa

Baterie je vybita
Nizké dobijeci napéti

Uvolnéné nebo zkorodované pripojovaci
svorky

Spatné ukostreni
(baterie — motor - karoserie)

Velké samovybijeni baterie v disledku
znecidténi elektrolytu

Baterie sulfatizuje

Baterie je opotfebena, aktivni plochy desek
se borti

B Nabit baterii

B Prezkouset, pfipadné vyménit napétovy
regulator

m Vydistit svorky a utahnout upevnovaci
Srouby

B Zkontrolovat ukostfovaci kabel, pfipadné
opravit kovova spojeni nebo utdhnout
Sroubové spoje, zkorodované srouby
nahradit pozinkovanymi

B Vyménit baterii

B Dobijet baterii nizkym proudem; pokud po
opakovaném vybiti a nabijeni vykon stéle
klesa, vymenit baterii

B Vymeénit baterii

Baterie se
nedostate¢né dobiji

Z&vada na alternatoru, regulatoru napéti
nebo pfipojkach vedeni

Volny plochy draZkovy femen, vadné
napinaci zafizeni

Pripojeno pfili§ mnoho spotfebici

B Zkontrolovat alternétor a reguldtor napéti,
pfipadné vymeénit alternator

B Prekontrolovat napinaci zafizeni, pfipadné
vyménit Femen

B Pouzit silngjsi baterii, pfipadné i silngjsi
alternator

Nizky stav
elektrolytu

Prebiti, vypareni elektrolytu (zejména v 1ét&)

M Dolit destilovanou vodu do pfedepsané
vysky (u nabité baterie)

Nizka hustota
elektrolytu

Vybitéa baterie

B Nabit baterii

Hustota elektrolytu
v jednom ¢&lanku
znatelné nizsi nez
v ostatnich

V pfislusném ¢lanku je zkrat

B Vymeénit baterii

Hustota elektrolytu
ve dvou sousednich
¢lancich znatelné
nizsi nez v ostatnich
&lancich

Netésna délici sténa, mezi &lanky vznika
vodivé spojeni, ¢lanky se vybiji
Zkrat ve vedeni

m Vyménit baterii

B Zkontrolovat elektrickou instalaci
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Alternator: bezpecénostni pokyny

Modely Audi A6 jsou vybaveny alterndtorem riiznych
vykond. Vykon je vZdy uveden na typovém $titku alterna-
toru. Pozor: Pfi dodatecné montazi dalsich elektrickych
spotfebi¢l musime zkontrolovat, zda stavajici alternator
zvladne zvySené zatizeni, pfipadné namontujeme alter-
nator s vétsSim vykonem.

Alternator je pohanény od motoru pies klinovy nebo plo-
chy drézkovy femen.

Baterie se mlze dobfjet jen stejnosmé&rnym proudem,
a proto se stfidavy proud v diodovém usmérfiovadi méni
na stejnosmérny. Napétovy reguldtor méni podle stavu
napéti baterie zapinanim a vypindnim budiciho proudu
nabfjeci proud. Soucasné udrzuje nezévisle na otadkach
motoru konstantni napéti na hodnoté asi 14 V.

Pozor: Alternator je tzv. vyménny dil. To znamena, Ze
vadny alternator prodejce pii ndkupu opraveného nebo
nového alternatoru pfijima jako protihodnotu.

Bezpecénostni pokyny:
Pfi pracich na elektricke instalaci v motorovém pro-
- story vidy odpojime ukostfovaci kabel {(-). Pozor:
Po odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elek-
 tronickych paméti, napf. kédu radia. Radio bez kédu
- |ze zprovoznit pouze U jeho vyrobce nebo ve znad-
- kovem servisu Audi (radio Audi). Pfed odpojenim
. ‘baterie si proto pro€teme pokyny v kapitole ,Baterie

2

— demontaz a montaz®,
" W Baterii ani napét’ovy regulator neodpojujeme za
chodu.motoru.
B Alternator nedemontujeme, pokud je baterie
pfipojena.
- MPfi-svafovani elektrickym obloukem batetii vidy
odpojime od-domovské sité.

Dobijeci napéti alternatoru
— kontrola

® Mezi kladny a zaporny pdl baterie pfipojime voltmetr.

® Nastartujeme motor. V prlibéhu startovani nesmi napé-
ti baterie poklesnout pod asi 8 V (pfi venkovni teploté
+20°C).

® Zvydime otacky motoru na 3000 ot/min. Vystup-
ni napétf alterndtoru se musf stabilizovat na hodno-
té 13,5-14,5 V. To je dlkaz, Ze alterndtor a regulator
napéti spravné funguji. Napétf alternéteru (palubni
napéti) musi byt vétsi nez napéti baterie, aby se baterie
za provozu vozidla dobijela.

® ZKkontrolujeme stabilitu napéti. Zapneme dalkova svét-
la a zopakujeme méFeni pfi 3000 ot/min. Napéti nesmi
stoupnout o vice nez 0,4 V nad predchozi naméfenou
hodnotu.

® Pokud naméFfime nespravné hodnoty, nechame alter-
nator zkontrolovat v odborném servisu.

Alternator — demontaz a montaz

Zazehovy motor

Demontaz

Poznamka: Demontdz a montaz alternatoru popisujeme

na pfikladu zaZzehového motoru 1,8 1 s kiimatizaci, Zvlast-

ni pokyny pro ostatni zdZehové motory uvadime na konci

kapitoly. Motoru TDI se vénujeme v samostatné kapitole.

® P¥i vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci kabel
(=) od baterie. Pozor: Dojde k vymazan{ obsahu elek-
tronickych paméti, napt. bezpeénostniho kédu radia.
Radio bez kodu Ize zprovoznit pouze u jeho vyrobce
nebo ve znackovém servisu Audi (radio Audi). Pfed
odpojenim baterie si proto proéteme pokyny v kapitole
LBaterie — demontaz a montaz*©.

® OdSroubujeme vyrovnavaci nadrzku chladici kapaliny
a sejmeme ji i s pfipojenymi hadic¢kami.

® Od hrdla Skrtici klapky odmontujeme vzduchovou
hadici -1- vedouci od chladiée plniciho vzduchu.

® Demontujeme plochy drazkovy femen, viz str. 187.
® Povolime napinaci zafizenl drazkového femenu.
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® Piefizneme obé& kabelové spony -2- a uvolnime
vystupky na drzaku —1-.
® 7 drzaku —1- uvolnime kabely startéru a alternatoru.

S

> ; é
— R
~

® Odsroubujeme upeviiovaci sponu —1- veden klimati-
zace nad momentovou vzpérou.

N

&
.
=

® Klicgem (13 mm) od$roubujeme od alternatoru kabel
—2— svorky 30/B+.
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® Kli¢em (8 mm) odsroubujeme kabel —1- svorky D+.
® Kabelovy svazek uvolnime ze spony —8ipka-.

® Osmimilimetrovym inbusovym klicem odstranime
inbusovy $roub —1-. Pfitom pFidrZujeme pojistnou
matici -2—.

® Vysroubujeme Sroub -3-.

Pozor: Vedeni klimatizace odtlacujeme pfi vyjimani alter-

natoru —4- stranou jen s velkou opatrnosti.

® Alternator —4- mirné nato¢ime do strany. VySroubuje-
me spodn{ §roub a alternator vyjmeme.

Montaz

® Pouzdro pro spodni §roub alterndtoru mirné zarazime
zpét. Alterndtor se pak da snadnéji nasadit do drzaku.

® Alternator nasadime do drzéku, nasadime spodni
&roub a utdhneme ho matici a momentem 45 Nm.

® Do alternatoru zasroubujeme horni inbusovy Sroub
a utdhneme ho momentem 22 Nm.

® Kabelovy svazek zavésime do spony. Je-li spona
poskozend nebo pfefiznuta, vyménime ji.

® K alternatoru pfipojime kabel —1- svorky D+ a matici
utdhneme momentem 4 Nm, viz obrazek A10-0222.

@ K alternatoru pfipojime kabel —2- svorky 30/B+ a matici
utdhneme momentem 16 Nm, viz obréazek A10-0222.

® Kabely startéru a alterndtoru vloZime do drzaku
-1-. Nasadime novou kabelovou sponu, viz obrdzek
A27-0028.

® Namontujeme plochy drazkovy Femen, viz str. 187.

® Na hrdlo skrtici klapky namontujeme vzduchovou
hadici vedouci od chladi¢e plniciho vzduchu.

® Nasroubujeme vyrovnavaci nadrzku chladici kapaliny.
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Motory 2,4/2,8 |
® Demontujeme plochy drazkovy femen, viz str. 187.

® Od zadni strany alternatoru odmontujeme vzduchové
vedeni ~3-,

® Od alternatoru od8roubujeme kabel —2— svorky 30/B+.
Utahovaci moment = 16 Nm.

B Od alternatoru odSroubujeme kabel ~1- svorky D. Uta-
hovaci moment = 4 Nm.

Motor TDI

Demontaz

® Pfi vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci kabel
(-) od baterie. Pozor: Dojde k vymazani obsahu elek-
tronickych paméti, napf. bezpe&nostniho kédu radia.
Radio bez kédu Ize zprovoznit pouze u jeho vyrobce
nebo ve znag¢kovém servisu Audi (radio Audi). Pred
odpojenim baterie si proto pro¢teme pokyny v kapitole
.Baterie — demontaz a montaz®,

® Demontujeme plochy drazkovy femen, viz str. 187.

® Od alternatoru odSroubujeme klicem (13 mm) kabel
—1-svorky 30/B+.

® Od alternatoru odsroubujeme kii¢em (8 mm) kabel
—2-svorky D+.

® Rozpojenim konektoru —3- uvoinime svorku TF.

® Povolime kabelovou sponu a vyvésime kabelovy sva-
zek, viz obrazek A10-0222.

® VySroubujeme upevhovaci Srouby ~1-a —2-.
® Hadici chladici kapaliny mirné zatlatime do strany
a alternator horem vyjmeme.

@ Motor AFB: Odpojime konektor hydraulického 18zka
motoru a alternator spodem vyjmeme.

Pozor: Vedeni klimatizace odtladujeme pfi vyjimani alter-
natoru stranou jen s velkou opatrnosti.
Montaz

® Pouzdro pro spodni Sroub alternatoru mirné zarazime
zpét. Alternétor se pak da snadnéji nasadit do drzaku.

® Alterndtor shora, popt. zespodu, nasadime do drzdku.

® Motor AFB: Pfipojime konektor hydraulického [GZzka
motoru.

® Nasadime 8roub —1-, viz obrazek A27-0027. Utahovaci
moment = 45 Nm.

® Nasadime Sroub —2~, viz obrazek A27-0027. Utahovaci
moment = 20 Nm.
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® Konektor -3— pfipojime ke svorce DF na alternatoru.

® Matici (8 mm) pfipojime ke svorce D+ kabel —2—-. Matici
utdhneme momentem 4 Nm.

® Matici (13 mm) pfipojime ke svorce 30/B+ kabel —1-.
Matici utdhneme momentem 16 Nm.

® Namontujeme plochy drazkovy femen, viz str. 187.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (). Pozor: Akti-
vujeme elektrické stahovan{ oken, nafidime hodiny
a zadame kéd radia, viz kapitola ,Baterie — demontaz

S

a montaz®.

Sbérné uhliky/napétovy regulator
— vyména/kontrola

1 - plochy drazkovy femen 4 — Srouby
2 - alternator 5 —viko
3 - napétovy regulator 6 —- Srouby

68

Demontaz

® PFi vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci kabel
(-) od baterie. Pozor: Dojde k vymazani obsahu elek-
tronickych paméti, napf. bezpe€nostniho kédu radia.
Rédio bez kédu Ize zprovoznit pouze u jeho vyrobce
nebo ve znac¢kovém servisu Audi (radio Audi). Pred
odpojenim baterie si proto pro¢teme pokyny v kapitole
,Baterie — demontaz a montaz"“.

® Demontujeme plochy dréazkovy femen, viz str. 187.

® Demontujeme alternator, viz str. 65.

® Od alternatoru odsroubujeme zadni viko.

® Pripadné sejmeme kryt napétového regulatoru.

® Od zadni strany alternatoru odSroubujeme napétovy
regulator a opatrné ho vytahneme ven.

® Pokud jsou sbérné uhliky kratsi nez 5 mm, odpajime
do nich pfivody a vyménime je.

® Zkontrolujeme, zda sbérné krouzky nejsou opotfebe-
né, ptipadné je v odborném servisu nechame pfebrou-
sit a vylestit.

® Vyd&istime styénou plochu uhlikd a zkontrolujeme,
zda nejsou ochablé pfitladné pruzinky, pfipadné je
vyménime.

Montaz

$X-5412

® Nové uhliky —A- a pruzinky -B— nasadime do drzaku
uhlikl —C~- a pfipéajime k nim pfivody.

® Aby pfi pajeni novych uhlikl nevzlinala pajka do pfi-
vodnich lanek, uchopime lanka plochymi klestémi.




Pozor: Pokud se pdjka dostane do lanek, ztuhnou a uhli-
ky budou nepouziteiné.

® [zola¢ni hadici pfes lanka musime zavésnym okem
upevnit vedle mista pajeni.

® Po montaZi novych uhlikl zkontrolujeme, zda se
v drzdku volné pohybuiji.

® Napétovy regulator nejprve rukou upevnime jednim
Sroubem, zatla¢ime do sprdvné montazni polohy a ieh-
ce pfiSroubujeme (momentem 2 Nm).

® Na napétovy regulator ptipadné namackneme kryt.

Tabulka poruch alternatoru

® | ehce (momentem 1-2 Nm) pfiSroubujeme zadni viko
alternatoru.

® Namontujeme alternator.
® Namontujeme plochy dréazkovy femen, viz str. 187.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (-}. Pozor: Akti-
vujeme elektrické stahovani oken, nafidime hodiny
a zadame kod radia, viz kapitola ,Baterie — demontaz
a montaz*,

Porucha Pfi¢ina

Odstranéni

Po zapnuti
zapalovani nesviti
kontrolka dobijenf

Vybita baterie

baterie

Zkorodovany nebo voiny kabel alternatoru

Spélena zarovka kontrolky
Vadny regulator napétf

Zkorodovany nebo volny pfipojovaci kabel

B Dobit baterii

B Zkontrolovat upevnéni kabele, vy Cistit
konektory

B Zkontrolovat kontakt, dotérnout droub
W Vymeénit zarovku

® Nechat zkontrolovat reguiator, of’/padné ho
vymeénit

Prerusené vedeni mezi alternatorem, spinaci M Podle schématu vyhledat pomoci onm-

skifikou a kontrolkou

Uhliky nedoléhaji na sbérné krouzky

metru zavadu a vedeni opravi:, pffoadné
vyménit

B Zkontrolovat vili a minimaini ds'ku uhlikd
(5 mm)

Pfi zvysSeni otacek
nezhasind kontrolka
dobijeni

Vadny regulator napéti nebo alternator

Opotfebené uhliky v napétovém reguldtoru

Vadny regulédtor napéti
Vadny alternator

Prerus8ené vedeni mezi alternatorem
a napétovym regulatorem

Zavada v pfistrojové desce

Vadna volnobéZzka (pouze motor TDI)

Plochy drazkovy femen je volny a prokluzuje ™ Zkontrolovat, pfipadné vyménit femen

a napinaci zafizeni

W Demontovat alternator a hnacfi hfidel alter-
natoru otocit doleva; pokud se zaroven
neotodi femenice, je volnobézka zpravidla
vadna

W OdSroubovat kabel (D) na zadni strané
alternédtoru a zapnout zapalovéani: pokud
se kontrolka nerozsviti, je regulator napétf
nebo alternator zpravidia vadny

W Provést optickou kontrolu, pfipadné vymeé-
nit uhliky

W Zkontrolovat regulétor, pfipadné ho
vymeénit

M Zkontrolovat alternator, pfipadné ho
vymeénit

B Od pfipojky 12 konektoru T32a na pfipo-
jové desce odpojit modry kabel a zapnout
zapalovani; pokud se kontrolka nerozsviti,
byl kabel D zkratovan proti kostfe; vymenit
kabelovy svazek

B Pokud se po odpojeni modrého kabelu
od konektoru T32a rozsviti pii zapnutém
zapalovani kontrolka, je zpravidia zdvada
v pfistrojové desce
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Startér — demontaz a montaz

Startér se sklada z pouzdra pohonu, pouzdra pélovych
nastavcl a pouzdra kolektoru. V pouzdru pélovych
néstavcl a pouzdru kolektoru je umisténa kotva (rotor),
kolektor a drzak kartackd. V drzéku kartaCkd se naché-
zejf uhliky, které se sice pomalu, ale neustéle opotfebo-
vavaji. PFi velkém opotfebeni uhlikl pak startér nemiize
bezchybné pracovat.

V pfednim pouzdru je ndhon pastorku. Po zapnuti zapa-
lovani se na startér pfivede napéti a pfes magneticky
spinag, ktery je na pouzdru startéru, se po strmém zavitu
vysune pastorek a zaskoé&i do ozubeného vénce setr-
vaéniku motoru. Jakmile je pastorek natlageny az na
doraz v ozubeném vénci, je pevné spojen se setrvacni-
kem a startér mlze udélit motoru potfebné otacky. Po
naskoceni motoru se pastorek urychli, takze chvilku béz{
rychleji nez motor startéru. V tom okamziku se pastorek
zasune zpét, a tim je pferusSeno spojeni se spalovacim
motorem.

PFi startovani ma startér velkou spotfebu proudu, a proto
musime udrzovat kontakty kabell v bezvadném stavu.
Zkorodované pfipojky vzdy ogistime a natfeme ochran-
nym mazivem na poly.

Pozor: Startér je tzv. vyménny dil. To znamena, Ze pfi
nakupu opraveného nebo nového startéru mizZeme jako
protihodnotu nabidnout prodejci stary startér.

Demontaz

® PFi vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci kabel
{(~) od baterie. Pozor: Dojde k vymazani obsahu elek-
tronickych paméti, napf. bezpe€nostniho kédu radia.
Radio bez kddu ize zprovoznit pouze u jeho vyrobce
nebo ve znatkovém servisu Audi (radio Audi). Pfed
odpojenim baterie si proto pro¢teme pokyny v kapitole
~Baterie — demontaz a montaz".

® Zvedneme vozidio, viz str. 133.

® Motory V6: Abychom mohli startér demontovat, musi-
me nejprve odstranit alternator, viz str. 65.

Zazehovy motor 1,8 I/turbomotor 1,9 |
® Demontujeme protihlukovou izolaci, viz str. 162.

70

® Pfipadné povolime upevfiovaci Srouby ~8ipky— napi-
naci kladky plochého drazkového femenu pro pohon
kompresoru klimatizace.

® Povolime a sejmeme drazkovy femen.

® Odsroubujeme kompresor klimatizace a i s pfipojeny-
mi vedenimi ho zavésime na karoserii. Pozor: Vedeni
klimatizace nesmime od kompresoru odpojit.

Vsechny motory

4
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® Od svorky B+ -2. odSroubujeme kabel.
® Odpojime konektor svorky 50 —1-.

® VySroubujeme Sroub —-3-.
@ OdSroubujeme kabelovou sponu —4-.
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® Ze startéru vysSroubujeme upeviiovaci Srouby —1- a -2-.

Vozidla s automatickou pFevodovkou
©® Odmontujeme pravé pfedni kolo.

@@/ =

©® Podbéhem pravého kola vySroubujeme Sroub -1-.

® Smérem od motorového prostoru vySroubujeme Sroub
-2-

® Startér vyjmeme smérem dol(.

Montaz

® Startér zespodu nasadime zpét a upevnime dvéma
Srouby, které utdhneme momentem 65 Nm.

o T
OIS

® Pfisroubujeme kabelovou sponu —4-.

® Namontujeme Sroub —3-.

® Pripojime konektor svorky 50 ~1-.

® Pfipojime kabel svorky B+ -2~ a utdhneme ho momen-
tem 16 Nm.

® Motor V6: Namontujeme alternator, viz str. 65.

® Namontujeme plochy draZkovy femen, viz str. 187.

® Vozidlo spustime na kola.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (-). Pozor: Akti-
vujeme elektrické stahovani oken, nafidime hodiny

a zadame kéd radia, viz kapitola ,Baterie — demontaz
a montaz",

Magneticky spinac¢ startéru
- kontrola/demontaz a montaz

PFi poskozeni magnetického spinace se nevysouva ze
startéru pastorek a startér pak nemdze roztodit motor.
Zavady magnetického spinace se vyskytuji mnohem
Gastdji nez zavady vlastniho startéru.

Kontrola spinac¢e bez demontaze

® Zafadime neutral, u automatické prevodovky presune-
me volicl paku do polohy P.

® Predpokladem kontroly je plné nabitd baterie.

® Pomocnym kabelem kratce pfemostime svorku 30
(silny kabel) a 50 (tenky kabel, ke spinaci skfffice) na
startéru. Ze startéru se musi rychle vysunout pastorek.
V opaéném pfipadé odsroubujeme startér a zkontrolu-
jeme demontovany magneticky spinaé.
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Demontaz

® Demontujeme startér a startovacim kabelem ho svor-
kou 50 pfipojime k baterii. Pokud se pastorek vysu-
ne, ale startér se neroztodi, nechame startér opravit
v odborném servisu.

® Pokud se pastorek nevysune, magneticky spinaé
od$roubujeme a vyménime.

Montaz

=N
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® Sparu —F- utésnime vhodnym tésnicim prostfedkem.

® Magneticky spina¢ zahakneme do vidlice a pFisroubu-
jeme ke startéru.

@ Prisroubujeme kabel magnetického spinace.

® Startér opét zkontrolujeme podle vy$e uvedeného
popisu.
® Namontujeme startér.
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Tabulka poruch startéru

Jestlize se startér neotaci, zkontrolujeme nejprve, zda je
na svorce 50 magnetického spina¢e napéti alespon 10 V.
Pokud je napéti nizsi, pfekontrolujeme podle schématu
kabely proudového obvodu startéru. Jestlize pfi plném
napéti baterie startér zaskakuje, provedeme nasledujici
zkouSku:

® Zvedneme vozidlo. Zapneme zapalovani, ale nezafa-
zujeme rychlost.

Tabulka poruch startéru

® Pomocnym kabelem (o prdmeéru minimalné 4 mm?)
spojime na max. pét sekund svorky 30 a 50 na starté-
ru, viz také schémata zapojeni.

Jestlize startér poté pracuje bezchybné, jedna se o zava-

du v pfivodnim vedeni ke startéru. Pokud startér nepra-

cuje, vymontujeme ho a zkontrolujeme.

Pfedpoklad kontroly: Pfipojky kabelt musf pevné drzet

a nesmi byt zkorodované.

Porucha Pfi¢ina

Odstranéni

Po zapnuti zapalovani se startér Vybita baterie

neotac!

Propojit svorky 30 a 50 na startéru;
pokud se startér roztoci, jedna

B Dobit baterii

B QOdstranit pferuseni, vymeénit
vadné dily

se o pferuseny kabel vedouci od
spinaci skfifiky nebo vadnou spinaci

sk¥inku

Preruseny kabel nebo ukostfeni,

vybita baterie

Nedostateéné vedeni proudu,
zplsobené volnymi nebo
zkorodovanymi kontakty

Na svorce 50 (magnetického
spinace) neni napéti

B Pfekontrolovat kabely a kontakty,
zmé¥it napéti baterie, v pfipadé
potfeby baterii dobit

& Ocistit svorky a kontakty
u baterie; opravit spojen{ mezi
baterii, startérem a kostrou

W Preru$ené vedeni, vadna spinaci
skfifika

Startér se tod&i pfili§ pomalu Vybita baterie

a neutahne motor

nebo znedisténé

Nedostateénd vzdalenost mezi
uhliky a kolektorem

Kolektor je opotfebeny nebo spaleny

a znegistény

PFilis nizké napéti na svorce 50

(méné nez 10 V)

Vadny magneticky spina¢

Nedostatecné vedeni proudu,
zplsobené volnymi nebo
zkorodovanymi kontakty

Uhliky nemaji kontakt s kolektorem,
zadrhavaji ve vedenich, jsou
opotfebené, polamané, zaolejované

B Nabit baterii

W Ocistit pdly baterie, svorky
a kontakty na startéru, utadhnout
svorky

m Prekontrolovat, vycistit, pfipad-
né vymenit uhliky, zkontrolovat
vedenf

B Vymeénit uhliky a vycistit vedeni
k uhlikdm

® Kolektor pfesoustruzit nebo
vymenit kotvu

B Zkontrolovat spinaci skfifku nebo
magneticky spinaé

B VVyménit magneticky spina¢

Startér zaskoéi a tahne, motor
se viak zadrhava nebo se vibec
neotaci

Zévada na ozubeném vénci

setrvaéniku

Vadny pohon pastorku
Znedistény pastorek

B Vyménit startér
W Vycistit pastorek

W Opravit ozubeny vénec, pfipadné
vyménit setrvaénik

Pastorek startéru se nevraci

Vadny magneticky spina¢
Slaba nebo poskozena vratna

pruzina

Znecistény nebo poskozeny
pastorek nebo jeho zavit

B Vygistit nebo vyménit pohon
pastorku

B Vyménit magneticky spinaé
B Vyménit magneticky spinac

Startér se otali i po uvolnéni klicku

zapalovani nevypind

Spinaci skfiftka nevypina

Magneticky spinac je zaseknuty,

B |hned vypnout zapalovéni,
vymenit magneticky spina¢

W |hned odpojit baterii, vyménit
spinaci skFifiku




Stérace a ostfikovade

Stiraci gumy/stiraci liSta — vyména

Pokud sté&rage Spatné stiraji, vyménime stiraci gum nebo
stiraci lidtu. V prodejnéch s autopfislusenstvim mizeme
koupit stiraci gumy kompletné se stiracimi li§tami nebo
samotné. U modeld od 10/00 musime vyménit celou sti-
raci iistu.

Pozor: Pokud stérage na skle drhnou, zpravidla nestaci
vymeénit jen stiraci gumy nebo listy. Je nutné pfihnout
raménko stérace tak, aby stiraci lita stéla vzhiedem ke
sklu ve spravném uhlu, viz str. 42.

Modely do 9/00

Demontaz

® Odklopime raménko stérace. Stiraci li§tu postavime
kolmo na raménko.

® Ve sméru Sipky stla¢ime pojistnou zapadku -A- a stira-
cf lidtu vysuneme smérem dolll -B- z haku na raménku
stérace.

5X-6011
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® Kovové vyztuhy na uzavfeném konci stirac/ gumy
stiskneme klestémi a stranou je sejmeme z horni svor-
ky. Stiraci gumu i s vyztuhami vytdhneme z ostatnich
svorek.

Pozor: Pokud budeme ménit celé stiraci listy, odsrou-
bujeme na strané fidi€e od stiraci liSty spoiler (dvéma
torxnimi Srouby 10).

Montaz

SX-6012

® Novou stiraci gumu volné nasadime bez kovovych
vyztuh do spodnich svorek ve stiraci listé.

® Obé vyztuhy zavedeme do prvni drazky stiraci gumy
tak, aby z&fezy v nich sméfovaly ke gumeé a dosedly na
pfislusné gumové vystupky.

® Kovové vyztuhy i se stiraci gumou stiskneme klestémi
a zavedeme je do horni svorky tak, aby vystupky svor-
ky z obou stran zapadly do drazek —Sipka—~ gumy.

® Stiraci liStu nasadime na raménko stéra¢e a zacvak-
neme pojistnou zapadku. Pokud je na li§té stabilizator
vétru, musi ukazovat dold.

® Raménko stérage sklopime na sklo. Stiraci guma musf
ke sklu zcela pfiléhat. V pfipadé potfeby raménko sté-
race lehce pfihneme.




Modely od 10/00

Demontaz
® Odklopime raménko stérace.

® Kryt —-1- raménka stérade —2— stdhneme ve sméru
Sipky.

® Stiraci lidtu —3- sejmeme dolll ve sméru Sipky z ramén-
ka stérace.

Montaz

® Stiraci listu na raménko stérale tak, aby krytka -2-
zapadla do vedeni listy. Oznaceni —1— musi sméfovat
nahoru.

® Krytku posuneme ve sméru raménka stérale aZ na
doraz.

Trysky ostfikovaé¢l — sefizeni

® Odklopime raménka stéraéd.

A

® Nasmérovani trysek ostfikovacd mlzeme upravit
vhodnym trnem o prdméru 0,8 mm. Trn zasuneme do
trysky a zaméffme na cilovy bod na skle. V odbornych
servisech se pouziva speciaini nastroj, napf. Hazet
4850-1. Poznamka: Pokud se paprsek stfiku nedéa
sefidit nebo je nerovnomérny, musime trysku vyménit.
Obrazek neznazorfiuje model Audi A6.

® Trysky ostfikovacl Ize Gistit stlacenym vzduchem.
Trysky odmontujeme a do hadiek pustime stladeny
vzduch. Pozor: Vzduch do trysek nesmime vhanét
proti sméru ostfikovani.

Pfedni okno:

2

® Omyvatelnou tuzkou si na pfednim okné vyzna&ime
Styfi body dopadu myci kapaliny.

Pozor: Sefizovaci rozmeéry se ze strany podcitaji od listy

—1- a zdola od vétraci mfizky -2- a udavaji hodnoty pro

jedouci vozidlo. U stojiciho vozidla sméfuje tedy paprsek

stfiku o trochu vice nahoru.

a=400£50mm
b =190 £ 50 mm
¢ =420 + 50 mm

Sefizovaci rozméry:
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Zadni okno:

® Omyvatelnou tuzkou si na zadnim okné vyzna&ime bod
dopadu myci kapaliny.

® Sefizovaci rozmér: d = 280 + 50 mm

Poznamka: Sefizovaci hodnota pro trysku ostfikovace
zadniho okna se poéita v pravém Ghlu ke stfedové ose
hnaciho hfidele zadniho stérae —1-.

® Sejmeme krytku —2- a sefidime trysku. 3 - stiraci liSta,
4 — keramicky potisk.

Trysky ostfikovaéu pfedniho okna
— demontaz a montaz

Demontaz
® Otevieme viko motorového prostoru.

® Od trysek odpojime hadi¢ku -1-.
® Odpojime konektor —2— vyhfivani trysek.
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® Trysku ve sméru sipky silou vytdhneme z otvoru ve
viku motorového prostoru.

Montaz

® Trysku zamackneme do otvoru ve viku motorového
prostoru a zaklapneme.

® Ke trysce pfipojime hadicku a konektor.
® Zavieme viko motorového prostoru.

Rameénka stéraéll — demontaz
a montaz/kontrola klidové
polohy/sefizeni

Demontaz

@ Pfedni okno polijeme vodou.

® Stérace asi na dvé minuty zapneme a spinacem je opét
vypneme. Stérae tak dobéhnou do koncové polohy.

® P¥i vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci kabel
{(-) od baterie. Pozor: Dojde k vymazani obsahu elek-
tronickych paméti, napf. bezpenostniho kodu radia.
Réadio bez kédu Ize zprovoznit pouze u jeho vyrobce
nebo ve znatkovém servisu Audi (radio Audi). Pfed
odpojenim baterie si proto pro¢teme pokyny v kapitole
,Baterie — demontaz a montaz“.

® Demontujeme stiraci listy, viz pfislusna kapitola.

\1
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® Malym Sroubovékem uvolnime krytky —8ipky-.




® Kligem (13 mm) povolime Sestihranné matice pod kryt-
kami, ale nechame je jesté zaSroubované.

® Raménka stéradd —1- opatrnym pacenim uvolnime
z hfidele.

® Odsroubujeme matice a raménka sejmeme.

Montaz

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (-). Pozor: Akti-
vujeme elektrické stahovani oken, nafidime hodiny
a zadame kod radia, viz kapitola ,,Baterie — demontéz
a montaz”,

® Motor stéradl krdatce zapneme a spinatem opét
vypneme, aby dobéhl do koncoveé polohy.

Sefizeni koncové polohy stiracich list

® Raménka stéradl nasadime na hfidele tak, abychom
dodrzeli vzdalenost stiracich list —a/b- ke krytu zlabku
pod pfednim oknem.

Pozadované hodnoty:
Limuzina/Avant: a=12-22 mm; b = 25-35 mm
S6/Allroad: a=20-25mm; b = 40-45 mm

Limuzina/Avant/Aliroad od 10/00:
a=24-32 mm; b = 24-32 mm

® Upeviiovaci matice utahneme momentem 16 Nm.

® Zapneme stéraCe a zkontrolujeme vyrovnani stira-
cich list. V pfipadé potfeby demontujeme a upravime
raménka stéracl.

® Na upeviovaci matice namackneme krytky.

Motor pFednich stéracu
— demontaz a montaz

Demontaz
® Demontujeme raménka stéracll, viz pfislusna kapitola.

® Vytahneme tfi svorky vétraci mfizky pod pfednim
oknem. M¥izku —2— opatrné uvolnime od okraje okna,
viz obrazek A92-0022 na str. 76.

® Klicem (10 mm) vySroubujeme tfi Srouby —1-.

® Ram stéracl -2- vzadu opatrné vyklopime -Sipky-
a cely ho smérem doprava vyjmeme ze Zlabku pod
pfednim oknem.

©® Od motoru stéracl odpojime konektor.

3 2 1
a a
'”'""T"“"‘; =

@ Z kulového kloubu uvolnime —8ipka- tahla —-3-.

Pozor: Nesmime povolit Sestihrannou matici (13 mm) na
klice motoru stéracu.

® 7 drzaku motoru stéracd vysroubujeme i Srouby ~2-
(10 mm).
® Motor stéracll —1- sejmeme z drzéaku.

Montaz

® Motor stéracl -1~ s klikou pfiSroubujeme —2—- k drzéku.

® Tahla -3~ uvedeme do koncové polohy, aby body —a-
byly v jedné roviné.

® V této poloze tahia namackneme na kulovy kloub
—Sipka-.

® K motoru stéracl pfipojime vicepdlovy konektor.

® Ram s motorem stéracd zavedeme dopfedu do zlabku
pod pfednim oknem.

® Ram skiopime dopfedu a pfisroubujeme momentem
8 Nm.

® Nasadime vétraci mfizku a upevnime ji tfemi svorkami.
® Namontujeme raménka stéracl, viz pfisiudna kapitola.




Raménko zadniho stérace — demontaz a montaz

4
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Motor zadniho stérace — demontaz a montaz
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1 - stiraci lista

2 - krytka

3 - Sestihranna matice, 16 Nm
4 - pruzna podlozka

5 - raménko stérace

6 - tryska ostfikovace

7 - hnaci hfidel motoru stérace
8 - stiraci guma

Demontéaz:

& Malym Sroubovakem opatrné uvolnime
krytku -2-.

& Od3roubujeme matici —3— a sejmeme ji
i s pruznou podloZzkou —4-.

¢ Raménko stéraée —-5- sejmeme z hfi-
dele =7-.

Montaz:

& Vypneme spina¢ motoru stérace.

& Raménko stérade nasadime tak, aby
vzdalenost stiraci gumy —-8- od kera-
mického potisku byla 5 mm.

& Raménko stérace utdhneme momen-
tem 16 Nm a namackneme krytku.

& Zapneme stérac a pfipadné upravime
jeho koncovou polohu.

1 - motor stérace
2 - gumové tésnéni
3 - otvor v zadnim okné
4 - tryska ostfikovace
5 - hnaci hfidel stérace
6 - pfipojovaci trubka
7 - konektor
8 - matice, 8 Nm
3 ks, 10 mm.

9 - hadicka trysky

10 - kryt motoru stérace

Demontaz:
4 Demontujeme raménko stérace.

# Demontujeme vypli vyklopné zadé,
viz str. 268.

& Rozpojime konektor —7-.

& Od pfipojovaci trubky —6- opatrné
odpojime hadi¢ku -9-.

& OdSroubujeme matice -8- a sejmeme
motor stérace ~1-.

Montaz:

& Gumové tésnéni —-2- opatrné nasadi-
me do otvoru -3-.

& Motor stérade opatrné nasadime do
gumového tésnéni a momentem 8 Nm
pfisroubujeme k podpérnému Cepu.

# Dale postupujeme v opaéném porfadi
krok( demontéze.




Tryska zadniho ostrikovace
— demontaz a montaz

Demontaz

Poznamka: Oznadeni v textu se vztahuji k obrazku
A92-0011.

® Malym Sroubovakem opatrné uvolnime krytku trysky.

® Demontujeme vypln vyklopné z4dé, viz str. 268.

® Od pfipojovaci trubky —6- opatrné odpojime hadiCku
-9-.

® Torxnim $roubovakem T10 odsroubujeme —8ipky- kryt
motoru stérace -10-.

® Kombinovanymi kle§témi opatrné vytahneme pfipojo-
vaci trubku -6-.

® Trysku —4- vytahneme z trubky —6— smérem dopFedu.

Montaz

® Nasadime pfipojovaci trubku.

® Trysku s gumovym tésnénim nasadime do trubky tak,
aby otvor trysky sméfoval kolmo dol(.

® Dale postupujeme v opa&ném pofadi krokl
demontaze.

w O

Nadrzka a ¢erpadlo ostrikovacu
— demontaz a montaz

Nadrzka ostfikovadl se nachazf v levé pfedni &asti moto-
rového prostoru a slouZf pro ostfikovade pfedntho okna
a ostfikovage svétlometd. U modelll Avant je myci kapa-
linou z nadrzky zésobena i tryska zadniho ostfikovace.
V nasledujicim textu popisujeme postup u vozidel do
9/00. Pokyny pro modely od 10/00 uvadime na konci
kapitoly, viz str. 80.

Demontaz

Upozornéni
/i zvedani vozidla hrozi nebezpeci Grazu! Pro-
' si néjprve pfetteme pokyny v kapitole . Zvedani
zidia®, ‘

® Barvou si ozna&ime polohu rafku levého pfedniho
kola vzhledem k naboji, abychom vyvaZzené kolo moh-
li namontovat do plvodn( polohy. Povelime Srouby
kola (vozidlo pfitom mus{ stat na zemi). Vozidlo vpredu
zvedneme a sejmeme levé pfedni kolo.

® Demontujeme viozku podbéhu levého pFedniho kola,
viz str. 280.

® Klicgem (10 mm) vydroubujeme horri upevnovaci roub
—Sipka-.

® Klidem (10 mm) vy$roubujeme zespozu dva Srouby
—Sipky-.

® Rozpojime konektor —2—-.

® Nadrzku ostfikovatl —1- spodem vyjmems z motoro-
vého prostoru.

Montaz

® Montaz provedeme v opacném pofad( kroki demontéze.




Modely od 10/00

2__/

| Gezooe]

0

-Sipky-.

® Vytahneme Gerpadlo ostfikovadl —-2-.

® Odpojime vicepdlovy konektor —1-,

® Ze strany podbéhu kola vys$roubujeme dva Srouby

® Rozpojime konektor —1-.
® Nadrzku ostiikovadt spodem vyjmeme z motorového

prostoru.

Tabulka poruch stiracich gum

Vzhled stirané plochy

Pfi¢ina

Odstranéni

Smouhy

Zaspinéné stiraci gumy

Rozifepené okraje stiracich gum,
vytrzena nebo opotfebena guma

Staré stiraci gumy, popraskany
povrch

W Stiraci gumy ogistit tvrdym
kartackem a Cisticim prostfedkem
nebo lihem

B Vyménit stiraci gumy

B Vyménit stiraci gumy

Ve stiraném poli zGstévajl kapicky
vody

Predni okno je zaspinéné od lestidla
nebo oleje

W Vygistit pfedni okno &istym
hadfikem a vhodnym Cisticim
prostfedkem

Stérale stiraji na jedné strané dobfre,
na druhé $patné, jsou hlu¢né

Stiraci gumy jsou na jedné strané
zdeformované, ,nepteklapi se”

Zkroucené raménko stérade, stiraci
lista doseda na sklo Sikmo

B Namontovat nové stiraci gumy

W Opatrné ohnout raménko stérate
do spravného Uhlu viz ,Raménka
stéracl — sefizeni“ v kapitole
,Udrzba®

Nesetfené plochy

Stiraci guma je vytrzena z uchyceni

Stérad nepfiléha ke sklu
stejnomérné, protoZe jsou ohnuté
pfitlaéné pruziny nebo nosné dily

Mala pfitlaénd sila raménka stérace

B Stiraci gumu opatrné nasadit do
uchyceni

B Vyménit stéraé (k této zavadé
dochazi pfedevsim pfi neodborné
montazi stéraée)

W Spoje raménka stérae a pruziny
lehce naolejovat nebo vyménit
raménko za nové
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Osvétleni

K soustavé osvétieni patfi: hlavni svétlomety, mlhové
svétlomety, koncova svétla, brzdova svétla, zpétné svét-
lomety, smérova svétla, zadni mihova svétla, osvétleni
SPZ a interiéru. Osvétlen/ pfistrojl je popsano v kapitole
»Pristrojova deska®.

Zarovky podiéhaji dasem opotfebeni. Proto je mé&nime
zhruba kazdé dva roky, i kdyz nejsou poskozené. Haloge-
nové zarovky nebo xenonové vybojky, napFiklad v hlav-
nich svétlometech, v8ak ménit nemusime. Maji totiz mno-
hem delsi Zivotnost a zpravidla se méni az pfi poSkozen.
Zarovku se zmengenou svitivost! pozname také podle
¢erného zakalu na sklenéné barice.

Pfed vyménou Zarovky vypneme pfislusny spotfebit.
Pozor: Zarovek se nedotykame holymi prsty, ale p¥i-
kryjeme ji ¢istym hadiikem. Otisky prstl se totiz teplem
vypafuji, necistoty se usazuji na reflektoru a svétlomet je
pak matny. Pfipadné otisky prstl proto ze Zarovky otfe-
me &istym netfepivym hadfikem namocenym v lihu. PFi
vymeéné pouzivame vzdy stejny typ Zarovky.

Tabulka zarovek
Abychom zérovku mohli kdykoliv vyménit, méli bychom

zarovkami.

Zarovka 12 V pro Typ Pfikon
Tllumlene svétlo {bez xenonove H1 55 W
vybojky)
Dalkové svétlo H7 55 W
Mihova svétia H3 55 W
Pfedni parkovacf svétlo sklenena 5W
patice
Predni smiéroveé svétlo Fluté) PY 21 W
Zadn{ smérové svétlo P 21 W
Postranni smérova svétla (zlutg) | SKEMENA | 5y
; patice
Brzdové/koncové svétio bajonet | 21/5W
Zpétné svétlo bajonet 21 W
Zadni mihové svétlo bajonet 21 W
Osvétleni SPZ sufitovd 5W
Osvétleni zavazadlového prosto- o
ru/odkladaci skiiiky sufitova | 5W
Osvétlenf kosmetického zrcatka sufitova 5W
Predni/zadni vniténi svétlo sufitova 10W
Svétlo na &tenl, osvétleni dveli/ | sklenéng 5W
prostoru pro nohy ' patice
o . Loy sklenéna
Pridavné brzdové svétio patice 2,3 W

Zarovky vnéjsich svétel — vyména
® Vypneme spinac pfislusného svétla.
® VVypneme zapalovani.

Tlumené svétlo

Upozornéni

Halogenové Zarovky jsou pod tlakem a mohou
prasknout. Proto pfi jejich vyméné pouzivdme
ochranné rukaviceabryle.. .
Vyména plynovych vybojek (xenonovd svétla,
zvl&$tni vybava) mdZe byt pfi neodborném zacha-
zeni s vysokonapétovou ééSti‘své‘tla Zivotu nebez-
pelnd, a proto ji v knize nepopisujeme. -

® Otevieme viko motorového prostoru.

® Abychom se dostali k pravému svétlometu, musime
demontovat vzduchovy kanal —-B- vedouci ke vzdu-
chovému filtru. VySroubujeme dva Srouby —A-, vzdu-
chovy kanal na pravé strané (p#i pohledu ve sméru jiz-
dy) vytdhneme nahoru —8$ipka- a sejmeme.

® Na zadni strané svétlometu odklopime dvé draténé
svorky a sejmeme kryt svétlometu.




® Odpojime konektor —2— zarovky.

® Vyhakneme a odklop/me draténou svorku ~1- drzéku
Zarovky.

® Zarovku vytdhneme z reflektoru.

® Novou Zarovku nasadime tak, aby zkoseni na jeji patici
dosedlo do pfisiusného vybrani v reflektoru.

Pozor: Zarovky se nedotykame holymi prsty. Pfpadné

otisky prstll ze Zarovky otfeme &istym netfepivym hadfi-

kem namocenym v lihu.

® Pes patici Zarovky sklopime draténou svorku a zahak-
neme ji.

® Piipojime konektor —2—- Zarovky.

® Na zadni stranu svétlometu nasadime kryt a zaklapne-
me obé draténe svorky.

® V odborném servisu si nechéame zkontrolovat sklon
svétlometd.

Dalkové svétlo

® Abychom se dostali k pravému svétlometu, musime
demontovat vzduchovy kanal -B- vedouci ke vzdu-
chovému filtru, viz obrazek B4B-221.

® Na zadni strané svétlometu odklopime dvé draténé
svorky a sejmeme kryt svétlometu.
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® Odpojime konektor —1- zarovky.

® VVyhakneme a odklopime draténou svorku —2— drzaku
zarovky.

® Zarovku vytahneme z reflektoru.

® Novou Zarovku nasadime tak, aby vystupek na jeji
patici sméFoval nahoru a dosed| do pfisiusného vybra-
ni v reflektoru.

Pozor: Zarovky se nedotykame holymi prsty. Pfipadné

otisky prstli ze zarovky otfeme &istym netfepivym hadfi-

kem namoc&enym v lihu.

® Pes patici zarovky sklopime draténou svorku a zahak-
neme ji.

® P¥ipojime konektor —1- Zarovky.

@ Na zadni stranu svétlometu nasadime kryt a zaklapne-
me obé draténé svorky.

Parkovaci svétlo

® Abychom se dostali k pravému svétlometu, musime
demontovat vzduchovy kanal ~B- vedouci ke vzdu-
chovému filtru, viz obrazek B4B-221.

® Na zadnf{ strand sv&tlometu odklopime dvé draténé
svorky a sejmeme kryt svétlometu.

3\
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® Objimku ~1- z4rovky parkovaciho svétla (pod zarov-
kou dalkového svétla) otoéime doleva a vytahneme
z reflektoru. Poznamka: Nen/ tfeba odpojovat kabely
-2-.

® Zarovku rovné vytahneme z objimky.

Pozor: Zarovku pfikryjeme ¢istym hadfikem, abychom

se ji nedotykali holymi prsty.

® Do objimky nasadime novou zarovku.

® Objimku se Zarovkou zasadime do reflektoru a otoci-
me doprava aZ na doraz.

® Na zadni stranu svétlometu nasadime kryt a zaklapne-
me obé draténé svorky.
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Pfedni smérové svétio

® Otevieme viko motorového prostoru.

® Objimku —1- Zarovky oto¢ime doleva a vytdhneme
z reflektoru.

® Zérovku lehce zamagkneme do objimky, oto&ime o0 90°
(1/4 otaky) doleva a vyjmeme ven.

Pozor: Zarovku pFikryjeme éistym hadfikem, abychom

se ji nedotykali holymi prsty.

® Novou Zarovku zasadime do objimky, lehce zamack-
neme a oto¢ime doprava.

® Objimku se zarovkou zasadime do reflektoru a upevni-
me oto&enim doprava.

® Zavieme viko motorového prostoru.

Postranni smérové svétio

i

® Smérové svétlo prsty zatlacime dopfedu proti Gchy-
tu —-Sipka- a vzadu ho uvolnime z otvoru v blatniku.
V pfipadé potfeby pouzijeme k uvolnéni svétla plastovy
klin.

Pozor: Pfi demontazi tlatime smérové svétlo dopfedu
proti sile plastové pruziny. Jestlize se svétlo nehybe,
mize byt namontovano obrdcené (plastové pruzina se
nachdzf vzadu). V takovém pfipadé tlacime svétlo smé-
rem k zadni &asti vozidla.

® Objimku Zarovky stahneme z télesa svétla.

® Zarovku vytdhneme z objimky a vyménime.

® Objimku se Zarovkou nasadime zpét do télesa svétla.

® Svétlo zavésime plastovym hackem do otvoru v blatni-
ku a na druhé strané zamacknutim zaklapneme.

Mihovy svétiomet

3 — (o]

® Sroubovdkem uvolnime mizku —2— v pfednim blatniku
a vytahneme ji doptedu.

® VySroubujeme Srouby —1- a vyjmeme téleso svétla ~3-.
Poznamka: Nesmime otoéit boénim Sroubem vedle
skla svétla, slouzi k sefizeni svétlometu.

® Uvolnime a rozpojime konektor svétla.

2

® Z krytu svétla vySroubujeme kfiZzové Srouby ~1-.




® Uvolnime draténou svorku —1- a objimku Zarovky
vyjmeme z télesa svétla.

@ Od konektor( v krytu svétla opojime kabely.

Pozor: Nové Zarovky se nedotykédme holymi prsty. PFi-

padné otisky prstli ze Zarovky otfeme &istym netfepivym

hadfikem namoéenym v lihu.

® Nasadime novou Zarovku, draténou svorku skiopime
pres jeji patici a zahdkneme.

® Ke konektorlim v krytu svétla pfipojime kabely.

® Kryt svétla pfisSroubujeme dvéma srouby.

® Pfipojime a zaklapneme konektor svétla.

® Svétlo nasadime zpét a upevnime dvéma hornimi
Srouby.

® Zaklapneme mfizku.

® V odborném servisu si nechdame zkontrolovat skion
svétlometd,

Zadni svétla

® Otevieme viko zavazadlového prostoru/vyklopnou
z&ad.

@ Otevieme boc¢ni ¢alounéni zavazadiového prostoru za

zadnim svétlem. Na levé strané vozidla vyjmeme skfifi-
ku s nafadim.

® Avant: Ze zadniho svétla sejmeme pruzny kryt.

® Od konektoru —3— odpojime konektor zadniho svétla.
Poznamka: Nepovolujeme matice —Sipky—-. Obrdzek
znazornuje zadni svétlo limuziny.

® Stiskneme Uchyty -2-, uvolnime drzak Zarovek —1-
a vytdhneme ho ven.

® Vadnou Zarovku lehce zatlatime do objimky, oto&ime
0 90° (1/4 otacky) doleva a vyjmeme ven.

Pozor: Zarovku pFikryjeme &istym hadfikem, abychom

se ji nedotykali holymi prsty.
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@ Novou zarovku zasadime do objimky, lehce zamé&ck-
neme a oto¢ime doprava.

® Drzak zarovek nasadime do zadniho svétla, zamack-
neme a zakiapneme.

® K drzaku Zarovek pfipojime konektor a nechame ho
zaklapnout.

® Avant: Na zadni svétio nasadime pruzny kryt. Zavitové
tyéky uchyceni zadniho svétla musi zapadnout do pfi-
slusnych vybrani v krytu.

@ Na levou stranu vozidla nasadime skfifiku s naradim.
Zavieme kryt v boé&nim calounéni.

® Zavieme viko zavazadlového prostoru/vyklopnou zad.
Zadni mlhové svétlo

® Otevieme viko zavazadlového prostoru/vyklopnou
zad. \ .

® Demontujeme vyplf vika zavazadlového prostoru/
vyklopné zadg, viz kapitola ,Vybaveni interiéru®.

/ F |

@ Objimku Zarovky —1- oto¢ime doprava a vytahneme
ven.

® Zarovku lehce zatladime do objimky, oto&ime o 90°
(1/4 otacky) doleva a vyjmeme ven.

Pozor: Zarovku prikryjeme Sistym hadfikem, abychom

se ji nedotykali holymi prsty.

® Novou zarovku zasadime do objimky, lehce zamack-
neme a oto¢ime doprava.

® Objimku se Zarovkou zasadime do svétla a upevnime
oto¢enim doprava.

@ Namontujeme vyplni vika zavazadlového prostoru/
vyklopné zadg, viz kapitola ,Vybaveni interiéru®.




Osvétleni SPZ

® Otevieme viko zavazadiového prostoru/vyklopnou
zad.

o

Semee

® Odsroubujeme -$ipka- a uvolnime osvétleni SPZ.

® Vyménime sufitovou Zarovku. Volné nebo zohybané
jazy&ky kontaktl opatrné pfihneme.

® Nasadime osvétleni SPZ a ddvame pfitom pozor na
spravnou polohu tésnéni.

® Osvétleni SPZ nagroubujeme zpét, ale pfilis neutahujeme.

Pfidavné brzdové svétlo

Limuzina

Ptidavné brzdové svétlo se nachazi v zadni ¢asti odkla-
dacf desky pfimo na zadnim okné.

\
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@ Otevieme viko zavazadlového prostoru. Prsty zespodu
sahneme do vybrani v odkladac! desce a drzak Zéro-
vek spodem vytadhneme z pfidrznych pruzin.

® Odpojime konektor a drzék Zarovek vyjmeme ven.

® Vadnou zarovku vytdhneme z drzaku a vyménime za
novou.

® K drzaku zarovek pfipojime konektor.

® Drzak Zarovek nasadime zpét, zamackneme
a zaklapneme.

Avant

P¥idavné brzdové svétlo se nachazi nahofe v ramu
vyklopné zadg. V pfipadé zavady musime vyménit celé
brzdové svétlo.

3 ;

® Na obou strandch pFidavného brzdového svétla —1-
uvolnime malym Sroubovékem krytky —2-.

® Vysroubujeme oba Srouby -3-.

® Zméackneme Uchyty —4- a pfidavné brzdové svétlo
vyjmeme z montéZniho otvoru.

® Odpojime konektor a pfidavné brzdové svétlo
vyménime.

@ Svétlo nasadime zpét a pfiSroubujeme.

® Zaklapneme obé krytky —-2-,

® Namontujeme vypli vyklopné zadé, viz str. 268.
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Zarovky vnitiniho osvétleni
— vymeéna

Vnitfni svétla

@ Prsty uchopime zadni okraj rozptylového skia -2— vniti-
niho svétla a sklo sejmeme. Poznamka: Pfi vymé-
né Zarovek -3- staéf odstranit pouze rozptylové sklo.
Chceme-li demontovat celé svétlo -1-, opatrné ho
uvolnime $roubovékem zasunutym za ramegek svét-
la. 4/5 - konektory. Obrazek znazorfiuje predni vnitfni
svétlo. Zadni svétlo demontujeme stejnym zplsobem.

® Vadnou sufitovou Zarovku vytdhneme z objimky
a vyménime. Davame pfitom pozor na upevnéni zarov-
ky, pfipadné pfihneme svorky kontaktd.
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Svétla na éteni

\

® Predni svétlo na éteni: Svétlo -3- Sroubovakem opa-
{rné uvolnime z ramecku. V pfipadé potfeby odpojime
konektory —1-a —2-.

® Zadni svétlo na ¢teni: Celé svétlo Sroubovakem opatr-
né uvolnime ze stropniho panelu.

® Vadnou zarovku vytahneme a vyménime.

@ Pfipojime konektor. Svétlo na ¢teni nasadime zpét
a zaklapneme.

Osvétleni zavazadlového prostoru/osvétleni
odkladaci skririky/osvétleni prostoru pro nohy/
osvétleni prahu dvefi/dverni odrazky/osvétieni

kosmetického zrcatka

e

W’
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® Uzky sroubovék zasuneme do vybréni svétla, zatladi-
me proti pfidrzné pruziné a svétlo opatrné uvolnime.

Pozor: Pokud vybrani ve svétle chybi, Sroubovak nasa-
dime doprostfed Celni strany svétla a zkontrolujeme, zda
Ize svétlem posunout proti sile pruziny. V opacném pfipa-
dé nasadime Sroubovak na jiné misto na svétle.




® Svétlo sejmeme.
® Vadnou Zarovku vytdhneme z objimky a vyménime.

® Pokud je pFidrzna pruzina svétla ohnutd, pfihneme ji
smérem k vnéjsimu okraji svétla.

® Pfipojime a zaklapneme konektor.

® Svétlo nejprve nasadime na strané konektoru, kyvavy-
mi pohyby zasuneme do otvoru a zaklapneme.

Svétlomet — demontaz a montaz

Svétlomety nelze rozebirat, v pfipadé zavady je musime
kompletné vyménit.

Uldmané horni Uchyty svétlometu véak samostatné ménit
Ize, viz konec kapitoly.

Demontaz

® P vypnutém zapalovani odpojime ukostifovaci kabel
(-) od baterie. Pozor: Dojde k vymazéni obsahu elek-
tronickych paméti, napf. bezpecnostniho kédu radia.
Rédio bez kddu Ize zprovoznit pouze u jeho vyrobce
nebo ve zna¢kovém servisu Audi (rddio Audi). Pred
odpojenim baterie si proto proteme pokyny v kapitole
,Baterie — demontaz a montaz*.

® Demontujeme pfedni naraznik, viz str. 277.
® Od zadni strany svétlometu odpojime vicepdlové
konektory.

® Odpojime konektor servomotoru regulace sklonu
svétlometu.

® Kli¢em T30 vySroubujeme dva torxni rouby —1- svéi-
lometu —2—,

® VngjSim otvorem odsroubujeme vnitinf torxnf §roub
(pouzijeme dlouhy torxnf kii¢ T30, napt. Hazet 2224
S Lg-T30).

® Svétlomet otodime smérem do stfedu vozidla a poté
opatrné vyjmeme smeérem dopfedu.

Pozor: Budeme-li svétiomet ménit, poznamename si na
spodnim plastovém Sroubu demontovaného svétlome-
tu rozmér —a- (velikost Sestihranu pfes stény 24 mm),
ktery je tfeba sefidit na novém svétlometu, viz obrdzek
A94-0112.

Montaz

vy

® Na spodnim plastovém Sroubu nového svétlometu
nastavime rozmér —a-, ktery jsme si poznamenali na
starém svétlometu.

Sl

® Svétlomet nejprve stranou zasuneme &epem -1- do
voditka —2- a poté ho zasadime do vyFezu v karoserii.

® Zkontrolujeme, zda spara mezi svétlometem a okol-
nimi dily je po celé své délce stejné Sirokd, pfipadné
svétiomet vyrovname.

® TFi upevfiovac( Srouby lehce utdhneme (momentem
6 Nm), viz obrdzek A94-0106 v oddilu ,,Demontaz*,

® Pripojime vSechny konektory.
® Namontujeme pfedni naraznik, viz str. 277.

® K baterii pfipojime ukostfovacf kabel (-). Pozor: Akti-
vujeme elekirické stahovani oken, nafidime hodiny
a zadame kéd radia, viz kapitola ,,Baterie — demontaz
a montaz".

® Sefidime svétlomety, viz str. 89.
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Vyména hornich tchyt svétiometu
® Demontujeme svétlomet.

©

® Ulomeny uchyt —1— zabrousime na Sipkou oznaeném
misté dohladka.

@ Na okraj plvodniho Uchytu na svétiometu nasadime
néhradni dil —=2— a zezadu ho upevnime dvéma Srouby
-3-.

® Namontujeme svétiomet.
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Servomotor pro regulaci sklonu
svétlometli — demontaz a montéaz

Demontaz

Servomotor ize vymontovat i bez demontaze sv&tlometu.
Na pravé strané vozidla v8ak musime nejprve demonto-
vat vzduchovy kandl, viz str. 81.

® Dvé draténé svorky na zadni strané svétlometu odkio-
pime stranou a sejmeme kryt svétlometu.

® Pravy svétlomet: Servomotor —1- uvolnime oto&enim
doprava —Sipka-.

® Levy svétlomet: Servomotor —1- uvolnime otodenim
doleva —Sipka-.

® Kulovy kloub ovladaciho hfidele stranou (ve sméru do
stfedu vozidla) vytahneme z uchyceni na reflektoru
a servomotor vyjmeme ven.

® Od servomotoru odpojime konektor ~2-.

Montaz

@ Kulovy kloub ovladaciho hfidele zasuneme ve sméru
od vozidla do uchyceni na reflektoru.

® Pravy svétlomet: Servomotor upevnime otoéenim
doleva.

® Levy svétlomet: Servomotor upevnime otoCenim
doprava.

® K servomotoru pfipojime konektor.

® Na zadni stranu svétlometu nasadime kryt a zaklapne-
me obé draténé svorky.

® V odborném servisu si nechame zkontrolovat sklon
svétlometa.




Svétlomety — sefizeni

Spréavné sefizeni svétlomet( je velmi dllezité pro bezpet-
nost silniéniho provozu. Pfesné sefizeni vsak Ize provést
jen pomocf speciéiniho pfistroje. V nasledujicim textu
proto pouze ukazujeme, kde se na svétlometech nachazf
sefizovaci $rouby a jaké podminky je tfeba pro spravné
sefizeni spinit.

Pozor: U vozidel s ptynovymi vybojkami (xenonova tlu-
mena svétla, zvlastni vybava) se pfed kazdym otodenim
sefizovacich Sroubl musf nechat vyvolat registr zavad
regulace sklonu svétiometl. Poté je tfeba v odborném
servisu nechat provést zakladni nastaveni pomoci dia-
gnostického pfistroje.

Predpokliady sefizeni
B Pneumatiky musi byt spravné nahusténé.

B Vozidlo musi byt prdzdné, pouze na sedadle fidice
musi byt zatéz o hmotnosti 75 kg (jedna osoba).

W Palivova nadrz musi byt z 90% plna.

m Vozidlo postavime na rovnhou piochu.

B Nékolikrat silou propruzime pfedni ¢ast vozidla, aby se
usadilo pérovan.

B Regulator sklonu svétlometl nastavime do pozice 0.

B U hlavnich svétlometd sefizujeme pouze tlumena
svétla. Sklon paprsku &ini 10 cm na vzdalenost 10 m.
Pomér skionu je vyraZen na drzaku svétlometu (1,0 %
=10 cm na 10 m).

m Sklon paprsku mlhovych svétiometl &ini 20 cm na
vzdélenost 10 m.

Serizeni hlavnich svétlometa:

£

® Obrazek znazoriuje levy hlavni svétlomet, u pravého
svétlometu jsou sefizovaci Srouby umistény zrcadlo-
vé. Pro vyskové sefizeni svétlometu musime v pfipadé
potfeby otoc¢it obéma Srouby —1- a —2—, pro stranové
sefizeni pouze Sroubem —-2-.

® Otvory v pfedni sténé karoserie prostréime kfizovy
Sroubovak nebo inbusovy klic.

® Srouby otodime tak, abychom dosahli pozadovaného
sefizeni.

Sefizeni mlhovych svétlometi:

® Z narazniku uvolnime mifizku. U mirovycn svétlometl
Ize sefidit pouze jejich vysku. Doszar svétia snizime
oto¢enim Sroubu -8ipka- doleva. Poznamka: Obrdzek
znéazoriiuje levy mihovy svétlomet. L o-avého svétlo-
metu je sefizovac( Sroub umistén zrced cvé.

® Do narazniku zaklapneme miiZku.




Plynové vybojky tlumenych svétel
(xenonova svétla)

Ve srovndni s oby&ejnymi svétiomety s halogenovymi
zarovkami jsou svétlomety s plynovymi vybojkami jas-
néjsi. Jejich jasnost se bliZzi dennimu svétiu. Do max.
tfech sekund po zapnuti dosahuji xenonové svétlia piné
intenzity.

1 —kryt svétla

2 — plynova vybojka

3 - Zarovka smerového svétla

4 - téleso svétlometu

5 — Zarovka parkovaciho svétla

6 — Zdrovka dalkoveho svétla

7 - servomotor regulace sklonu svétiometu

8 — zdroj vysokého napétf

V plynovych vybojkdch se ve sklenéné barice vypliné-
ném xenonem vytvaf pfilozenim napéti mezi dvéma
elektrodami svételny oblouk. Pro funkci této vybojky
je tfeba elektronické ovladani a vysokonapétovy zdroj.
K zapaéleni svételného oblouku kratkodobé vznika napéti
28 000 V. K vytvofeni dvakrat intenzivnéjdiho osvétieni
nez je 55 W u b&zné pouzivané Zarovky staéi xenonova
vybojka s vykonem 35 W.

Xenonové vybojky maji dlouhou zZivotnost. Ménf se,
pokud vibec, az po vice provoznich letech.

Upozornéni ; . , r
Pfed 'manipulaci s dily xenonovych svétel, kteréjsou
oznacené Zlutymi symboly pro.vysoké napeéti; vzdy
odpojime ukostfovaci kabel baterie, Poté zapneme.
4 opét vypneme tiumend svétla, aby se zrusilo pii-
- padné zbytkové napétl. Ridicl jednotka Xenonovych
svétlometh nesmi ritkdy pracovat bez plynovych
vybojek. Plynové vyboiky Ize kvili vysokému napéti
{vice nez 28 000V pfi zapaleni svéteiného oblo
a vysoke teploté pouzit pouze ve svétiometech.
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Svétlomety s xenonovymi svétly se kombinuji s dynamic-
kym regulatorem sklonu svétel, ktery okamzité reaguje
na zmény svétlé vysky vozidla.

Dynamicka regulace skionu svétel u xenonovych
svétlomet(

Aby nedochézelo k oslfiovani protijedoucich vozidel,
patfi ke xenonovym svétlometdm také regulator sklonu
svétel, ktery podie zatizeni vozidla automaticky reguluje
dosah osvétleni.

Snimade na predni a zadni napravé zachyti kazdou zmé-
nu svétlé vysky vozidla zplsobenou jeho nalozenim. Tyto
signaly zpracovava fidici jednotka a pres elektromotory
velmi rychle reguluje nastavent reflektor(.

Manualni nastaveni dosahu osvétleni neni mozné. V pfi-
padé zavady v elektrickém regulaénim systému se svét-
lomety automaticky nastavi do nejspodnéjsi polohy.
Zakladni sefizen{ xenonovych svétiomet{ a vyvolani
registru zdvad lze provést jen pomoci diagnostického
pfistroje Audi.

Zadni svétlo — demontaz a montaz

Demontaz

® Otevieme boéni Calounéni v zavazadlovém prostoru
a odpojime konektor —-3- zadniho svétla. 2 - Uchyty
pro drzak Zarovek —1—.

® OdSroubujeme upevhiovaci matice -Sipky- a zadnfi
svétla vyjmeme ven. Poznamka: Obrazek zndzornuje
zadni svétla limuziny.

Montaz

® Provedeme optickou kontrolu stav tésnéni zadniho
svétla a pfipadné ho vyménime.

® Zadni svétlo nasadime zpét a davame pozor, aby spara

mezi nim a okolnimi dily byla po celé své déice stejné
Sirokd. Matice lehce utéhneme (momentem 4 Nm).

® Pfipojime konektor -3-.
® Zavieme bod¢ni Calounéni v zavazadlovém prostoru.




Pfistroje jsou soustfedény v pfistrojové desce. Pfistrojo-
vou desku musime demontovat napt. pfi vymeéné zarovek
osvétleni pFistrojl. PFi zdvadé jednoho pfistroje je tfe-
ba vyménit celou sestavu, jelikoZ pfFistrojova deska tvoii
nerozebiratelny celek.

Pristrojova deska existuje ve tfech provedenich: Lowline,
Midiine a Highline. Provedeni Lowline obsahuje kontrol-
ni systém Minicheck, provedeni Highline a Midline jsou
vybavena multifunkénim ukazatelem, ktery signalizuje
tyto funkce: Auto Check System, systém prodlouzenych
intervall udrzby LongLife, venkovnf teplotu, funkce
palubniho poditage, polohu volici paky (modely s auto-
matickou pfevodovkou) a navigani systém.

Pristrojova deska je fizena mikroprocesorem a ma viast-
ni diagnostické zafizeni. V pfipadé vyskytu poruchy se
kdédy zavad ulozi v paméti Fidici jednotky. Kédy zavad
lze nechat vyvolat v odborném servisu pomoci diagnos-
tického pfistroje Audi. Kromé toho |ze timto pfistrojem
upravit, pfipadné opravit nasledujici funkce: ukazatel
zdsoby paliva, ukazatel spotfeby paliva, ukazatel interva-
I4 GdrZby a poéitadlo ujetych kilometrd.

V této kapitole rovnéZ popisujeme demontaz a montaz
riiznych spinaéd v pfistrojové desce a radia.

Pristrojova deska
— demontaz a montaz

V pfistrojové desce mlzeme ménit jen ty kontrolky, které
Ize rozebrat jako Zarovku, coZ platf pouze u modell do
1999. V pfipadé vadnych svételnych diod (LED) &i jinych
zédvad musime vymeénit celou pfistrojovou desku.

Pokud se namisto denniho pocitadia kilometrl zobrazuje
napis ,,dEF, je v systému zdvada a pfistrojova deska se
musi vymeénit.

Je-li tfeba pristrojovou desku vyménit, nechdme si pred
jeji demontazi v odborném servisu vyvolat registr zavad.
Pomoci diagnostického pfistroje si nechdme vyvolat
i hodnoty ukazatele intervalQ Udrzby a podéitadia ujetych
kilometrd, které si poznamename.

Demontaz

Poznamka: Demontaz volantu nen{ nutnd. V nasleduji-

cich obrazcich volant chybi pouze kvdli ndzornosti.

® Volant Uuplné vytahneme a nastavime do nejnizsi
polohy.

® Pfi vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci kabel
(-) od baterie. Pozor: Dojde k vymazani obsahu elek-
tronickych paméti, napt. bezpelnostrino kédu radia.
Radio bez kddu Ize zprovoznit pouze u jeho vyrobce
nebo ve znac¢kovém servisu Audi irédic Audi). Pfed
odpojenim baterie si proto pro¢teme ookyny v kapitole
,Baterie — demontaz a montaz®.

® Kryt -1- po strané zatlaCime nahcru & vytahneme
z pfistrojové desky.

® \/ySroubujeme dva kfizové Srouby —1-.

® P¥istrojovou desku povytahneme dopfedu.

® Piefizneme kabelové spony na zadni sirané pfistrojové
desky.




Pfistrojova deska ,,Highline“:

A - 32-pdlovy konektor, modry

B — 32-pdlovy konektor, zeleny

C - 20-podlovy konektor, Serveny (pouze u provedenf
~Highline®)

1 - kontrolka ddlkovych svétel (1,2 W u pfistroje Nippon/Seiki,
popf. 1,1 W u pfistroje VDO)

2 — kontrolka elektronického stabilizaéniho programu ESP,
1,2 W (dodate&né vybaveni)

3 — kontrotka smérovych svétel pfivésu, 1,2 W

® Odijistime pojistky konektor(l na zadni strané pfistrojo-

vé desky a konektory odpojime.

® Vyménime v8echny kontrolky, u kterych je to mozné.

Montaz

® Montéz provedeme v opac¢ném potadi krok(
demontaze.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (-), viz str. 57.

® Pokud jsme pfistrojovou desku ménili, musime
v odborném servisu nechat nastavit hodnoty ukazate-
le intervald udrzby a stav poé&itadla ujetych kilometr({.

Volantovy prepinac
— demontaz a montaz

Spina¢ smérovych a dalkovych svétel a spina¢ stéradl
na sloupku fizen/ tvofi tzv. volantovy prepinad.

Demontaz
® Volant Upiné vytdhneme a nastavime do nejniZ&i polohy.

® PFi vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci kabel
(-) od baterie. Pozor: Dojde k vymazani obsahu elek-
tronickych paméti, napf. bezpe&nostniho kédu radia.
Radio bez kédu Ize zprovoznit pouze u jeho vyrobce
nebo ve znatkovém servisu Audi (rddio Audi). Pfed
odpojenim baterie si proto prodteme pokyny v kapitole
~Baterie — demontaz a montéaz*.

Upozornéni ;
Dodrzujeme bezpecénostni pokyny pro praci's airba-
gem, viz str. 134, ,
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©® Demontujeme airbag u fidice, viz str. 135.
® Demontujeme volant, viz str. 136.

® OdSroubujeme —1- madlo —2- pro nastaveni volantu.

LU

® \VySroubujeme dva kFiZové Srouby —Sipky—.
® Sejmeme hornf dil krytu sloupku fizeni —1-.

@ VySroubujeme inbusovy Sroub —1— (4 mm).
® VySroubujeme dva upevriovaci Srouby —2-.
® Sejmeme spodni dil krytu sloupku fizenf —3—.




® Rozpojime konektor —1-.

Pozor: Vratny krouzek se sbérnym krouzkem Ize demon-

tovat a montovat pouze ve stfedové poloze. Pfedni kola

musi byt natodena do pfimého sméru. Novy vratny

krouZek je upevnén ve stiedové poloze pomoci kabelové

spony.

@ Odijistime haéky -8ipky- a z volantovéhe pfepinace
sejmeme vratny a sbérny krouzek. Davdme pozor, aby
se vratny krouzek nepootocil ze stfedové polohy.

@ [nbusovy roub -2- (5 mm) na svorce povolime do
té miry, aby se volantovym pfepina¢em dalo snadno
pohybovat.

@ Od volantového pFepinade opatrné odpojime konek-
tory -3—.

® Volantovy pfepinaé -4~ sejmeme ze sloupku fizeni
a odlozime.

Montaz

® Volantovy pfepina¢ nasadime na sloupek fizeni, ale
jesté neutahujeme.

® Nasadime spodnf kryt sloupku F{zeni a pfiSroubuje-
me ho obéma Srouby —2—, které utdhneme momentem
0,6 Nm, viz obrazek A69-0073.

® Nasroubujeme, ale je$té neutahujeme inbusovy Sroub
—1-, viz obrazek A69-0073.

® Vratny a sbérny krouzek nasuneme zpét.
® Namontujeme volant, viz str. 136.

o
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® Volantovy pfepinac se spodnim krytem sloupku Fizeni
posuneme tak, aby vzdalenost pfepinade od volantu
-a- Cinila 3 mm.

® Inbusovy $roub -1- svorky utdhneme momentem
2,8 Nm.

® Inbusovy §roub -2- utdhneme momentem 0,6 Nm.

® Piipojime vicepdlovy konektor.

® Horni dil krytu sloupku fizenf zasuneme do hagki
spodniho dilu, sklopime doll a pfiroubujeme momen-
tem 0,6 Nm.

o Nasadime madlo pro nastaveni volantu a pfiSroubuje-
me ho momentem 2,8 Nm.

® Namontujeme airbag, viz str. 135.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (-). Pozor: Akti-
vujeme elektrické stahovani oken, nafidime hodiny
a zadame kdéd radia, viz kapitola ,,Baterie — demontaz
a montaz®.

® Volant uvedeme do polohy pfed demontazi pfepinace.
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Spinaée a kontrolky
— demontaz a montaz

Spinaé svétel/regulator sklonu svétlometa

® SpinacC svétel zmackneme —-1- a zdroven oto¢ime
doprava -2-.

@ V této poloze spinac podrzime a téleso spinace vytah-
neme —3- z pfistrojové desky.

® Od spinace odpojime konektory.

2

@

® Regulator sklonu svétiomet(l ~1- nadzvedneme plo-
chym Sroubovékem nebo plastovym klinem a vytahne-
me u télesa spinale svétel.

® Regulator nasadime do voditek na spinaéi svétel -2-
a zatla&ime do télesa spinace.

® Pfipojime konektory.
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® Spinac svétel zmackneme ve sméru Sipky —1- a zaro-
veri oto¢ime doprava —2-, aby zapadly oba zajistovaci
hagky -2-.

® V této poloze spina¢ zamackneme —-3- do otvoru v pfi-
strojové desce a otoSenim doleva ho zaklapneme.

Spinace ve stfedové konzole

® Plochym Sroubovakem opatrné uvolnime kryt —1-.
® Vytdhneme pfisludny spinaé -2- a odpojime
konektory.

® PFipojime konektory. Spina¢ zasuneme do uchyceni
v pfistrojové desce a zaklapneme.

® Zaklapneme kryt.




Spinac osvétleni odkladaci skfinky

@ Demontujeme odkladaci skfifiku, viz str. 257.
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‘ ® Odpojime konektor -1— a kabelové koncovky —2-.
® Spinac¢ -3- vysuneme ve sméru Sipky z drzaku.
® Spina¢ nasadime zpét a pfipojime kabely.

® Namontujeme odkladaci skfifku, viz str, 257.

Spinaé elektrického oviadani zpétného zrcatka

A%

@ Spinac¢ —1- opatrné uvoinime plochym Sroubovakem.

% @ Od spinace odpojime konektor —2—.

® Dile postupujeme v opaném pofadi krokd
demontaze.

Spina¢ elektrického stahovani oken

Demontaz spinate popisujeme v kapitole ,Vyplf dvef{
— demontaz a montdz“ na str. 292.




Radioaparatura — prehled

N 10

1 - radio
1 2 3 4 5 2 - koncovy zesilovaé BOSE
V pravé zadni &asti zavazadiového
prostoru za bo&nim ¢alounénim.
; , - 3 - basovy reproduktor (subwoofer)
=S V pravé zadni &asti zavazadlového
: prostoru za bo&nim &alouné&nim.

F\\\’é\ﬁ‘[‘ 4 - zesilovaé antény - limuzina
=

&
T /1 nym zesilovagem.
9 /@ 6 - CD-ménié

(o)
~
D

¢ Vievo za ¢aloun&nim D-sloupku.

/ 5 - automaticka anténa - limuzina
Model Avant ma misto automatické
antény stfesni anténu s integrova-

V levé zadni ¢asti zavazadiového
prostoru za bo&nim ¢alounénim.
7/9 - reproduktor pro stfedni/vysoké
tény
8/10 - reproduktor pro hluboké tény

Technickeé udaje k pozicim 7 - 10:

Radio — demontaz a montaz

Radio montované ve vyrobnim zavodeé je opatfeno spe-
cialnimi uchyty, které umozniuji rychlou demontaz a mon-
taz, ovdem jen s pouzitim speciainich vytahovacich hakd,
které se pfi nakupu prikladaji k radiu nebo je Ize koupit

v prodejnach s autopfislusenstvim.

K demontézi radia montované ve vyrobnim zavodé potfe-

bujeme dva specialni haky 3344,

Radia jsou sériové vybavena bezpe&nostnim kddova-
nim, které znemozfiuje pouziti radia pf¥i preruseni pfivo-
du proudu. K pferuseni pfivodu proudu dojde napf. po
odpojeni baterie, po demontazi radia z vozidla nebo po

pfepéleni pojistky radia.

Pfed odpojenim baterie nebo demontédZzi radia si bezpec-
nostni kéd poznamename. individualni bezpeénostni kéd
je uveden v navodu k obsluze radia (havod proto nene-
chavame ve vozidle). Radio bez kédu Ize nechat uvést do

provozu jen ve znadkovém servisu.
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jmenovity odpor =4 Q
jmenovity vykon = 20 W

Demontaz

® Pfi vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci kabel
(-) od baterie. Pozor: Dojde k vymazani obsahu elek-
tronickych paméti, napf. bezpecnostniho kédu radia.
Radio bez kddu Ize zprovoznit pouze u jeho vyrobce
nebo ve znac¢kovém servisu Audi (réadio Audi). Pfed
odpojenim baterie si proto pro¢teme pokyny v kapitole
,Baterie — demontédz a montaz®.

] — —
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® Do $térbin —-3ipky- v Celnim panelu radia zasuneme
vytahovaci haky a zaklapneme je. Jsou-li haky popsa-
né, musi napis ,Top L* ukazovat doleva nahoru a ndpis
s10p R“ doprava nahoru.

® Pomoci hakl vytahneme radio z pfistrojové desky.




Pozor: Radio ani haky pfitom nesmime vzpficit.

® Odpojime konektory reproduktor( a antény a vicepd-
lovy napéjeci konektor. Pokud k radiu nejsou pfipo-
jeny sériové vicepolové konektory, oznaéime si pfed
demontazi kabely, abychom je pozdéji nezaménili.

Montaz
® Z demontovaného réadia vyjmeme vytahovaci nastroje.
® K zadni strané radia pfipojime konektory.

® Radio zasuneme do pfistrojové desky, aby zaklaply
pfidrzné pruziny.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (-). Pozor: Akii-
vujeme elektrické stahovani oken, nafidime hodiny
a zadame kod rédia, viz kapitola ,,Baterie — demontaz

M

a montaz“.

® Zapneme radio a zkontrolujeme jeho funkci. Jedna-li
se o radio s kédovanim, nejprve zaddme bezpecénostni
kod.

Pokyny k dodate€né montazi radia

B Pro radia jinych vyrobcl Ize v obchodech s autopfisiu-
Senstvim zakoupit kabel s adaptérem Audi.

Pozor: Pokud nepouzijeme kabel s adaptérem, nesmime

za radiem nechat neizolované kabely, nebezpedi zkratu

a pozarul

B Pouzivdme pouze schvalené odruSovaci sady s vSe-
obecnym povolenim k provozu. V opaéném pfipadé
m0Ze dojit ke zhorden pfijmu ve vozidle. V prodejnach
s autopfisluSenstvim dostaneme specidlni odrusovaci
sady pro modely Audi s montaznim néavodem.

W Radio s funkci Gala (Geschwindigkeitsabhé&n-
gige Lautstdrkenanpassung = regulace hlasitosti
v zavislosti na rychlosti jizdy): B&hem pfipojovani
signélu rychlosti nesmi nastat zkrat, jinak mdze dojit
k poruse rliznych funkci ve vozidle (napt. fidici jednot-
ky motoru). Také pfipojovan( signalu rychlosti na radio
jiného vyrobce mize zplsobit poruchy.

B Budeme-li radio Audi nahrazovat radiem od jiného
vyrobce, budeme pro pfipojeni k zesilovaci antény
potfebovat adaptér dalkového napdjeni z programu
VW/Audi firmy Votex. V opacném p¥ipadé se funk-
ce namontovaného zesilovace antény mlze zhorsit.
U namontovaného radia Audi probiha totiz napdjeni
zesilovage antény pres stfedni vodi¢ kabelu antény.

Poznamka: Kabelovy svazek CD-ménice namontované-
ho u programu ,,Pfiprava na CD“ Ize pouzit pouze s CD-
ménidi Audi.

Koéd radia — zadani

Plati pouze pro radio Audi s kédovanim

(symbol éerveného kliéku na ¢elnim panelu)
Bezpetnostni kddovani zabrafuje neopravnénému pro-
vozu pfistroje po pferuseni doddvky proudu. Dodavka
proudu se prerusi napf. pfi odpojeni baterie, demontazi
radia nebo spaleni pojistky.

Pokud je radio kddované, musime kod pred odpojenim
baterie nebo demontazi pristroje zjistit. Jestlize kéd
nezname, lze radio uvést do provozu jen ve znackovém
servisu.

Individualni &iselny kdd je uveden v navodu k obsluze.
Proto bychom navod neméli nechavat ve vozidle.

Zruseni elektronického blokovani
® Obnovime pfivod proudu a zapneme radio.
@ Objevi se napis SAFE.

® Soucasné stiskneme tladitka TP a RDS a drZzime je tak
dlouho, dokud se na displeji neobjevi napis 1000.

Pozor: V zadném pftipadé tlacitka TP a RDS nemacka-
me znovu nebo nedrzime déle, aby se ¢islo 1000 neu-
lozilo jako kod!

® Pomoci tlagitek 1 az 4 zadame kod.

Tlagitko 1 udava prvni pozici ¢iselného kddu, tlacitko 2

druhou pozici atd. Tla¢itka mackame tak dlouho, dokud

se neobjevi pfisludny &iselny kod.

® Poié opér soutasné stiskneme tlacitka TP a RDS
a drzime je tak dlouho, dokud se neobjevi napis SAFE.
Tlacitka opét pustime. Od této chvile je radio v provozu
a na displeji se automaticky objevi frekvence.

Pozor: Pokud omylem zaddme nespravny kéd, zaéne
népis SAFE nejprve blikat a poté sviti nepfetrzité. Nyni
mlzeme cely postup je$té jednou zopakovat. Po opé-
tovném zadani nesprévného kédu se radio asi na jednu
hodinu zablokuje. Po uplynuti této doby - radio pfitom
nevypiname a nevytahujeme kli¢ek zapalovani — mlizeme
cely postup opét zopakovat. Tento cyklus plati pro véech-
ny dals$i pokusy.
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Reproduktory — demontaz a montaz

Reproduktor pro hlubokeé tény

@ Demontujeme vypif dvefi, viz str. 292,

® Ze zadni strany vyplné v oblasti reproduktoru pro hlu-
boké tény opatrné stdhneme izolaéni podlozku.

A
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@ Od reproduktoru odpojime konektor —-2-.

® VysSroubujeme Srouby —-1- a reproduktor sejmeme
z vypiné dvefi.

® MontaZ provedeme v opa&ném pofadi krokd
demontaze.

Reproduktor pro stfedni/vysoké tény

® Demontujeme vypln dvefi, viz str. 292.

@ Ze zadni strany vypiné v oblasti reproduktoru opatrné
stahneme izolaéni podiozku.

® Pomoci Sroubovéku uvolnime pfidrZzovaci tfrmen —1—.
® Reproduktor —2- vyjmeme z vypiné dvefi.

® MontaZz provedeme v opatném potadi krokd
demontaze.
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CD-méni¢ — demontaz a montaz/
kontrola kabelového spojeni

Demontaz

® Otevieme odkladaci pfihradku na levé strané zavaza-
dlového prostoru.

DC

® Vysroubujeme Sestihranné Srouby -A- (8 mm) a dva
kfizové Srouby ~B-.

® Rozpojime konektor.

® CD-méni¢ -1~ uvolnime z Gchytld —-C- a i s montaznim
rdmem vyjmeme ven.

® CD-ménié¢ odSroubujeme —D- od montézniho ramu
—2—.

Montaz

® MontaZ provedeme v opa&ném pofadi krokl demon-
téze. Poté zkontrolujeme kabelové spojeni.

Kontrola kabelového spojeni

® Vypneme radio.

® Na radiu stiskneme tladitko MODE a radio zaroven
zapneme.

® Tlacitko MODE opét pustime.

® Pokud se na displeji radia objevi napis CONNECT nebo
CD, je kabelové spojen{ v pofadku.

® Pokud se objevi napis NO CDC, zkontrolujeme upevné-
ni a kontakt konektoru CD-ménice. V pfipadé potfeby
zkontrolujeme priichodnost kabelu vedouciho k radiu,
viz str. 48.
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Prutova anténa
— demontaz a montaz

Limuzina

Demontaz

® Otevieme odkladaci piihradku na levé strané zavaza-
dlového prostoru.

® Odsroubujeme (Sroub 8 mm) ukostfovaci vodi¢ —1-.
® Z pojistky proti pfetoCeni -3— vySroubujeme Sroub
-2-.

® Odpojime konektor —6- kabelu antény.

® Sejmeme drzék antény —4- a pojistku proti pfetogeni
-3-.

® Prutovou anténu —5- zvenku vytdhneme.

Montaz

® Montaz provedeme v opaéném poradf krokl demontéze.

Prutova anténa — dodate¢na montaz

Limuzina

Montaz

® Fixem si na levém zadnim boénim dilu vyznacime roz-
mér otvoru pro anténu: a =88 mm, b =88 mm, c =25
mm.

® Vyvrtdme otvor pro anténu, opatrné ho vy¢istime a §té-
piny a piliny odsajeme. Holy kov nalakujeme a namon-
tujeme anténu.

Mikrofon sady hands-free
— demontaz a montaz

Demontaz
® Demontujeme horni ¢alounéni A-sloupku, viz str. 263.

® Rozpojime konektor -2- a sejmeme Calounéni ~1-
s mikrofonem —4-.

® Mikrofon -4~ od&roubujeme -3~
Montaz
® Montaz provedeme v opaném pofadf krokd demontéze.

Pozor: Pfi montazi ¢alounéni nesmime skfipnout Zadny
kabel.




Stresni anténa — dodate¢na montaz

Avant

Demontaz

® Sroubovédkem opatrné uvolnime ze stropniho panelu
zadni vnitfni svétlo.

® Odsroubujeme prut antény -1-.

® OdSroubujeme matici —3-.

® Rozpojime elektrické spoje ~4-, -5—- a ~6-.
® Patici antény —2—- horem sejmeme.
Montaz

® Montaz provedeme v opaéném potadi krok(
demontaze.

100

1 ~ prut antény

2 - patice antény
V patici antény jsou zabudovany dva
zesilovace pro radio a navigaci.

3 - Sestihranna matice M14
Pomoci plastového krouzku spoje-
na s ozubenou podloZkou. V oblasti
podlozky naneseme na vnitfni stranu
stfechy kontaktovy tuk (ukostfeni).

4 - Sroubovy spoj pro navigaci

5 - konektor pro telefon

6 - konektor pro radio




~® Ovladaci pan

 Klimatizace
B Snimadé teploty
B Vyménik tepla

Cerstvy vzduch pro topen/ a klimatizaci proudi pes vét-
raci mfizku pod pfednim oknem a pylovy filtr do ventila-
toru, kde pratok vzduchu reguluji otaSky motoru ventila-
toru. K ovladani motoru ventildtoru slouZi fidici jednotka
ventilatoru za odkladaci skfifikou. Vzduch prochdzi kom-
presorem klimatizace a riznymi klapkami se rozvadi do

jednotlivych vystupnich trysek.

Pted pfivodem do vnitiku vozidla se Cerstvy vzduch
v systému klimatizace ochlazuje ve vyparniku, pfipadné

se ohfiva ve vyméniku tepla (u moteru TDI v pfidavném
topném &lanku).

Vyménik tepla se neustdle vyhiiva crotékajicl horkou
chladici kapalinou. Od horkych lame!l vyméniku tepla se
ohfivé okolo proudici vzduch, ktery se cak teply pfivadi
do vnitfku vozidla. U motoru TDI je tep'ota chiadici kapa-
liny pro funkci topeni pfilis nizkd a k jejimu zvy3enl slouzi
pfidavny topny &ldnek.

A - Zlabek pod pfednim oknem/pra-
chovy a pylovy filtr

B - prostor pro nohy u spolujezdce

C - ventilator vétrani

D - vyparnik

E - vyménik tepla

F - pfidavny topny ¢lanek

G - oddéleni prostoru pro nohy
u Fidi¢e a spolujezdce

H - k vydechim v pfistrojové desce

J - k vydechiim pod pfednim oknem

K - k vydechim v zadnim prostoru
pro nohy

L - k vydech(m v prostoru pro nohy

M - draténé pletivo

1~ naporové klapky

2 - vétraci a cirkulaéni klapka

3 - klapka pro regulaci teploty 1
Nachazi se na strans ficice
i spolujezdce.

4 - klapka pro regulaci teploty 2
Nachazi se na strané fidice
i spolujezdce.

5 - centralni kiapka

6 - klapka pro rozmrazovani

7 - klapka prostoru pro nohy




Topeni je Fizeno vzduchem, coz znamen3, Ze teplo-
ta se reguluje pomérem chladného a teplého vzdu-
chu. V8echny vétraci klapky se ovladaji pomoci malych
elektromotorkdi.

Pouzity vzduch unika ventilaénimi otvory, kieré se nacha-
zi na obou stranach pod zadnim naraznikem.

Pokud se nebude nasavat Cerstvy vzduch, napf. je-li
jeho kvalita Spatng, Ize stisknutim cirkulaéniho tlagitka
pfepnout na cirkulaci vzduchu ve vozidle.

Funkce klimatizace

Klimatizace funguje v podstaté jako ledni¢ka: Kompre-
sor pohanény od motoru stlacuje plynné chiadici médi-
um bez freonl (R 134 A). V dlsledku stlageni se chladici
médium zahfiva a proudi do kondenzéatoru. Zde se stla-
¢ené médium ochladi a zkapalni. Pfes expanzni ventil
je chladici médium vstfikovano do vyparniku, kde se za
nizkého tlaku prudce vypafuje a ochlazuje. Ochlazené
chiadici médium odebira systémem trubek nebo vostin
teplo z okolo proudiciho vzduchu.

Vihkost zkondenzovana z ochlazeného vzduchu se odva-
di mimo vozidlo.

Za chodu motoru a pfi zapnutém ventilatoru se do vnitf-
ku vozidla pfivadi riznymi vydechy ochlazeny vzduch.
Intenzita chlazenf zavisi na nastavené teploté a nastaveni
spinade ventilatoru.

Regulace mnozZstvi nasavaného vzduchu probihé ply-
nule zménou otacek ventilatoru v zavislosti na teplotnim
rozdilu mezi nastavenou teplotou a skuteé¢nou teplotou
uvnitf vozidla.

Systém klimatizace zahrnuje sluneéni senzor, ktery
zachycuje slunecni zafeni. Tento senzor se nachaz{ upro-
stfed pfistrojové desky, pod pfednim oknem. Pfi zvySené
intenzité sluneéniho zafeni ovliviiuje senzor automaticky
otacky ventilgtoru, a tim i mnoZstvi vzduchu pfivadéné-
ho do vnitfku vozidla. Zvolend teplota v interiéru vozi-
dla se tedy upravuje podle skute¢né intenzity sluneéniho
zé&reni.

Elektronicka regulace je integrovana v oviaddacim panelu
klimatizace.

Pozor: Opravy klimatizace v knize nepopisujeme. Tyto
prace si nechame provést v odborném servisu.

Upozornéni

Systémklimatizaéniho zaFizeninesmime otevirat,
protoZe chiadici kapaling mtize pfi styku s-bokozkou
zpUsobit-omrziiny. g

V pfipadé potfisnéni pokozky postizené misto.ihned
alespon 15 minut omyvame studenou vodou. Chla-
dicf kapalina je bez barvy a zapachu aje €28 nez
vzduch. Pokud kapalina vyteka, hrozi u podlahy, pfi-
padné ve spodnich prostorech, nebezpedi-udusen{
{nelze zpozorovat). ‘

Pozor: Pokud v ramci prace-ha systému topeni pra-

cujeme také s elekirickou instalaci, vzdy odpojime
ukostfovaci kabel (=) od baterie; viz pokyny v kapi-
““tole,Baterie — demontaz & montazZ. Za praci s elek-

trickou instalaci povaZujeme uz odpojeni kabelu,

1 - kompresor

2 - magneticka spojka

3 - vypoustéci Sroub
4 - pietlakovy vypoustéci ventil
5 - vysokotlaky spina¢

6 - pFipoj s ventilem

7 - Kondenzator

8 - Sroubovy spoj ve vedeni chladiva
7 9 — uzaver

12———%

10 - servisni pFipojka
Na strané vysokého tlaku.
11 - $krtici ventil

13——[@@11 |
14 ND 4SS HD

6 12 - vyparnik
j 13 - uzavér
15 ] | 5 14 - servisni pfipojka
; H 1 Na strané nizkého tlaku.
o - 15 - sb&rna nadobka
]i . | HD - strana vysokého tlaku
| — 4 ND - strana nizkého tlaku
e 3
L] L n ’
A 1
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Klimatizace

Soudasti v interiéru vozidia/strana fidice

Poznamka: Do model( od zhruba 9/98
se montuje klimatizace s pozmé&nénym
vedenim chladiva, saci $achtou a venti-
latorem vétrani.
1 - servomotor levé klapky pro
regulaci tepioty
2 - snimac teploty vzduchu pfiva-
déného do prostoru pro nohy
3 ~ p¥idavny topny ¢lanek
Pouze u vozidel s motorem TDI.
4 - vyménik tepla
5 - spinac fazeni kickdown
Pouze u vozidel s auiomatickou
pfevodovkou. Pod’e rychlosti jizdy
a potfebného zrychienf Ize pro-
stfednictvim Fidicl ‘edrotky moto-
ru vypnout magnetickou spojku
klimazizace.
6 — konektor diagnostického
pFistroje
7 - snimac teploty v levém vydechu
8 - levy vydech
9 - tryska pro rozmrazovani levého
boc¢niho okna
10 - ukazatel venkovni teploty
11 — tryska pro rozmrazovani pfedni-
ho okna
12 - fotosnimad
Pro regulaci K'imatizase podle
intenzity sluneéninc zéfani.
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Souéasti v interiéru vozidla/strana spolujezdce

28
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13 - ovladaci panel
Rlzna provedeni u vozidel s a bez
vyhtivani sedadel.
Pozor: Osvétleni ukazatell a ovlada-
cich tladitek zajistuji svételné diody,
které nelze ménit.

14 - snimac¢ teploty ve vozidle/ventila-
tor snimace teploty

15 - klimatizaéni pFistroj
s vyparnikem

Upozornéni

Klimatizagni pfistro} ize demontovat
pouze u prazdného okruhu chiadiva
{prace pro odborny servis). Nebezpe-
&l trazu! ~, ‘

16 - vydech do prostoru pro nohy

17 - servomotor centralni klapky

18 - servomotor pravé klapky pro
regulaci teploty

19 -~ servomotor klapky pro
rozmrazovani

20 - ventilator vétrani
Modely od asi 9/98 maji o zhruba
10 mm krat3{ kolo ventilatoru.

21 - snimaé teploty v pravém vydechu

22 - pravy vydech

23 - tryska pro rozmrazovani pravého
boéniho okna

24 - snimacé teploty nasavaného vzdu-
chu
Nachazi se v sacim kanale.

25 - servomotor naporové klapky

26 - fidici jednotka ventilatoru

27 - odtok kondenzované vody

28 - prostfedni vydech




Vydechy — demontaz a montaz

Vydechy jsou &tyfmi plechovymi svorkami upevnény
v otvorech v pfistrojové desce. DemontaZz popisujeme na
prikladu vydechu na strané spolujezdce.

Demontaz

® Demontujeme odkladaci skfifiku, viz str. 257.

® Sroubovakem zezadu vytlaéime kryt pFistrojové desky
~1-.

® Odjistime svorky vydechu —-5-. Do oka horni plecho-
vé svorky —2— zavedeme (zky &roubovak -1- a svorku
zatla¢ime dol. Nad svorku —2- zasuneme druhy $rou-
bovak a svorku ve stlacené poloze zajistime. Pozor:
Stejnym zplsobem zaaretujeme pomoci $roubovaku
-3- pravou svorku.

® Stejnym zplsobem zajistime druhou horni svorku.
Poznamka: Obrazek zndzorfiuje stladeni dvou svorek
demontovaného vydechu. 4 - kryt vydechu.

® Obé spodni plechové svorky —C~ odjistime dvé&ma
Sroubovaky prostréenymi zezadu otvorem odkladaci
skfitky. B — zaaretované horni svorky.

Pozor: Spodni svorky mlZzeme odjistit a zaaretovat stej-

né jako horni svorky. Kryt —-4- (obrdzek U-5205) viak

musime prikryt kusem lepenky, abychom ho $roubova-

kem neposkodili.

® Vydech vytdhneme z piistrojové desky a vyjmeme
Sroubovaky.

Montaz
® \/ydech zatla¢ime do pfistrojové desky a zaklapneme.
® Zamackneme kryt vydechu.

® Namontujeme odkladaci skfifiku, viz str. 257.
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Ovladaci panel klimatizace
— demontaz a montaz

Osvétleni ukazateil a oviadacich tlacitek zajistuji svétel-
né diody, které nelze vymeénit.

Demontaz

Pozor: Pred demontdzi si v odborném servisu nechame
vyvolat registr zavad.

® P¥i vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci kabel
(-) od baterie. Pozor: Dojde k vymazani obsahu elek-
tronickych paméti, napf. bezpeénostniho kédu radia.
Radio bez kédu lze zprovoznit pouze u jeho vyrobce
nebo ve zna¢kovém servisu Audi {radio Audi). Pfed
odpojenim baterie si proto pro¢teme pokyny v kapitole
,Baterie — demonta? a montaz®.

® Demontujeme radio, viz str. 96.

©® Demontujeme pfedni stfedovou konzolu, viz str. 261.

) ~Bk
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® VySroubujeme Srouby —A-.
® Vytahneme ovladaci panel -B-.

(W

G /

® Pojistky —F~ konektor( zatlatime zpét a odpojime
konektory —A/B/C/D-.

® Zatla¢ime pojistky —G- a odpojime konektor —E- vyhti-
vani zadniho okna.
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Montaz
® Nasadime oviadaci panel.

® K zadni strané panelu pfipojime a zaklapneme vicepo-
lovy konektor.

® Ovladaci panel zasuneme a zpét pfiSroubujeme.
® Namontujeme pfedni stfedovou konzolu, viz str. 261.
® Namontujeme radio, viz str. 96.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (). Pozor: Akti-
vujeme elektrické stahovani oken, nafidime hodiny
a zadame kéd radia, viz kapitola ,,Baterie — demontéaz
a montaz".

® Zkontrolujeme kédovani ovladaciho panelu, pfipad-
né kéd nové zadame. Provedeme zékladni nastave-
ni a v odborném servisu si nechéme vyvolat registr
zavad.

Pozor: Pokud po zapnuti zapalovani displej nové namon-
tovaného ovladaciho panelu asi dv& minuty neustéle bli-
k&, nechame si v odborném servisu provést nové kodo-
vani a zakladni nastaveni panelu.

Spinac vyhfivani sedadla
— demontaz a montaz

Demontaz
@ Demontujeme ovladaci panel klimatizace.

® Uchyty —-A- zatladime zpét a spina& pro vyhf 2~
sedadla -B- vytdhneme smérem dozadu z ovlddac - :
panelu klimatizace.

Montaz

® Spinac zasuneme do ovlddaciho panelu klimatize:=

a zaklapneme.
® Namontujeme ovladaci panel kiimatizace.
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Ventilator vétrani
— demontaz a montaz

Demontaz
® Demontujeme odkladaci skfifiku, viz str. 257.

® Rozpojime konektor —A-.

® VySroubujeme Srouby -B-.

® Ventilator —C- vytdhneme ve sméru Sipky z klimatizag-
niho pfistroje.

Montaz

@ MontaZ provedeme v opa¢ném pofadf krokd demontaZze.

Snimag teploty v levém vydechu
— demontaz a montaz

Demontaz

® Demontujeme spodni odkladaci pfihradku na strané
fidiCe, viz str. 258.

® Odpojime konektor —A-.

® Snimac¢ —B- oto&ime o 90° (1/4 otacky) ve sméru Sipky
a vytdhneme ze vzduchového kanalu.

Montaz

® MontaZ provedeme v opacném pofadi krok( demontaze.

Servomotor klapky pro rozmrazovani
— demontaz a montaz

Demontaz
® Demontujeme odkladaci sk¥ifku, viz str, 257,

A é / "E’

® Odpojime konektor —A-.
® VySroubujeme tfi Srouby —B-.

® Uvolnime vodici pactku a servomoter s drzakem
sejmeme.

® Vysroubujeme tfi Srouby —-C—- a servomotor -B—sejme-
me z drzéku -D-.

Montaz

® Servomotor nasadime na drzak a pfisrcubLjeme.

® Zamackneme vodici packu a servomotor sedroubuje-
me s drzakem.

@ Pripojime konektor.

® Polozime kabelovy svazek a upevnime ho sponami.
Kabelovy svazek se nesmi dotykat pohyblivych dild,
napf. packy servomotoru.

® Namontujeme odkladaci skFifiku, viz str. 257.

Drzak kompresoru klimatizace
— demontaz a montaz

Drzék kompresoru klimatizace s pfisiusenstvim lze
demontovat bez otevieni okruhu chladiva. To plati i v pfi-
padé, pokud musime kompresor demontovat v souvislos-
ti s jinymi opravami a zavésit ho v motorovém prostoru.
Demontaz

® Demontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

® Pfedni sténu karoserie uvedeme do servisnf polohy,
viz str. 276.

® Demontujeme plochy drazkovy femen, viz str. 187.
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® Kompresor odsroubujeme od drzaku a dratem ho
zavésime na karoserii. Poznamka: Kompresor nene-
chavame viset za vedeni chladiva.

@ Odsroubujeme drzak kompresoru.

Montaz
® MontaZ provedeme v opatném pofadi krokd demontéze.

Cty¥valcovy motor

Kompresor Zexel

9 87

1 -Sroub, 25 Nm
2 - podlozka
3 ~drzak hadic chladiva
Nejprve upevnit na hadicovou sponu.
4 - Sroub, 25 Nm
5 - Sroub, 25 Nm
6 — drzak kompresoru
Zkontrolovat spravné umisténi stfediciho pouzdra
kompresoru.
7 - napinaci kladka
8 - inbusovy Sroub, 20 Nm
9 - kompresor s magnetickou spojkou

Kompresor Denso

V modelech od 9/98 mize byt misto kompresoru Xexel
namontovan kompresor Denso.

® Pomoci §roubll -A/D- odsroubujeme kompresor. Uta-
hovaci moment: 256 Nm.
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Pozor: Nepovolujeme vedeni chladiva a drzak —C-. Pod-
lozku —B— montujeme pouze se Sroubem —-D-.

Motor V6 2,4/2,8 |

1 - drzak kompresoru

2 - inbusovy Sroub, 25 Nm

3 - kompresor s magnetickou spojkou
4 - podlozka

5-S§roub, 25 Nm

6 - stiedici pouzdro

Motor V6 2,51

4 =T

o [re]

A - Srouby, 25 Nm
B - stfedici pouzdro




M Vinuta pruzina

Kazdé pfedni kolo vozidel Audi A6 je vedeno CtyFmi
nezdvisle na sobé zavéSenymi pfi€nymi rameny, ¢imz se
zmensSuje silovy vliv brzd a pohonu na Fizeni.

Vinuté pruziny a tlumi€e spolu tvofi pruzici jednotky, kte-
ré jsou nahofe pfiSroubovéany k uloZeni hornich ramen

a dole k pfednimu pfi¢nému ramenu.

Prenos hnaci sily z motoru na pfedni kola zajistuji dva
kloubové hfidele, které jsou dvéma stejnobé&znymi kulo-
vymi klouby na kazdé strané spojeny s koly a pohonem
napravy.

Optimalnich jizdnich vlastnosti a nejmensiho opotfebeni
pneumatik Ize dosahnout pouze pfi spravném sefizeni

m Kloubovy hfide
W Zavéseni kol L

geometrie prednich kol. V pFipadé abnormalniho opotie-
beni pneumatik nebo nedostateéné stabilité vozidla na
silnici nechame geometrii kol zkontrolovat v odborném
servisu. Kontrolu [ze provést pouze s pouzitim specialni-
ho optického pfistroje.

Upozornéni -
‘Na pfedni napravé a soutastech zavéSeni pfednich
kol nesmime provadét Zadne svafovaci ani rovnaci
prace.'Samojistné matice a zkorodované Srouby

& matice vzdy pfi opraveé vyménime. -

6

10

11
12
13
14
15

13.3601

1 -~ uloZeni hornich ramen
2 - pruzici jednotka

4 - napravnice 9 - Fidici ty¢
5 - stabilizator

6 — kloubovy htidel
7 - tfiramenny kloub
3 - konzola 8 - zadni horni rameno

10 - pfedni horni rameno

11 - otocné téleso loziska kola
12 - hydraulické lozisko

13 ~ zadni spodni rameno

14 - pfedni spodni rameno

15 - spojovaci tyé




Zavéseni prednich kol

43

42
41
40

23 22 21

1 - Sestihranny Sroub, 75 Nm
2 - podlozka
3 - sestithranny Sroub M10x62*
4 - zadni horni rameno napravy
Vyménit 102ko.
5 - Sestihranny Sroub, 5 Nm
Prisroubovat az na doraz.
6 - Sroub
7 - matice*
Utahovaci moment
—u ocelového télesa loziska kola:
50 Nm
-u hlinikového télesa loZiska kola:
45 Nm
8 ~ sestihranny sroub M10x100
Pro upevnéni horniho ramene na
télesu loZiska kola.
9 - matice, 40 Nm*
10 - pfedni horni rameno
L.ze demontovat jen s konzolou
ulozeni hornich ramen.
11 - pruzici jednotka
12 - kombinovany $roub
M12x1,5x120*
13 ~ vodici rameno s hydraulickym
loziskem
Jestlize jsou na loZisku patrné stopy
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po Uniku vétstho mnozstvi oleje, je
tfeba loZisko vyménit.

14 - pfirubova matice*
Utahovaci moment
—-u ocelového télesa loZiska kola:
100 Nm
-u hlinikového télesa loziska kola:
125 Nm

15 - otocné téleso loziska kola
Provedeni s a bez dréazky pro
krouZek na kloubu fidici tyCe.

16 - kryt brzdy

17 - Sestihranny Sroub*
P¥i utahovani Sroubu musfi vozidio
stat na zemi.
Utahovaci moment:
Sroub M14: 190 Nm a poté dotah-
nout o 180°

18 - inbusovy Sroub, 10 Nm

19 - matice*
Utahovaci moment
—u ocelového télesa loZiska kola:
100 Nm
-u hlinikového télesa loziska kola:
125 Nm

20 - Sestihranny $roub M12x1,5x85

21 - matice, 90 Nm*

22 - spojka
Sipka na spojce ukazuje ve sméru
jizdy. Poznamka: U modell od asi
10/98 je vyobrazena spojka s kuli¢-
kovymi loZisky nahrazena spojkou
s gumovymi lGzky, upevnénou Srou-
by a maticemi.

23 - drazkovana matice, 40 Nm 90°*
Pozor: Matice ma na spodn/ strané
drazky. Pfi vymeéné je tfeba pouzit
pouze tuto specialni matici.
Poznamka: Modely od asi 10/98
maji spojku s gumovymi Ilizky,
upevnénou Sestihrannymi maticemi
a Srouby.

24 - kombinovany Sroub M12x1,5x100*

25 - spodni rameno pFedni napravy

26 - kombinovany Sroub M12x1,5x110,
110 Nm + 90° (1/4 otacky)

27 - Sestihranny $roub, 70 Nm*
M10x70.

28 - drazkovana matice, 100 Nm*
Pozor: Matice ma na spodni strané
drazky. PFi vymené je tfeba pouzit
pouze tuto speciélni matici.
Poznamka: Modely od asi 10/98
majf spojku s gumovymi [{zky,
upevnénou Sestihrannymi maticemi
a Srouby.

Utahovaci moment: 60 Nm.

29 - svorka
Umisténa ve spodnim ramenu napra-
vy, po kazdé demontazi vyménit.

30 - napravnice
Pozor: Vozidlo nezvedéame za
napravnici.

31 - sestihranny Sroub M8x25
Pouzity §roub vyménit.

Utahovaci moment Sroubu

-bez drazkovani: 25 Nm

-s drézkovanim: 75 Nm

-s drézkovanou podlozkou: 30 Nm +
dotahnout o 90°

32 - vzpéra napravnice

33 ~ matice, 70 Nm + dotahnout o 180°
(1/2 otacky)

34 - matice, 70 Nm + dotahnout o 180°
(1/2 otacky)

35 ~ inbusovy Sroub
Utahovaci moment:

Sroub M8x48 = 40 Nm
Sroub M10x48 = 70 Nm

36 - podlozka

37 - kloubovy hfidel se stejnobéznym
kuli¢kovym kloubem

38 ~ kloubovy hridel s tfiramenny
kloubem :

39 - inbusovy $roub, 70 Nm
M10x20, pro vozidla s tfiramennym
kloubem.

40 - sestihranny sroub M10x62*

41 - konzola loziska

42 - matice, 50 Nm + dotahnout o 90°
(1/4 otacky)

43 - pfirubova matice, 20 Nm*

*) samojistny Sroub/matice, proto vzdy
vymenit




Pruzici jednotka
— demontaz a montaz

] Demontaz

pozorneni

3 _ PHizvedani vozidla hrozi nebezpedi Grazu! Pro-

_ tosinejprve pregteme pokyny v kapitole , Zvedani
vozidla®;

® Barvou si oznaéime polohu rafku pfislusného pfedniho
kola vzhledem k néboji, abychom vyvazené kolo mohli
nasadit do plvodni pozice. Povolime $rouby kola (vozi-
dlo pfitom musi stat na zemi). Vozidlo vpfedu zvedne-
me a sejmeme pfedni kolo.

® Pojizdnym zvedakem a dfevénymi podlozkami pode-
pfeme otocné téleso loZiska kola, aby se zavés kola
po odS8roubovan( pruzici jednotky neprovésil pFlis.
V opaéném pfipadé mlzZe dojit k poskozeni kloubd
spodnich ramen napravy.

\

® Vytlaédime gumové priichodky -8ipky- ve Zlabku pod
prednim oknem.

{ O
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® Opatrné odsSroubujeme matice —-1- pruzici jednotky.
Pozor: Nesmime pfitom poskodit povrch brzdového
vedeni.

'IN

N2 2

©
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—__ [moon]

® 7 drzaku -Sipka- na brzdovém tfmenu vytadhneme
kabel snimace otacek kola pro ABS. 1- vnitfni upevné-

ni kloubového hridele.

s
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® OdSroubujeme matici —1-, vyjmeme $estihranny $roub

a obé ramena —2- vytahneme smérem nahoru.

Pozor: Drazky v oto¢ném télesu loZiska kola nesmime
rozsifovat sekdcem &i jinym néstrojem. Nepovolujeme
Srouby -3- a -4-. V opaéném pifpadé je tfeba provést

kontrolu a sefizeni geometrie napravy.

® Otocné téleso loziska kola odklopime stranou ve smé-

ru Sipky.

® Odsroubujeme matici kloubu napravy. Inbusovym kli-

¢em (4 mm) pfitom odsroubujeme vodici éep.



® B&Znym vytlatovacim nastrojem —1-, napt. Hazet 779-
1, vytlagime Cep kloubu z oto¢ného télesa loZiska kola.
Pozor: Nesmime pfitom po$kodit manzetu kloubu.

® Pruzici jednotku dole od$roubujeme —1-.

® Pruzici jednotku spodem vyjmeme. Pozor: Nesmime
pfitom poskodit manZetu kloubu.
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Montaz
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® PruZicl jednotku nasadime tak, aby otvor v misce pruzi-
ny -Sipka— sméfoval do stfedu vozidla.

® Vidlicovou hlavu pruzici jednotky nasadime na rameno
napravy, prostréime $roub a pfitdhneme (ale jest8 neu-
tahujeme) novou matici —1-. Matici utdhneme az po
spustén{ vozidla na zem.

® Nasadime ob& horni ramena nédpravy. Cepy ramen
napravy zatla¢ime co nejvice doll a matici —2— utdhne-
me momentem 40 Nm.

® Kloub napravy nasadime na otqéné téleso loziska kola
a upevnime ho novou matici. Cep kloubu pfitom pfi-
drzujeme EtyFmilimetrovym inbusovym klicem.
Utahovaci moment u ocelového télesa [oZiska kola:
100 Nm, u hlinikového télesa loziska kola: 125 Nm.

® Kabel snimade otacek kola pro ABS nasadime do
drzéku na brzdovém tfmenu.

‘Upozornéni
Pfi utahovani pruzicf jednotky nesmime poskodit
povrch brzdovych vedeni. o

® PruZici jednotku nahofe upevnime novymi maticemi,
které utdhneme momentem 20 Nm.

® Gumové prichodky nasadime do Zlabku pod pfednim
oknem.

@ Pfedni kolo nasadime tak, aby se kryly znacky pofize-
né pfi demontazi. Styéné plochy rafku a naboje kola
predtim lehce potfeme tukem na valiva loziska. Srouby
kola nemaZeme tukem ani olejem. Zkorodované Srou-
by vyménime. Namontujeme kolo. Vozidlo spustime
na kola a Srouby kola utdhneme kfizem prfes stfed
momentem 120 Nm.




Tlumié/vinuta pruzina/ltizko pruzici
jednotky

—8 @

1 - matice s nakruzkem, 60 Nm
Samojistnd, pc kaids~ covolenf
vymeénit.

2 - lGZko pruZicl jednotky

3 ~ podlozka

! 4 — horni miska pruziny

| 5 - vinuta pruzina
Povrch zavitd pruz =
poskodit. Pouz
se stejnym bares. "

6 - doraz
Nasadit do hor~ " —is< oruZiny.

— 11 7 - ochranné pouzdro

8 ~ krytka

N A 9 - spodni ItZko pruzici jednotky

Vybranim upevré-z - Srézce na
misce pruziny.

10 - spodni miska pruziny

11 - tlumic

Tlumié — demontaz a montaz/
Pruzici jednotka — rozebrani

Demontaz

® Demontujeme pruzici jednotku, viz pFislusna kapitola.
Pozor: Vinutd pruzina je namontovana s velkym pfedpé-
tim. Abychom mohli tlumi¢ odmontovat, musime pruzi-

nu stlaéit vhodnym stahovakem. Znackové servisy
Audi pouzivaji specidlni zafizeni, viz obrazek V-3612.

lpozornéni
Tlumi¢ povolime az po bezpeéném stladent vinuté
pruziny: Nebezpedi drazul

® Pruzici jednotku upneme vidlicovou hiavou do spe-
cialniho uchyceni —3- nebo svéraku s ochrannymi
Celistmi.

® Pruzinu stlacime vhodnym stahovdkem. 1 — stahovék,
2 — uchyceni zavitd pruziny.
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® Pfj stlaovani dbame na spravné upevnéni vinuté
pruziny v adaptéru -Sipka—-. 1 — stahovéak, 2 — uchycen{
zavit( pruziny.

Pozor: Stahovak musime nasadit tak, aby se z pruzi-

ny nemohi vysmeknout. Vinuta pruzina ma velkou

tuhost, proto musime pouzit siiny a spolehlivy staho-

vak. V zadném pfipadé nestahujeme pruZinu dratem.

Nebezpeéi drazu!

® Vinutou pruzinu stlaéime tak, aby se uvolnila horni mis-
ka pruziny.

® Pomoci nastroje Audi 3353 nebo hluboko zahnutym
o¢kovym kli¢em od8roubujeme od pistnice matici
s nakruzkem. Pistnici pfitom pfidrzujeme inbusovym
klicem, viz obrazek U-3602.

® Sejmeme l0Zko tlumice, podlozku a horni misku
pruziny.

® Sejmeme stlaCenou pruZinu s nasazenym stahovakem.

® Sejmeme krytku -1- a spodni podloZku —2—.
® Misku pruziny —3- uvolnime lehkym poklepanim plas-
tovym kladivkem a sejmeme.
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Montaz

Pozor: Existuji vinuté pruziny s rliznou charakteris-

tikou. Pouzivdme pouze pruziny se stejnym barevnym

oznaéenim.

® Novy tlumi¢ upevnime vidlicovou hlavou ve specialnim
uchyceni pruzici jednotky nebo svérdku s ochranny-
mi Celistmi. Budeme-li montovat zpét plvodni tlumig,
musime ho nejprve zkontrolovat, viz str. 127.

-A

® Spodni misku pruziny nasadime tak, aby otvor —-8ipka-
v misce —1- byl o0 90° oto¢eny vzhledem k ose vinuti
—A- tlumice -2~. Pfipustnd odchylka od misky pruZiny
k tlumici €inf = 2°.

@ Nasadime spodni podlozku, krytku a pruzinu.
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® Predepnutou pruzinu se stahovédkem nasadime na
spodni podlozku tak, aby konec zavitl pruZiny pfiléhal
k dorazu’-Sipka-.

|

® Horni misku pruziny namontujeme tak, aby zavitové
koliky v misce byly otoCeny o 11° vzhledem k ose vinuti
-1~ vidlicové hlavy na tlumiéi.
Pozor: V§imame si rlizného sefizeni levé a pravé stra-
ny. Otvory —B- ve spodni misce sméfuji do stfedu
vozidla.
F = smér jizdy
R = miska pruziny na praveé strané
L = miska pruziny na levé strané
A=11°¢2°
B = otvory ve spodnich miskach

® Novou matici s nakruzkem utdhnerrs rastrojem Audi
3353 a momentem 60 Nm. Pistnic: cf icm ofidrzuje-
me sedmimilimetrovym inbusovym ki'¢sm -1-. 2
- momentovy kli¢. Poznamka: MGZere pouzit také
nastrény kii¢ Klann KL-0056-18 s irbusovym nastav-
cem KL-0056-52.

B [0 8 |

® Opatrné uvolnime vinutou pruzinu a cavame pfitom
pozor, aby konec pruziny pfiléhal k dorzzu horni pod-
lozky —Sipka-.

® Zkontrolujeme, zda spodni i horni miska oruZiny jsou
rovnobézné, v opaéném pfipadé pruzici jednotku
sestavime znovu.

® Namontujeme pruZici jednotku.
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Kloubovy hridel
— demontaz a montaz

Demontaz

Pozor: Po demontazi kloubového hiidele nesmime vozi-
dlem hybat, protoze pfi chybé&jicim axialnim predpéti
dochazi k poSkozeni valivych télisek loZiska kola. Pfipad-
né miZeme misto kloubového hfidele namontovat vnéjsi
kioub, ktery utdhneme momentem 50 Nm.

® Na naboji kola povolime upevriovaci Sroub (s nakruz-
kem) kloubového hiidele. Pozor: Sroub povolujeme
pouze tehdy, stoji-li vozidio na zemi. Nebezpedi drazu!

® Barvou si oznadime polohu rafku pfislusného predniho
kola vzhledem k naboji, abychom vyvazené kolo mohli
nasadit do plivodni pozice. Povolime $rouby kola (vozi-
dlo pfitom musi stat na zemi). Vozidlo vpredu zvedne-
me a sejmeme predni kolo.

® Upevfiovaci sroub kloubového hiidele Upliné

vySroubujeme.
/ O =
/

O
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® Z vnitiniho kloubu vySroubujeme Srouby —1-.

® Kabel snimace otaéek kola pro ABS vytahneme z drza-
ku —8ipka-.

@ Snimac otacek kola pro ABS povytahneme z otocného
télesa loZiska kola.

® Povolime matici —1-, vyjmeme Sestihranny Sroub a obé
ramena —2- vytahneme smérem nahoru.

116

Pozor: Drazky v otoéném télesu loZiska kola nesmime

rozsifovat sekaem ¢&i jinym nastrojem. Nepovolujeme

Srouby -3- a -4-. V opatném pfipadé je tfeba provést

kontrolu a sefizenf geometrie napravy.

® OtoCné téleso loziska kola odklopime stranou ve smé-
ru SipKky.

® VVyjmeme kloubovy hfidel.

Montaz

® Kloubovy hfidel nasadime na h¥idel pfevodovky a do
oto€ného télesa loziska kola.

® Kloubovy hfidel nasroubujeme kfizem pfes stfed na
prevodovku.

Utahovaci momenty: Srouby M8........cceeeevreenen. 40 Nm
Srouby M10.....cccvevnrnnee. 70 Nm

® Kloubovy hfidel novym Sroubem upevnime na naboji
kola (Sroub utahneme jen rukou).

® Nasadime obé& horni ramena napravy. Cepy ramen
zatlacime co nejvice doll a matici utdhneme momen-
tem 40 Nm.

® Snimac otacek kola pro ABS zatladime az na doraz
do oto€ného télesa loziska kola a kabel nasadime do
drzéku na brzdovém tfmenu.

® Novy Sestihranny Sroub kloubového hfidele nasledu;ji-
cim zpUsobem utahneme na naboji kola:

Pozor: Sroub utahujeme ve dvou etapach. PFi utaho-
vani vnéjsiho kloubu kloubového hfidele v prvni etapé
se vozidlo nesmi dotykat zemé. K této praci budeme
potfebovat pomocnika.

1. etapa:

+ Pomocnik si sedne do vozidia a se$ldpne brzdovy
pedal.

o Sroub M14 utdhneme momentem 115 Nm, Sroub
M16 momentem 190 Nm.

® Predni kolo nasadime tak, aby se kryly znaéky pofize-
né pii demontazi. Sty¢né plochy rafku a naboje kola
piedtim lehce potfeme tukem na valiva loZiska. Srouby
kola nemazeme tukem ani olejem. Zkorodované Srou-
by vyménime. Namontujeme kolo. Vozidlo spustime
na kola a $rouby kola utahneme kfizem pfes stfed
momentem 120 Nm.

Upozornéni
Pfi dotahovani nabojového $roubu musi vozidlo stat

na kolech. Nebezpedi Urazut

® 2, etapa: Sestihranny $roub kioubového h¥idele dotdh-
neme pevnym klicem o 180° (1/2 otacky).




Kloubovy hfidel s tfiramennym
kloubem

1516 17 18

Obréazek znazorfiuje kloubovy hfidel
s tiiramennym kloubem AAR 2900.
TFiramenny kloub AAR 3300i poznédme
podle hranatého pouzdra kloubu.
1 - Sestihranny Sroub
ZpUsob utahovani §roubu M16:
190 Nm a dotahnout o 180°

ho kloubu

Mazaci napin (tuk G-6):

Kloub Vnéjsi Vnéjsi Vnitini Vnitini
mennyklob | - | - | AAR2900 | AAR 3300
Priimér kloubu 88 mm 98 mm 100 mm -
secialni uk Audi | 6000603 | GO00B33 | GOOOBO5 | GO0OBOS
90 ¢ 120 ¢ 80g 130 ¢
i 40q | 80g 304 704
Napld manzety 509 40g 50¢g 60g

Napln vnitfniho tfiramenného kloubu:

B Pfi vyméné manzety v pfipadé potfeby doplnime do
kloubu tuk.

2 - manzeta vnéjsiho stejnobézné-

Zkontrolovat, zda nenf potrhana &i
odrend. Pred napnutim hadicové
spony manzetu kratce nadzved-
nout, aby do$lo k vyrovnani tlaku.
Manzety existujf v riznych provede-

Montazni poloha talifové pruziny —15- a distanéniho

krouzku -16-

nich, z gumy nebo hytrelu.
3 -spona
Rézné provedeni pro gumové &i
hytrelové manzety.
4 - kloubovy hridel
5 - spona*
6 - nastavec kloubu
7 - inbusovy Sroub M10x20, 70 Nm
8 - tfiCepovy unased
Zkosena hrana —8ipka- sméfuje
k ozubeni kioubovéhe hfidele.
9 - pojistny krouzek*
Nasadit do drazky v hf'del.

10 - tésnici krouzek
Novy tésnici krouZek js sou&ést{
sady ndhradnich dfl, krouZek je
treba vyménit.

11 - vicko*

Pfi demontazi se zni¢!, sada nahrad-
nich dild obsahuje pczménéné vicko.

12 - spona*

Existuji r@izné druhy spon {podle typu
kloubového hfidele).

13 - manzeta tfiramenného kloubu

14 - spona*

15 - talifova pruzina
Montazni poloha viz corézek
A40-0157.

16 - distanc¢ni krouzek (plastovy)
Montazni poloha viz corazek
A40-0157.

17 - pojistny krouzek*

Pred montazi nasad't co xruhové
drazky hfidele (u namoniovaného
kloubu neni vidét).

18 - vnéjsi stejnobézny kloub
Ménit pouze jako ce.sk. Pf montazi
kloub plastovym klacivkem zarazit
na htidel do té miry, atyv zaklapl
pojistny krouzek.

"} Vzdy vyménit.
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Kloubovy hfidel se stejnobéznym kulickovym kloubem 1

1 - pojistny krouzek
Vidy vyménit, vyjmout a nasadit
pomoci béznych klesti na pojistné
krouzky.
2 - tésnéni
Vzdy vymeénit. Stahnout ochrannou
folii a nalepit do kloubu.
3 - vnitini stejnobézny kloub
Ménit jen jako celek. Vné&jsi pramér
¢inf podle kombinace motoru a pie- g
vodovky 100 mm nebo 108 mm.
4 - kloubovy hFidel i
5 - spona |
Vzdy vyménit. I
6 - manzeta kloubu ]
Zkontrolovat, zda neni potrhana ¢i ‘;
odfena. Pfed napnutim hadicové ‘
spony manzetu kratce odvzdusnit. i
7 -~ spona i
Vzdy vymeénit.
8 - talifova pruzina
VEtsi primér (konkavni strana) je
uveden na pfitlacném krouzku.
9 - pritlaény krouzek
10 - pojistny krouzek
Vzdy vyménit. Pfi montdzi nasadit do :
kruhové drazky hridele. i
11 - vnéjsi stejnobézny kioub 1
Vné&jéf primér &ini podle kombinace
motoru a pfevodovky 88 mm nebo
98 mm. Mé&nit jen jako celek. Zarazit
plastovym kladivkem tak, aby pojist-
ny krouzek zapadl do kruhové drazky
kloubu. ;
15 12 - §estihranny $roub |
Vidy vymenit. Pfi utahovani musf 1
vozidlo stat na zemi. !
Utahovaci momenty: |
Sroub M14: 115 Nm a dotahnout
0 180° |
Sroub M16: 190 Nm a dotahnout !
o 180°
13 - inbusovy roub
Utahovaci moment:
Sroub M8: 40 Nm g

Mazaci napln pro stejnobé&zné klouby/manzety
(tuk Audi G 000 603):

Vnéjsi kioub Celkova Ztohov Sroub M10: 80 Nm
9 mm napli . 14 - podlozka
S i kIOUbyu i manzetg 15 - manzeta kloubu s krytkou |

L 40g =809 S vétracim otvorem. Zkontrolovat, |
98 120 g 80g 40¢g zda neni potrhana &i odiena. Uvolnit

e - vhodnym trnem. Pfed montdzi utés-
Vnitfni kloub nit na &elni strané kloubu tésnicim

, Q mm ___ , . . prostfedkem Audi D-3.

100 . 80y 30 g L B0g
108 120¢g 35¢g 85¢g

B Pfi vyméné manZety v pfipadé potfeby dopinime do
kloubu tuk.
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Kloubovy hfidel — rozebrani

Pozor: Podle kombinace motoru a pfevodovky je vnitfni
kloub stejnobézny kuli¢kovy nebo tfiramenny. Tfiramen-
ny kloub ma misto Sesti kuli¢ek tfi valedky, které jsou
usporadany v tGhlech 120° na tficepovém unasedi. Tento
kloub nelze demontovat samostatné. Vadny vnitfni kloub
musime vyménit i s kloubovym hfidelem.

Rozebrani

® Demontujeme kloubovy hfidel, viz str. 116.

® Piefizneme a sejmeme manzetové spony a manzetu
shrneme dozadu.

® Vngjsi kloub odtladime od hfidele. Kloubovy hfidel
upneme do svéraku s ochrannymi Eelistmi a manZetu
shrneme dozadu. Néstroj —1—- (V.A.G-3207) se zdvitem
M14 nebo M16 nasroubujeme tak, aby se kloub odtla-
¢il od hiidele.

Vnitini stejnobézny kloub
® Vhodnym trnem oddélime od kloubu krytku.

® Vhodnymi kle$témi, napf. V.A.G-161a, roztéahneme
pojistny krouzek.

® Kloub uvoinime vhodnym lisem, ktery zapfeme za
vnitfni naboj kloubu.

® 7 kloubu stdhneme té&snéni a odstranime jeho pfipad-
né zbytky.

Sestaveni

® Zpuchfelé nebo popraskané manzety vyménime.

® ManzZetu vnitiniho kloubu se sponou nasuneme na hfi-
del. PFi nasazovani lehce namazeme vyvy$eninu na
hiideli a manzetu pFes ni opatrné ohrneme vhodnym
klinem.

Vnitfni stejnobézny kloub

® Kloub zamackneme vhodnym lisem az k dorazu.
Pozor: Zkoseny okraj vnitfnino priaméru néboje kloubu
(drazkovani) musi sméfovat k nakruzku kloubového
hfidele.

® Pomoci nastroje VW 161a zapravime do draZky na
kloubovém hfideli novy pojistny krouzek.

® Kloub a manzZetu naplnime tukem.

o Cistou &elnf stranu manzety potfeme t&snicim pro-
stfedkem VW D-3 a manzetu zarazime na kloub.

@ Do kloubu nalepime nové tésnéni (pfediim stdhneme
ochrannou félii).

® Sponu na uzsim konci manzety napneme vhodnymi
klest&mi, napf. Hazet 1847-1.

® Manzetu vnéjsiho kloubu se sponami nasuneme na
hi{del.
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® Na hfidel. nasuneme talifovou pruZinu -15- a plas-
tovy pfitlagny krouzek —16- a davame pfitom pozor
na spravnou montazni polohu. V&t&i primér pruziny
-15- se musi opirat o pfitlacny krouZek, mensi primér
krouzku 16— musi sméfovat ven.

® Do kruhové drazky na kloubovém hiideli nasadime
novy pojistny krouzek —10- (obrazek N40-0248).

® VngjSi kloub zarazime plastovym kladivkem na hfidel
tak, aby zaklapl pojistny krouzek.

® Pfes kloub pfetdhneme manZetu.

Pozor: Podle modelu se pouzfvaji manzety z gumy nebo
plastu.

Gumova manzeta:

Pozor: Manzeta se pfi nasazovan( na téleso kloubu &asto
promackne. Tim vznikd v manzeté podtlak, ktery za jizdy
vtahne jeden ze zahybl manzety dovnitf —§ipka-. Proto
na jejim uzsim kenci odchlipneme Sroubovakem lem, aby
se manzeta zavzdusnila a doslo k vyrovnani tlaku.
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® Spony na obou koncich manzety napneme vhodnymi
klestémi, napt. Hazet 1847-1.

Plastova manzeta:

® Napneme spony ha obou koncich manzety.

® Vngjsi kloub: Spony z uslechtilé oceli dostatedné
napneme pouze vyobrazenymi klestémi Hazet 1847,
Klesté nasadime jako na obrazku tak, aby jejich Selisti
priléhaly k rohlim -B-. V této poloze utdhneme Sroub
~A- momentem 20 Nm, &imz manzZetovou sponu
napneme. Napnuti spony na uzs$im konci manzety pro-
vedeme stejnym zplsobem.

Pozor: Zavit klesti potfeme v pfipadé potfeby molybde-

novym tukem. Pokud zdvit drhne (napt. kvlli znegisteé-

ni), nebude napnuti spony pfi pfedepsaném utahovacim

momentu dostatecné.

® Namontujeme kloubovy hfidel, viz pfislusna kapitola.
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1

B Vinuta pruzina
B Kontrola tilumice

Audi A6 s pfednim pohonem:

Zadni klikovou napravu tvofi ndpravnice a dvé podél-
né ramena. Pfed napravnici s prlfezem ve tvaru ,V* se
nachézi stabilizator, ktery snizuje naklanéni karoserie
v zataCkach a stabilizuje tak jizdu. S karoserii je zadni
naprava spojena pomocf silentblokd. OdpruZeni napravy
zajiStuji dvé vinuté pruZiny a dva tlumiCe. PruZiny a tlumi-
8e jsou ulozeny oddéleng, diky Cemuz se zvétSuje zava-
zadlovy prostor vozidla.

V této kapitole popisujeme prevazné zadni ndpravu vozi-
del s pfednim pohonem.

W Lozisko kola

B Nabojkola ;
B Pruzici jednotka (pohon vSech kol) -

Audi A6 quattro s pohonem vSech kol:

Lichob&Znikova zadni ndprava se skladd z napravnice,
dvou pfi€nych ramen na kazdé strané a pruzici jednotky.
Népravnice je pomoci &tyf silentblok(l spojena s karose-
rii. Vedeni kol a odpruZeni zajistuji horni a spodni pfidna
ramena, na nichz jsou uchyceny pruzici jednotky.

Upozornéni

Na zadnl ndpravé a soutédstech zavédenf kol nesmi-
me provadét zadre syafovaci ani rovnaci prace.
Samojistné matice a zkorodované Srouby &i matice
po povoleni vzdy vyménime.

Lichobéznikova zadni naprava: 4 - horni ulozeni pruziny 8 - loZisko kola
1 = tlumié 5 - ulozeni tlumice 9 - stabilizator
2 - vinuta pruzina 6 - doraz 10 - tahla ruéni brzdy
3 - napravnice 7 - brzdovy kotou¢ 11 - silentblok
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Odpruzeni zadni napravy

Modely s pfednim pohonem/leva strana vozidla

8
9
10

1 — ulozeni pruziny
2 - drzak snimace otacek kola
3 - snimad otacek kola
Po kazdé montdZi nového télesa
loZiska kola vyménit.
4 - vinuta pruzina
Zkontrolovat, zda neni poskozeny
lak, pfipadné poskozeni odstranit.
Jsou-li na spodnich zavitech pruziny
znacky, musi smérovat dozadu.
5 - lozisko kola
PFi vyméné télesa loZiska kola je
tfeba vyménit i snimad otacek —3-.
6 - konzola loziska
Styénd plocha konzoly loZiska musi
byt Cistd, nesmi obsahovat zbytky
ochranného natéru spodku vozidla,
laku & nedistoty. Srouby montujeme
s velkou opatrnosti.
Po montéaZi zkontrolovat a pipadné
sefidit geometrii ndpravy.
7 - matice
Vzdy vyménit.
8 - §estihranny Sroub, 110 Nm
a dotahnout o 90°
M12x1,5x90, vzdy vyménit.
9 - kryt konzoly loZiska proti odléta-
jicimu kameni
Pouze u podvozku terénnich
model(.
10 - $Sroub, 10 Nm
11 - Sestihranny Sroub, 110 Nm
a dotahnout o0 90°
M12x1,5x60, vzdy vyménit.
12 - napravnice
Styéna plocha loZiska a néboje kola
a zavitové otvory musi byt Cisté,
nesmi obsahovat zbytky ochranné-
ho natéru spodku vozidla, laku Ci
necistoty.
Po montéazi zkontrolovat a pfipadné
sefidit geometrii napravy.
13 - §estihranny Sroub, 120 Nm
a dotahnout o 90°
M14x1,5x190, vizdy vyménit.
14 - drzék stabilizatoru
15 ~ zavit v podéIiném nosniku
Upeviiovaci $rouby montovat s vel-
kou opatrnosti, aby se nevzpficily.
A - Sipka ukazuje ve sméru jizdy
B - Sipka ukazuje k pravé strané
vozidla




Tlumicé

Modely s pfednim pohonem

1 ~ plynovy tlumié
Lze ménit samostatné.

2 - matice
VZzdy vyménit.

3 - Sestihranny Sroub, 50 Nm
a dotahnout o 90°
M10x90, vzdy vyménit. Utahovat
pouze u vozidla stojiciho na zemi.

4 - krytka
Zalisovat na doraz.

5 - ochranna trubka

6 - doraz

7 - Sestihranny Sroub, 45 Nm

8 - ulozeni tlumice

9 - matice, 25 Nm
Samojistna, vzdy vyménit.
Pfi povolovani a utahovani pridrzovat
pistnici.

10 - montazni krytka
Pouze pro montdz ve vyrobnim
zavods, pfi vymeéneé tlumice neni
nutna.
11 - zavit v podbéhu kola

® Pfi povolovan( a utahovani upevriovaci matice IGZka
tlumi€e musime pfidrZovat pistnici. V odbornych ser-
visech se k tomu pouziva kli¢ Audi 3079 nebo Hazet
2594.




Tlumic/vinuta pruzina
— demontaz a montaz
Vozidla s pfednim pohonem

Demontaz

=

® Z podbéhu kola vySroubujeme horni upevnovaci Srou-
by tlumice. Pozor: Vozidlo pfitom musi stat na zemi.
Pfipadné vozidio miré nadzvedneme, abychom se ke
Sroublim dostali (kolo se v8ak nesmi odlepit od zemé§).

Upozornéni
"PHi zvedani vozidla hrozi nebezpeci trazul Pro-
1o si nejprve pfetteme pokyny v Kapitole , Zvedani
. vozidla®,

® Vozidlo zvedneme do montdzni vysky (kola jsou ale-
spofi 10 cm nad zemf). Pfipadné pomocnik stiacf
zadn{ napravu dold. Vinutou pruzinu zcela uvolnime
a vyjmeme.

® Tiumi¢ —3- odsroubujeme —-1/2- od zadni napravy
a vyjmeme.
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Montaz

® Tlumi& nasadime zpét a nahofe ho upevnime novymi
Srouby, které utdhneme momentem 45 Nm.

® Vinutou pruzinu —4- nasadime tak, aby se jejf konce
kryly s oznadenim, viz obrazek N42-0126. Pfipadné
pomocnik stla&f zadni napravu dold.

® Tlumi¢ dole upevnime novym $roubem a novou matici,
které pouze namontujeme rukou, ale neutahujeme.

@ Vozidlo spustime na kola.

® Spodni Sroub tlumice na zadni napravé utdhneme
momentem 50 Nm a dotdhneme pevnym kli¢em o 90°
(1/4 otacky).




Lozisko a naboj zadniho kola
— demontaz a montaz

1 - 38roub, 35 Nm
Samojistny, vzdy vyménit. Pfi povo-
lovani a utahovanf pfidrzovat Sroub
za vodici ep.

2 - brzdovy tFmen

3 - inbusovy S$roub, 60 Nm

4 - brzdovy kotoué

5 - inbusovy Sroub, 60 Nm

6 - lozisko a naboj kola
Lozisko a naboj kola tvoff spoleénou
jednotku, kterd je bez vile a nevy-
Zaduje Udrzbu. Neize ji proto sefizo-
vat ani opravovat!

7 = kryt

8 -~ napravnice

9 ~ snimac otadek kola
Po kazdé montazi nového lozZiska
a ndboje kola vyménit.
Montaz: Snima¢ otacek zamacknout
az na doraz. Vystupek na levé strang
pfitom musi sméFovat dopfedu
a pravy dozadu. Nakonec upevnit
drzak snimace.

10 - drzak snimace otacek

Demontaz
® Demontujeme zadni brzdové desticky, viz str. 146.

//

® VySroubujeme Srouby loZiska a naboje kola.
® | ozisko a ndboj kola i s krytem sejmeme.

® OdSroubujeme -8ipky- brzdovy tfmen (pfitom pfi- Montas

drzujeme vodici Cep). ® [ oZisko a naboj kola nasroubujeme momentem
® Demontujeme brzdovy kotoug, viz str. 149. 60 Nm.
® Sejmeme drzak snimace otdcek kola a snimag vytdh- e v pfipadé potfeby vyménime snimaé otadek.

neme ven. ® Namontujeme brzdovy kotou¢ a zadni brzdové desti&-

Ky, viz str. 149.
® Brzdovy kotou¢ upevnime novymi, samojistnymi $rou-
by (pfitom pfidrzujeme vodici Cep).
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Pruzici jednotka

Vozidla s pohonem vs$ech kol

1 - krytka
Predmontovana na tlumiéi.
2 - gumova viozka
Pfedmontovana na tlumici.
3 - ulozeni pruziny
4 - distanéni krouzek
5 - plynovy tlumic¢
Lze ménit samostatné.
6 - vinuta pruzina
Povrch zavitd pruziny se nesmi
poskodit. Nové montovand pruzi-
na se musi barevné shodovat
s pruzinou plvodn.
7 - uloZeni pruziny s ochrannou
trubkou
Sklada se ze dvou ¢asti.
8~ doraz
9 - uloZeni tlumice
10 - matice, 27 Nm
Samojistnd, vzdy vyménit.
11 = spodni pouzdro tlumiée

11
; | Y
| O

V nasledujicim textu neuvadime podrobny postup pfi
demontazi pruzici jednotky u vozidel s pohonem v8ech
kol, ale pouze utahovaci momenty pro montéz:

spona stabilizatoru na ndpravnici........cccoceeeeiiens 25 Nm
spojovaci ty¢ na stabilizatoru ..., 50 Nm
rameno napravy na télesu loziska kola ........ 70 Nm + 90°
HUMIC NA KArOSElii.uiiiriviiirree i cres e 45 Nm
tlumi¢ na ramenu ndpravy (nové Srouby ...... 70 Nm + 90°
brzdovy tfmen na drzaku (nové Srouby.........cc...... 30 Nm

Rozebrani pruzici jednotky

® Pruzicl jednotku zadni napravy rozebirame v zdsadé
stejnym zplsobem jako u pfedni ndpravy, viz str. 113.

® DUlezZité pfi sestavovani pruzici jednotky:
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® Oba konce pruziny musi pfiléhat k dorazu jejiho uloZeni
-8ipka-. Obrazek znazorfiuje spodni konec pruZiny
(musf sméfovat do stfedu vozidla).




® UloZeni tlumi¢e —3—- namontujeme podle obrazku.

® Osa vyrovnavacich ¢epl —1- musf licovat s osou —2-
spodniho pouzdra tlumice —4—.

® Vyrovnavaci Cepy —1- smértuji vné vozidla.

Tlumié — kontrola

Vadny tlumi¢ pozname podle téchto jev( pfi jizdé:
B Dlouho trvajici kyvani karoserie po pfejeti nerovnosti.

B Silné rozkyvani karoserie po nékolika za sebou nasle-
dujicich nerovnostech.

M Poskakovani kol na bézné vozovce.

W Nakldnéni a rozkyvani karoserie pfi brzdénf (tento jev
muize mit i jiné pFiciny).

B Nestabilita pfi jizdé v zatédckach, zplsobena §patnym
drzenim stopy, smykanim pneumatik.

B Abnormalini opotfebeni pneumatik - plosky na vzorku,
popf. vymyvani vzorku.

B Vadné tlumi¢e poznéame také béhem jizdy podle neob-
vyklych zvukil. Tyto zvuky v8ak majf ¢asto jinou pfi-
¢inu, napfiklad uvolnéné srouby a matice podvozku,
vadné lozisko kola nebo stejnobézny kloub. Proto tlu-
mi¢ pfed vyménou zkontrolujeme, pfipadné nechame
zkontrolovat na zkuSebné.

Tlumi¢ mGzeme zkontrolovat rukou. Pfesnd kontrola je
v8ak mozna jen s pouzitim tzv. ,Sokového* testovaciho
zafizeni (tlumi¢ je namontovany ve vozidle) nebo na spe-
cialnim zafizeni pro testovani tlumicu.

Kontrola rukou
® Tlumi¢ vymontujeme z vozidla.

1 1

8X-3603

® Tlumi¢ podrzime v montazn{ poloze a nékolikrat ho
roztahneme a stla¢ime. Tlumi¢ se musi nechat v celém
zdvihu roztahovat a stahovat plynule, konstantni silou
a rychlosti.

® U plynovych tlumiéd se pistnice pfi dostateéném tlaku
plynu sama od sebe vrati do vychoz{ polohy. V opad-
ném pfipadé neni tFeba tlumi¢ ménit. Pokud nedojde
k v&tSimu uniku oleje, funguje stejné jako bézny tlumid.
Tlumici GCinek zlstava i bez tlaku plynu. Neobvyklé
zvuky se v8ak mohou vyskytovat Eastéji.

® Pokud tlumi€ bezvadné funguje, nejsou nepatrné stopy
po oleji divodem k vyméné. Jestlize je olejovd skvrna
viditelnd a nerozsifuje se dale nez od horniho uzavéru
tlumice (t&sniciho krouzku pistnice), ke spodni misce
vinuté pruziny, je v8e v pofadku. Olej v8ak musf tuh-
nout, matnét, pfipadné uschnout. Nepatrny unik oleje
mdzZeme dokonce povazovat za vyhodu, protoZe se
tim promazava tésnici krouzek a jeho Zivotnost se tak
zvy$uje.

® \/ pfipadé silného Uniku oleje tlumic¢ vyménime.
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Tlumic¢ — likvidace

Aby se vadny tlumi¢ dal znovu pouzit, musime z néj
vypustit olej. S vyprazdnénym tlumi¢em naloZime jako
s bé&znym Zeleznym odpadem.

Pozor: Hydraulicky olej nesmime jen tak vypustit nebo
pridat k domacimu odpadu, ale odevzdame ho do sbérny
zvlastnich odpadd.

. Upozornéni ,

_ V novém tlumici je stladeny plyn pod tlakem a?
- 2,5 MPa (25 bar). Proto pii oteviranf umiCe musime
_ otvor zakryt a pii préci pouzivat ochranné bryle.

Tlumiée Ize vyprazdnovat dvéma zplsoby — navrtanim
nebo nafiznutim plasté.

Navrtani tlumicde

® Tlumi¢ upneme ve svislé poloze do svéraku, pistnic{
dold.
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® Na mist& -A- vyvrtame do plasté otvor o priméru
5 mm.

Pozor: Po provrtani plasté zacne z tlumiée unikat stiale-
ny plyn. Navrtany otvor ihned pfikryjeme hadrem. Pokra-
¢ujeme ve vrtani (do hloubky asi 25 mm), dokud neprovr-
tame vnitini trubku tlumice.

® Na mist& -B- vyvrtame dal&f otvor o prliméru 6 mm,
dokud neprovrtame vnitfni trubku tlumice.

® Tlumi¢ podrzime nad vhodnou nadobou a nékolikrat
ho roztahneme a stladime. Tim olej vytladime ven.

® Tlumic¢ uplné vyprazdnime.
® Olej odevzdame do sbérny problémovych latek.
® Prazdny tlumi¢ dame do Zelezného odpadu.
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Narfiznuti tlumice

® PruZici jednotku upneme do svéraku.

® Nasadime fezad trubek, napf. Stahlwille Express 150/3,
a rozfizneme vnéjsi trubku. Pozor: U plynového tlumi-
¢e pfitom unika plyn.

® Pistnici vytahneme nahoru. Vnitin{ trubku pfitom pfi-
drzujeme kledt&mi a tla¢ime doll, aby pfi pomalém
vytahovéani pistnice z(stala trubka ve vnéjsim plasti
tlumice.

® Pistnici stdhneme z vnitfn{ trubky.

® Tlumi¢ podrzime nad vhodnou nadobou a nechame
vytéct vechen olej.

@ Prazdny tlumi¢ dame do Zelezného odpadu.




_antféla“hlcuﬁky |
vzorku
'Utazeni $roubd kola

Modely Audi A6 maji podle modelu a vybaveni riizné
velikosti pneumatik a rafk(. Pokud chceme na vozidlo
namontovat jiné pneumatiky nebo rafky, nez které jsou
uvedeny v technickém prikazu, musime tuto zménu
nechat do technického prikazu zapsat. K tomu je zpra-
vidla zapotfebi schvaleni od vyrobce vozidla. Pozor:
U nékterych velikosti pneumatik a rafkl se nesmfi pouzi-
vat snéhové fetézy.

U rafk(l je kromé (idajl o SiFce dilezity jesté Udaj o hloub-
ce zdlisu. Zalis je vzdalenost od stfedu rafku ke styéné
plose s brzdovym kotou€em.

U v8ech diskovych kol se pouzivaji rafky typu Hump. Tyto
rafky maji v rameni prolis, ktery ani pfi extrémné ostré
jizdé v zatdckach nedovoli, aby se z nich vysviékly bez-
duSové pneumatiky.

Pozor: Pfi zméné rozmér( pneumatik musime ve znaé-
kovém servisu Audi nechat provést kalibraci navigaéniho
systému.

Hloubka vzorku — kontrola

Predpisy stanovi dovolené opotfebeni vzorku pneumati-
ky na hloubku 1,6 mm. Z bezpedénostnich divodl dopo-
ruéujeme vyménit letni pneumatiky s hloubkou profilu jiz
2 mm a zimni s hloubkou jiz 4 mm.

B Oznadenipneumatik N
H Vyména kol
B Pécée o pneumatiky

2 lak pneuma
B Snéhové fetézy

(F

= |-

1,6 mm SX-4608

Hioubku vzorku méfime v hlavnich drazkach na nejvice
opotfebeném misté pneumatiky. Hlavni drézky pozna-
me podle indikator( opotiebeni (TWI), jejichz umisténi je
nékolikrat oznaéeno na boku pneumatiky. Vyska indika-
tord je 1,6 mm. Indikatory nesmime zahrnovat do méfe-
ni hloubky vzorku. Rozhodujici je rozmér na nejhlubsim
misté vzorku (—-P-).

Pneumatiky — plnici tlak

Pro modely Audi A6 jsou vyrobcem schvalené rlizné
velikosti pneumatik a rafk{. Tabulka uvadi jen maly pra-
fez moznych kombinaci rafk( a pneumatik. Kompletni
seznam pfipustnych typl pneumatik a rafkl viastnf ka3-

Kombinace rafku a pneumatik pro vozidla Audi A6

Motor/model | Rozméry pneumatik | Rozméry Hloubka Pinici tlak (pfetlak) v kPa (bar)
rafkd zalisu | polovigni zatizeni pIné zatizeni
*) nelze pouZivat vmm ” - S - . -
sn&hovs Fetézy pFedni zadni predni zadni
195/65 R 1591V 8 dx-15H2 |
205/60R1591V 7dx15H2 Lk .
1.917D1 203/55R 1691V B 45 mm 210 2,1y 1260 (2.6) 280 (2,8)
215/565 R 16 93 W 7dx 18 H2 .
195/65 R 15 M+S (zimni) | 6 J x 15 H2 260(2,6) | 260(2,6) | 340(34) | 340(3,4)
5 51 TDI Avant 205/60R1591V 7Jdx15H2 45 mm 240 (2,4) 240 (2,4) 290 (2,9) 320 (3,2)
’ 205/55R16 91V 7Jx16 H2 240 (2,4) 240 (2,4) 290 (2,9) 320 (3,2)
215/55 R 16 93 W 7 Jx 16 H2" 220(2,2) | 220(2,2) 270 (27) 310 (3,1)
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dy znadkovy servis. Plnici tlak pneumatik stanovi vyrob-
ce v zavislosti na rlznych parametrech (napf. zatiZzeni
vozidla a jeho nejvy8si mozna rychlost).

Je dUlezité dodrzovat plnici tlak, pfedepsany pro pfi-

slusny typ pneumatik. Udaj o tlaku pro letni pneumatiky

je uveden také v navodu k obsluze vozidla. Pfedepsa-
ny plnici tlak musime dodrZovat i u zimnich pneumatik.

Dodrzovani pfisluS§nych hodnot piniciho tlaku je velmi

dlezité pro Zivotnost pneumatik a bezpeénou jizdu. Pro-

to tlak pneumatik v&etné rezervniho kola kontrolujeme
kazdé dva tydny a pted delsi jizdou.

® Udaje o plnicim tlaku se vztahuji na studené pneuma-
tiky. O asi 20 az 40 kPa (0,2 az 0,4 bar) vyssi pfetiak,
vznikajici zahfivanim pneumatik pfi delsi jizdé, nesmi-
me vypoustét. Zimni pneumatiky se zpravidla husti
s pretlakem vys$sim o asi 20 kPa (0,2 bar). Drzime se
vSak doporuceni vyrobce pneumatik. Zimni pneumati-
ky také mivaji omezenou maximaini rychlost. V tomto
pfipadé musime do zorného pole fidi¢e nalepit Stitek
s pfisludnym udajem.

W Pfi jizdé s pfivésem zvysime tlak na hodnotu pro ,plné
zatizeni*.

B Plnici tlak rezervniho kola odpovida nejvyssimu tlaku
pfi plném zatizeni. Pozor: PFi pouZiti nouzového kola
(rezervni kolo odiisnych rozmérdl) se musime Fidit t&mi-
to pravidly: S nouzovym kolem miZzeme jet maximal-
ni rychlosti 80 km/h. Vyhybame se jizdé na plny plyn,
prudkému brzdéni a razantnimu projizdéni zatacek.
Nikdy nejezdime s vice nez jednim nouzovym kolem.
Na nouzové kolo nenasazujeme snéhové fetézy.
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Snéhové retézy

Snéhové Fetézy jsou uréené jen pro kola pfedni napravy
(i u vozidel s pohonem v8ech kol). Nikdy je nenasazujeme
na nouzové kolo. Musime-li v pfipadé defektu pneumati-
ky pfedniho kola jet se snéhovymi Fetézy, namontujeme
nouzové kolo na zadni ndpravu a zadni kolo na pfedni
napravu. Upravime plnici tlak.

Se snéhovymi fetézy miZzeme jet maximalné 50 km/h.
Na vozovce, kde neni snih ani led, fetézy sejmeme.
Pouzivame jen jemné snéhové fetézy, které vCeiné zam-
ku nejsou 8irsi nez 15 mm. U n&kterych kombinaci rafkd
a pneumatik se snéhové fetézy pouzivat nesmi.

Abychom neposkodili kryty kol, pfed nasazenim sného-
vych fetéz{ je sejmeme.

Kola - vymeéna/zachovani
spravného sméru otaceni

P# vyméné pneumatik nedoporucujeme ménit smér jejich
otaceni. Projevilo by se to jejich zvySenym opotfebenim.
U nékterych pneumatik je smér otdceni vyznaden Sipkou
na boku a tento smér nesmime ménit.

SX-4808

PFi vyrazné vétsim opotfebeni pfednich pneumatik dopo-
ruéujeme vymeénit pfedni kola za zadni. Tim docilime
stejné zivotnosti pneumatik u véech &tyf kol.

Upozornéni
Preumatiky nevymeénujeme jednotlivé, ale vzdy obé
prisumatiky na naprave. Pneumatiky s v&i8i hloub-
kou vzorku montujeme dopfedu. Na obou kolech
_ na napravé musi byt pneumatiky stejnych rozmér(
. konstrukee, zvlasté pak u vozidel's pohonem véech
- kol | od stejného vyrobce a se stejnym vzorkem. Pne-
~ umatiky starsf nez Sest let pouZivdme jen v pffpadé
. nouze a pfi opatrné jizdé. Pfi demontaZi nebo vymé-
. né bezdusové pneumatiky vyménime vidy i ventil
~ pneumatiky.




® Pneumatiku s uréenym smeérem otaceni, vyznacenym
Sipkou na boku, nesmime namontovat obracené (Sipky
na pneumatice musi ukazovat ve sméru otaceni kola).
Tak zOstanou zachovany optimalni vlastnosti tykaji-
¢i se aguaplaningu, pfilnavosti, nezadoucich zvuk
a opotiebeni. Pokud v pfipadé nouze musime namon-
tovat rezervni kolo proti pfedepsanému sméru pohybu,
mélo by se jednat jen o docasné cpatieni. Doporudu-
jeme prizplsobit rychlost jizdy vozovce, predevsim za
mokra.

Demontaz kola

® Na pneumatice si kfidou nebo barvou oznacime polo-
hu rafku kola vzhledem k néboji, abychom kolo mohili
nasadit do stejné polohy.

® Sejmeme kryt kola. Ze sady néfadi ve vozidle vyjmeme
hék —A- a nasadime ho do otvoru v krytu kola. U nék-
terych rafk( s lehkého kovu sejmeme krytky $roub kol
plastovou svorkou (soucast pfiru¢ni sady naradi).

® U vozidia stojiciho na zemi povolime (ale neodstra-
fAujeme) Srouby kola. Zatahnutim ruéni brzdy nebo
zafazenim 1. rychlostniho stupné zajistime vozidlo pro-
i popojeti.

Pozor: Rafky z lehkého kovu jsou natfeny bezbarvym

antikoroznim lakem. P¥i praci ddavame pozor, abychom

vrstvu ochranného laku neposkodili, pfipadné ji obnovi-

me bezbarvym lakem.

® Zvedneme vozidlo, viz str. 133.

Bas-ossc]

® Z kola vySroubujeme horni roub.

® Ze sady naradi ve vozidle vyjmeme montézni kolik
a rukou ho nasroubujeme do otvoru po Sroubu. Poté
z kola vysroubujeme ostatni Srouby. Montézni kolik
nechame v otvoru po Sroubu, abychom mohli [épe
namontovat rezervni kolo.

Poznamka: K povoleni bezpecénostnich $roubd kola
budeme potfebovat specialni adaptér, ktery je zpravi-
dla soucasti pfirucni sady naradi. Pfed povolenim Srou-
bu sejmeme kryt, adaptér zasadime do Sroubu a Sroub
povolime klic¢em na kola. Poznamka: Na &elnf strané
adaptéru je vyrazen Ciselny kéd, ktery si poznamename
a uchovame na bezpe¢ném misté, abychom si v pfipadé
ztraty adaptéru mohli opatfit novy.

Montaz kola/utaZeni Sroub(

® Na ochranu proti korozi lehce potfeme stfed disku na
naboji kola pfed montazi tukem na valiva loZiska.

® Draténym karta¢em ocGistime znedisténé nebo lehce
zkorodované Srouby. Silné zkorodované ¢i poskozené
Srouby vymeénime.

® Zavit a kalotu (8ikma styéna plocha hiavy Sroubu)
lehce zkorodovanych $roubl lehce namazeme, napt.
pfipravkem Optimol TA. Pozor: Kalotu dvoudilnych
$roubl nemazeme, na sty&nou plochu hiavy §roubu
a krouzek kaloty misto toho naneseme trochu tuku.

Poznamka: Rafky a Srouby kol jsou spolu sladéné. P¥i
kazdé vyméng, napt. pfi vyméné kol s rafky z lehkého
kovu nebo kol se zimnimi pneumatikami, musime pouzit
pfislusné Srouby spravné délky a tvaru kaloty.
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® Srouby kola utahujeme v nékolika etapdch ktizem pres
stfed. Abychom zajistili diikladné a rovnomérné utazeni
kol, pouzivame momentovy Klic. Utahovaci moment
véech sroubd kola &ini 120 Nm.

® Pokud pfi vyméné kola zjistime, Ze Srouby jsou zkoro-
dované nebo maji pogkozené zavity, musime je co nej-
difve vyménit. Do té doby jezdime pro jistotu pomaleji.

® Po vyméné pneumatiky ihned zkontrolujeme plnici tlak
a pfipadné ho upravime.

Kola — vyvazeni

Kola se vyvazuji uz pfi vyrobé. Vyvazeni kol je nutne
z divodu vyrovnani rozdiiného rozloZeni hmoty kol. Za
jizdy je nevyvazenost patrna podie hluku a vibraci. P¥i
vy$3i rychlosti se chvéje volant. Toto chvéni se zpravidla
projevuje jen v uréitém rychlostnim rozsahu a pfi niz8i
nebo vy&si rychlosti zase zmizi. Nevyvazenost kol maze
gasem vést k poskozeni kloubd népravy, pfevodky fizen{
a tlumicld odpruzen!.

Kola nechame vyvazit po kazdé opravé, protoze v dlsied-
ku opotfebeni i oprav se méni rozloZen{ vahy a materialu
v pneumatikach.

Pneumatiky a rafky
— oznadéeni/vyrobni datum

Oznaéeni pneumatik

195 = §itka pneumatiky v mm

/70 = profilové &isio, pomeér vyska : Sitka (vyska profilu
&ini 70 % $itky)

Jestlize v ozna&eni pneumatiky chybf tento Gdaj (napf.

155 R 13), jedna se o ,normaini* pomeér vysky a §irky,

ktery u radidlnich pneumatik Cini 82 %.

R = radiélni proveden( (=radialni pneumatiky)

14 = primér rafku v palcich

89 = index nosnosti pneumatiky

Pozor: Pokud je mezi Udaji 14 a 89 oznaceniM + S, jedna

se o pneumatiku se zimnim vzorkem.

H =oznaéeni maximalni pfipustné rychlosti, zde do
210 km/h

Charakteristické pfsmeno pro maximainf pfipustnou
rychlost se nachdazi hned za oznadenim velikosti pneu-
matiky. Symboly pro maximélni pfipustnou rychlost plati
pro letni i zimni pneumatiky.

Oznadéeni maximalni pfipustné rychlosti

Oznaceni Maximalni pfipustna rychlost
Q 160 km/h
S 180 km/h
T 190 km/h
H 210 km/h
Vv 240 km/h
ZR pres 240 km/h

Vyrobni datum pneumatiky

Vyrobni datum pneumatiky je uvedeno ve vyrobnim kodu
na pneumatice.

Pfiklad: DOT CUL2 UM8 3804 TUBELESS
DOT = Department of Trasportation (oznageni minister-

stva dopravy USA)
CU = zkratka vyrobce
L2 = velikost pneumatiky

UMB8 = proveden( pneumatiky
3804 = datum vyroby = 38. pracovni tyden v roce 2004
Poznamka: Pokud je v oznageni uvedeno misto &tyfmist-
ného pouze tFimistné &islo a za nim symbol <, jedna se
o pneumatiku vyrobenou v minulém desetileti. Oznaceni
509 <] napt. znamena 50. pracovni tyden v roce 1999.
TUBELESS = bezdugova pneumatika (TUBETYPE =
s dusi)
Pozor: Nové pneumatiky musf mit od 10/98 na boku uve-
deno Kontrolni &islo ECE. Toto &islo informuje, Ze pneu-
matika odpovida standardu ECE. Pneumatiky od 10/98
bez tohoto &isla nemaji povoleni k provozu (ABE).

Oznadeni rafku

Ptiklad: 5,5J x 15 H2,
LK4/100, ET43

5% = &ffka rafku v palcich

J = oznadeni vy3ky a profilu okraje rafku (B = nizsi réfek)
X = oznaden( provedeni rafku

15 = primér rafku v palcich

H2  =vné&jsi a vnitfni profil rafku se zesilenim Idzka

(réfek je opatfen oboustrannym bezpecnostnim
vystupkem HUMP)

LK4 =rafek je v tomto pffpadé upevnén Styfmi Srouby
(maticemi)

/100 = roztedny pramér otvorll pro rouby v mm

ET43 = hloubka zalisu 43 mm




Zvedani vozidla

PFi pracich vykonavanych pod vozidlem musi vozidlo
stat na zvedaci plodiné nebo na dvou, pfipadné &tyfech
stabilnich stojanech.

Upozornéni

V zadném piipadé nepracujeme pod vozidlem, které
je.nedostatetné zajisténo (napt. jen pFiruCnim zveda-
kem). Nebezpedi smrielného drazu!

® Vozidlo zvedame vzdy prdzdné, na pevné rovné plose.

® Stojany postavime pod vozidlo tak, aby vzdy jedna
noha stojanu sméfovala ven.

Podpérné a zvedaci body pro pfiruéni zvedak

Mista pro nasazeni pfiruénino zvedaku pozname podle
prolist v prahu karoserie asi 15 cm (vpfedu), popt. asi
25 cm (vzadu) od vyfezu piislusného kola.

® Zvedak nasadime na prolis v prahu tak, aby upinaci
Gelist —A- zvedaku zapadla do pfislusného vybrani.
Pohybliva patka —-B- zvedaku musi celou plochou
dosednout na pevny podklad.

® Otacime Klikou zvedaku, dokud se kolo neodiepi od
zemeé. Vozidlo zajistime stojany.

® Kola, kterd p¥i nadzvednuti zlstanou na zemi, zajistime
proti popojeti kliny. Nespoléhame na ruéni brzdu, pro-
toze ta musi pfi nékterych opravach zlstat povolena.

Podpérné body pro montazni plosinu a pojizdny
zvedak

Pozor: Mezi zveddk a vozidlo umistime gumové nebo
dfevéné podlozZky, aby nedoslo k poskozen{ podvozku.
V zadném pfipadé nezveddme ani nepodpirame vozi-
dlo za ¢éasti motoru nebo pfevodovky, pfedn( ani zadni
napravu.

® Predni podpérny bod se nachazi ve vysi znatky -Sip-
ka— vyrazené na podélné vyztuze podlahového plechu.
Pozor: Podpérny tali¥ zvedaku nenasazujeme zvenku
na prolis v prahu uréeny pro pfiruéni zvedék, ale podle
obrazku na podlahovy plech.

@ Zadni podpérny bod se nachdzi v oblasti znactky —Sip-
ka- vyrazené na kolmé vyztuze prahu karoserie, v mis-
té uréeném pro nasazeni pfiruéniho zvedaku. Pod-
pérny talif zvedaku musi na vyztuhu dosednout celou
plochou.

133




salrbagem
l Demontaz volantu

Ridici pohyby se od volantu pfends! pfes sloupek fizeni
na pfevodku fizeni a dale pfes fidici ty&e na kola. Sloupek
fizeni Ize ru€né nastavit o 30 mm na vysku a 48 mm na
délku.

Silovou zatéz pfi nato&eni kol (pfedevaim u stojiciho vozi-
dla) snizuje hydraulicky posilovag fizeni (servofizen).
Posilovaé fizeni se sklada z olejového &erpadia, zasob-
ni nadrzky a hydraulického potrubi. K pohonu &erpadla
posilovade fizeni slouZi plochy drazkovy femen. Cerpa-
dlo nasava olej ze zdsobni nadrzky a tlaéi ho k télesu
fidiciho ventilu v pfevodce fizeni. Ventil je mechanicky
spojen se sloupkem Fizeni hfidelem a podle sméru ota-
¢eni volantu odvadi olej na pfislusnou stranu pracovniho
vélce. Tam je olej tlaten na pist hfebenového fizeni, ¢imz
podporuje Fidici pohyby.

Ve volantu je slozeny airbag. Jedna se o nafukovaci vak,
ktery se v p¥ipadé ¢elniho narazu nafoukne a chranf tak
horni polovinu téla a hlavu fidi¢e pfed narazem na volant.
PFi silném Celnim stfetu se pfes fidici jednotku iniciu-
je mala naloz a zplodiny vzniklé pFi explozi nafouknou
bé&hem nékolika milisekund airbag, ktery ztiumi naraz téla
fidi¢e na volant. Po nékolika sekundach uniknou plyny
otvory v airbagu a ten splaskne.

Pozor: Na fizeni nesmime provadét zadné rovnaci ani
svafovaci préace. Samojistné matice po povoleni vzdy
vyménime.

Airbag — bezpecnostni pokyny

Kromé airbagu pro Fidi¢e existuje také airbag pro spolu-
jezdce a bocni airbagy vpfedu i vzadu. Pokud budeme na
sedadlo spolujezdce montovat proti sméru jizdy détskou
sedacku, je tfeba deaktivovat pfislusny airbag. Tuto praci
mohou provadét pouze znackové servisy. Kromé toho je
tfeba na dvefe, slunecni clonu nebo pfistrojovou desku
nalepit vystrazny $titek, jinak mdzZe policie p¥i kontrole
vozidla ulozit pokutu.
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n Cerpadto posﬂovace rlzeni

Pfi vybaveni vozu bo&nimi airbagy se na opéradla seda-
del smi pouzit jen specidlni potahy schvalené vyrobcem
vozidla.

Pfed demontazi a montazi airbagu postupujeme
podie téchto pokynii:

® Pfi vypnutém zapalovani odpojime od baterie uko-
stfovaci kabel (-). Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vymazani obsahu elekironickych paméti, napi. kédu
radia. Radio bez kédu lze zprovoznit pouze u jeho
vyrobce nebo ve znagkovém servisu Audi (radio Audi).
Pfed odpojenim baterie si proto proteme pokyny
v kapitole ,Baterie — demontaz a montaz”

® Zaporny pdl baterie (-) peclivé zalzoIUJeme.

® Po spojeni kabell airbagu (ale pfed pfipojenim
baterie) zapneme zapalovani a klicek oto¢ime do
polohy pro jizdu.

Pozor: PF nedodrZen( t&chto pokynl mizZe pozdéji dojit
k vypadku systému airbagu.

VSeobecné pokyny:

B Vymontovany airbag skladujeme vZdy polstrovanou
stranou nahoru.

W Béhem pfipojovani baterie nesmi byt ve vozidle Zadna
osoba.

B P¥i pferu$eni prace nenechavame airbag bez dozoru.

B Airbag nesmime rozebirat, v pfipadé zdavady se musi
kompletné vyménit. ProtoZe airbag obsahuje vybusné
latky, skladujeme ho zakryty €i pod dohledem. Likvi-
daci airbagu zajistuji znakové servisy Audi.

H Kontrolu airbagl mohou provadét pouze odborné
servisy. Nikdy nezkouSime airbag kontrolovat pomoci
Zérovkové zkouseclky, voltmetru i ohmmetru.

B Airbag nesmime &istit olejem &i podobnymi kapalina-
mi, nepouzivame ani zadné &istici prostfedky.

B Pokud nam airbag upadne na tvrdou plochu, musime
ho vyménit.

M Airbag nevystavujeme teplotdm nad 100°C (ani
kratkodobé).




Airbag ve volantu — demontaz a montaz

Poznamka: Obrdzek znédzornuje
airbag ve ¢tyframenném volantu.
1 - volant
Volné kabely upevnime v mistech
-A-.
2 - konektor otoéného kontaktu
3 - konektor airbagu
4 - konektor pro elektrostatické
vybiti
5 - inbusovy Sroub, 60 Nm
Vzdy vyménit.
6 - airbag
7 - uchyty
8 - torxni Sroubovak T30
9 - vratny krouzek se shéracim
krouzkem
10 - konektor pro vyhfivani volantu

Pozor: Pfed demontazi jednotky airbagu se seznami-
me s bezpecénostnimi pfedpisy pro praci s airbagem.

Demontaz

® Pfi vypnutém zapalovani odpojime od baterie uko-
stfovaci kabel (-). Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vymazani obsahu elektronickych paméti, napt. kédu
radia. Radio bez kédu Ize zprovoznit pouze u jeho
vyrobce nebo ve znatkovém servisu Audi (radio Audi).
PFed odpojenim baterie si proto pro¢teme pokyny
v kapitole ,Baterie — demontdz & montgz“.

® Zporny pol baterie (-) pedlivé zaizolujeme.

® Uvoinime sloupek fizeni, volant co nejvice vytahneme,
nastavime do nejvyssi polohy a zajistime.

® Volant otoéime o 90° (1/4 otacky) ze stfedové pozice,
aby ramena volantu byly kolmo.

® Odjistime airbag. Torxni Sroubovak T30 pfitom postup-
né prostréime obé&ma otvory na zadni strané volantu
a uvolnime uchyty —7-.

® Airbag nadzvedneme a odpojime konektory
-3-a-4-.

® Airbag sejmeme a odlozime poistrovanou stranou
nahoru.

Montéaz
® Konektory airbagu slySitelné zaklapneme.

® Airbag nasadime na volant tak, aby se Gchyty nachéa-
zely nad pfislusnymi otvory. Opatrnym zamacknutim
airbag zaklapneme.

Upozornéni

Béhem pfipojovani baterie nesmi byt ve v
2adnda osoba.

® Zapneme zapalovani a k baterii pfipojime ukostfo-
vaci kabel (-). Pozor: Aktivujeme elektrické stahovani
oken, naf{dime hodiny a zaddame kéd radia, viz kapitola
,Baterie — demontéz a montaz*“.
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Volant — demontaz a montaz

Ctyframenny volant

Demontaz

Pozor: Pfed demontazi jednotky airbagu se seznami-
me s bezpecénostnimi pfedpisy pro praci s airbagem.

Oznaceni v textu se vztahuji k obrazku A69-0067, viz str.
135.

® Demontujeme airbag -6~ ve volantu, viz pfislugna
kapitola.

® Kola natodime do pfimého sméru a volant do stfedové
pozice.

® Vysroubujeme Sroub -5-.

® Odpojime konektory —2— a ~10-.

® V/olant —1- sejmeme z hfidele.

® Nemé&nime polohu sloupku fizenf ani natoceni kol.

Montaz

® Volant ve stfedové pozici nasuneme na hiidel. Pozor:
P¥i nasazovani volantu musi byt kola v pfimém smé-
ru a packa prepinac¢e smérovych svétel ve stfedové
poloze.

® Pfipojime konektory —2— a —10- (konektory musi slysi-
telné zaklapnout).

® Volant upevnime novym inbusovym $roubem —-6-, kte-
ry utdhneme momentem 60 Nm.

® Namontujeme airbag, viz pfisiusna kapitola.

® Provedeme zkuSebni jizdu a na rovné vozovce zkon-
trolujeme polohu volantu. Ramena volantu musi byt
v horizontalni poloze.

® Pokud je volant nakfivo, demontujeme ho a potreb-

né upravime. Pfipadné nechame v odborném servisu
zkontrolovat geometrii pfedni napravy.

® Zkontrolujeme houkaCku a automatické vraceni packy
pfepinace smérovych svétel.

Sportovni volant: airbag a volant — demontaz a montaz

11 12

11 - sportovni volant

13 12 - konektor otoéného kontaktu

13 - airbag

14 - inbusovy Sroub, 60 Nm
Vzdy vyménit.

15 - torxni Srouby T30

16 - torxni Sroubovak T30

17 - vratny krouzek se sbéracim
krouzkem

O

Demontaz a montéz provadime v zdsadé stejnym zplso-
bem jako u Ctyframenného volantu. V nasledujicim textu
proto popisujeme pouze odli§né kroky.
Demontaz/airbag

® Airbag —13- od&roubujeme pomoci torxniho Sroubova-
ku T30 —16- (napf. Hazet 2223.G-T 30 H) smérem od
zadn/ strany volantu -11-.

©® Odpojime konektor —12-.

Montaz

® Odpojime konektor (musi slySitelné zaklapnout).
@ Airbag nasroubujeme momentem 7 Nm.
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Modely od 10/98

1 -8roub, 67 Nm

2 - tésnéni
Zkontrolovat, zda neni popraskané
¢i odfené, pfipadé vyménit.

3 —torxni excentricky Sroub T50
Povolit oto€enim ve sméru hodino-
vych rugicek.

4 - sloupek Fizeni

5 - matice, 30 Nm
Samojistna, vzdy vyménit.

6 - kombinovany sroub, 7 Nm
Pro sefizeni sbihavosti kol.

7 - Sroub

8 — matice, 45 Nm
Samojistnd, vzdy vymenit.

9 - paka Fizeni

10 - hydraulické potrubi
Previe€¢nou matici utdhnout
momentem 40 Nm.

11 - vratna hadicka
Pozor na montézni polohu na pre-
vodce Ffizeni.

12 - Sroub s valcovou hlavou, 13 Nm
Uzaviraci §roub pro stfedovou
polohu volantu.

13 - pfevodka servoFizeni s Fidicimi
ty¢emi

14 - tésnici krouzek
Velikost 16x22, vzdy vyménit.

15 - duty Sroub, 47 Nm

16 - tésnici krouzek
Velikost 14x20, vzdy vyménit.

17 - duty Sroub, 40 Nm
S integrovanym zpé&tnym ventilem.

Ridici tyée — demontaz a montaz

Rizeni se sefizuje pfetodenim zavitl na obou Fdicich
ty&ich. Klouby fidicich ty&i musf byt bez viile. Pogkozené
prachovky ihned vyménime.

Konstrukce Fidicich ty&i na obou stranach je stejna a ize
je vymontovat bez demontéze pfevodky fizeni.

Demontaz

® Polohu rafku pfislusného pfedniho kola vzhledem
k néboiji si ozna¢ime barvou, abychom vyvazené kolo
mohli namontovat do plvodn{ polohy. Povolime $rouby
kola (vozidlo pfitom musf stat na zemi). Vozidlo vpfedu
zvedneme a pfedni kolo sejmeme.

® Povolime Srouby —3- a —4- a kloub Fidici tyCe sejmeme
smérem dolll. 1 - matice pro upevnéni hornich ramen
napravy, 2 - hornf ramena.
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® OdsSroubujeme plastovou matici —1-.
® Malym Sroubovakem uvolnime dvé pfichytky —2—.
® Sejmeme kryt fidici tyCe.

® Otevieme spony manzety.
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® Manzetu vysuneme co nejvice ven a odSroubujeme
fidici ty€. V odbornych servisech se pouZiva specialni
nastroj V.A.G 1923.

® Vyjmeme Fidicl ty¢.

¢ [

® V piipadé potieby povolime pojistnou matici —-B- a od
fidici tyCe odsroubujeme kloub (ty¢ pfitom pfidrzujeme
za Sestihran —A-). B&hem Sroubovani kloubu po&itame
otadky, které si poznamename pro pozdéj$i montaz.

Montaz

® Vyménime fidici ty€ nebo jeji kloub.

® Piipadné demontovany kloub nasroubujeme stejnym
poctem otacek zpét.

® Pojistnou matici -B— utdhneme momentem 40 Nm
(Fidici ty¢ pFitom pfidrzujeme za Sestihran —A-).

® Nasadime Fidici ty¢ a momentem 100 Nm ji pfiSroubu-
jeme k hfebenové tyci pfevodky fizeni.




Ci

® Manzetu nasadime uzsim koncem do drazky v fidici
tyCi. Pozor: Manzeta se pfitom nesmi zkroutit jako na
obrazku.

® ManzZetu zajistime novymi sponami.

® Nasadime kloub Fidici ty¢e, kombinovany Sroub -3-
utdhneme momentem 7 Nm a novou samojistnou
matict momentem 45 Nm, viz obrdzek A40-0045 na
str. 137.

© Pfedni kolo nasadime tak, aby se kryly zna&ky pofize-
né pfi demontazi. Styéné plochy rafku a naboje kola
jesté pfedtim lehce potfeme tukem pro valivé loZiska.
Srouby kola nemazeme tukem ani olejem. Zkorodo-
vané §rouby vyménime. Namontujeme kolo. Vozidlo
spustime na kola a §rouby kola utdhneme kfizem pfes
stfed momentem 120 Nm.

® V odborném servisu nechéame zkontrolovat geometrii
pfedni napravy.

Rizeni — odvzdus$néni

Rizeni musime odvzduénit ihned po vniknuti vzduchu

do hydraulického systému, napf. po otevfeni hadicové

pfipojky.

® Zkontrolujeme stav hydraulického oleje, pfipadné olej
doplnime, viz kapitola ,,Udrzba”.

® Vozidio zvedneme do té miry, aby se pfedni kola odle-
pila od zem&.

® U vypnutého motoru desetkrat otoime volantem az na
doraz na obé strany.

@ Zkontrolujeme stav hydraulického oleje, pfipadné olej
doplnime.

® Vozidlo spustime na kola.

® Nastartujeme motor.

® Za chodu motoru desetkrat otoCime volantem az na
doraz na obé strany.

® Zkontrolujeme stav hydraulického oleje, pfipadné olej
doplnime.

Poznamka: Piipadny zbytkovy vzduch unikne ze systé-

mu fizeni sém, po ujeti 10 az 20 km.

Rizeni — kontrola tésnosti

® Otevieme spony manzet na pfevodce fizenf a manzety
posuneme zpét.

® Nastartujeme motor.

Pozor: Tuto kontrolu neprovadime déle nez zhruba deset

sekund, aby nedoslo k poskozeni Eerpadla posilovade

fizeni.

@ Volantem oto&ime az na doraz a kraice ho podrzime,
aby se v systému vytvofil co nejvetsi tlak.

Zkontrolujeme tésnost téchto soucasti:

W t&snici krouZek pastorku na ventilu pfevodky Fizent

W pfipojky vSech vedeni

W tésnicl krouzky hiebenovych ty&i

® Volantem oto&ime aZ na doraz na druhou stranu, krat-
ce ho podrzime a kontrolu zopakujeme.

® ManZety posuneme zpét a upevnime sponami.

Poznamka: Pokud se hydraulicky olej dostal do télesa |
prevodky Fizeni nebo manzet, musime pfevodku Fizeni
zpravidla nechat vyménit v odborném servisu.




Cerpadlo posilovaée Fizeni/pievodka Fizeni/zasobni nadrzka

Ctyivalcovy motor

)

i

A

1 - pfevodka servofizeni
2 - tlakové vedeni
3 - vratna hadic¢ka
4 - vicko s mérkou
5 - sitko
6 — Sestihranny $roub, 9 Nm
7 — zasobni nadrzka
8 ~ gumové 1Gzko
9 - spona
10 - vratna hadic¢ka
Mezi zadsobni nadrzkou a chladicim
vedenim.
11 - kabelova spona
12 - chladici vedeni |
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13 - torxni Srouby T30, 9 Nm

14 - spoha

15 - saci hadice

16 — ¢erpadlo posilovace Fizeni

Demontaz

& Dvéma Sestihrannymi Srouby a jed-

nim inbusovym Sroubem odsroubu-
jeme Cerpadlo od drzaku.

Montaz

& Budeme-li erpadlo ménit, napl-

nime nové Cerpadlo pred montaz{

hydraulickym olejem. Olej pinime
sacim hrdlem cerpadla a rukou pfi-

tom otacime nédbojem, dokud olej
nezacne vytékat na vytlaéné strané
Cerpadia.

& Momentem 20 Nm pfiSroubujeme
Gerpadlo k drzaku.
17 - tésnici krouzek
Velikost 16x22, vzdy vymeénit.
18 ~ duty Sroub, 50 Nm
19 - pruzinova matice
20 - kombinovany Sroub
21 - stinici plech
22 - rozpérna matice




W Vyménabrzdového

kotoute

Kontrola brzdového
kotouce

Brzdovy systém se sklada z hlavniho brzdového vélce,
posilovate brzd a kotou¢ovych brzd na pfednich a zad-
nich kolech. Hydraulicky brzdovy systém je diagonainé
rozdéleny do dvou okruh(l. Jeden okruh pracuje vpravo
vpredu a vlevo vzadu, druhy vievo vpfedu a vpravo vza-
du. PFi vypadku jednoho okruhu, zptsobenym napfiklad
netdsnosti, tak mize vozidlo zabrzdit pomoci druhého
okruhu. Tlak na oba brzdové okruhy vznika ve hlavnim
tandemovém brzdovém valci po seslapnuti brzdoveho
pedalu.

Nadrzka brzdové kapaliny, kterd se nachazi v motorovém
prostoru nad hiavnim brzdovym valcem, zasobuje celou
brzdovou soustavu brzdovou kapalinou.

Posilovaé brzd uchovava u zazehovych motord ¢ast
podtlaku ze saciho potrubi. V pfipadé potfeby se pak
podtlakem pfes ventily zvétSuje sila brzdového pedalu.
U vznétového motoru je podtlak ze sacfho potrubi nedo-
stateény, a proto je posilova¢ vybaven vyvévou. Vyvéva
¢tyfvalcového vznétového motoru je pFirubou upevnéna
na bloku motoru a jeji pohon zajistuje spojovaci hfidel.
U Sestivalcového vznétového motoru se vyvéva nachazi
na Gelni strané levé hlavy valcl.

Kotoucové brzdy jsou vybaveny tzv. plovoucimi brzdovy-
mi tfmeny pouze s jednim pistkem, ktery tla&i obé brzdo-
vé destitky na brzdovy kotoug.

Ruéni brzda plsobi pfes tahla na zadni kola.

- Upozornéni:
Pri préaci na brzdach musime vzdy peclivé udrzovat
Gistotu a postupovat pfesné podle navodu. Pokud
~nemdme s opravami brzd dostateéné zkuSenosti;
obratime se na odborny servis.

Brzdové destiCky jsou soucasti véeobecného povole-
nf k provozu (ABE) a vyrobcem upravené pro pfislusny
model. Proto doporuéujeme pouZivat jen desti¢ky schva-
lené vyrobcem nebo ministerstvem dopravy, které maji
povolovaci islo KBA.

B Odvzdusnéni brzd
B Sefizeni rucni brzdy

Poznamka: P¥i jizdé v desti po velmi mokré vozovce
obéas pribrzdime, abychom odstranili zbytky a necisto-
ty, které ulpi na brzdovych kotoudich. Pfestoze vlivem
odstiedivych sil dochazi k odstfikovan{ vody z brzdového
kotouce, zlstava na kotoudi tenky film obsahujicl siliko-
ny, obrougenou gumu, tuk a rzné nedistoty, které snizuji
Gcinnost brzd.

Pfipe¢ené nedistoty na brzdovych destickach a odvod-
fiovaci Zlabky od desté uvnitf destiCek vytvareji na brz-
dovych kotoucich drazky. Tim se snizuje brzdny ucinek.

Upozornéni:
Pfi gisténi brzd se uvolfiuje prach, ktery obsahuje
zdravy Skodlivy azbest. Proto musime dévat pozor,

abychom prach nevdechovali.

ABS/EBV/EDS/ASR/ESP

ABS: Anti-Blockier-System zabraruje blokovani kol pfi
prudkém brzdéni. Vozidlo tak neztraci ovladatelinost.

EBV: Elektroniche Bremskraftverteilung (elekironické
rozdélovani brzdné sily). Tento systém reguluje v sou-
ginnosti se systémem ABS dc€inek zadnich brzd. Systém
EBV pracuje mnohem citlivéji nez klasické mechanické
z&tézové reguldtory zadnich brzd. Pfi regulaci je vyuzita
vyrazné vétsi plocha.

P#i rovné jizdé se na brzdovém vykonu piné podili zad-
ni brzdy. Aby bylo vozidlo stabilni i v zatackach, GCinek
zadnich brzd se redukuje. Pfes snimace poctu otacek
pro ABS systém EBV rozpozna, zda vozidlo jede rovné
nebo zatadi. Redukci brzdového tlaku na zadni kola drzi
vozidlo pfi brzdéni Iépe smér.

EDS: Elekironiche Differentialsperrung (elektronicka
uzavérka diferencialu) zabranuje prokluzu hnacich kol pfi
rozjezdu jejich zabrzdénim.

Elektronicka uzavérka diferencialu se zapina pfi rozjezdu
a po dosazeni rychlosti 40 km/h se automaticky vypina.
Velkou vyhodou pfitom je, Ze uzdvérka nema negativni
vliv na jizdni viastnosti ani neztéZuje fizeni pfi rozjezdu.
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ASR: Antriebs-Schlupf-Regelung (elektronicka regula-
ce prokluzu) zabranuje protaceni obou hnacich kol pfi
prudkém rozjizdéni jejich pfibrzdénim sniZzenim vykonu
motoru.

Zatimco systém EDS zlepsSuje pohon cilenym zabérem
brzd, zajistuje ASR v pfipadé potieby dodateény zasah
do fizeni chodu motoru. PFi prokluzovani hnacich kol se
vykon motoru zredukuje do té miry, Ze je zaji§tén opti-
malni pfenos hnaci sily na kola.

Systém ASR zajistuje aktivni bezpecnost zachovanim
stability vozidla a jeho ovladatelnosti i pfi projizdéni zata-
¢ek, a to nezavisle na razantnosti jizdy. ASR plsobf od
rozjezdu az po dosazeni nejvyssi mozné rychlosti.

ESP: Elektroniche Stabilitdtsprogramm (elektronicky sta-
bilizaéni program) sniZzuje automatickym pfibrzdovanim
nebezpeci smyku. Za¢ne-li napf. ,ujizZdét” zad vozidla,
zabrzdi se pomoci ABS pfedni kolo vné zatacky a vozidlo
se stabilizuje.

Pokyny k ABS/EBV/EDS/ASR/ESP

Bezpe&nostni systém v elektronické fidici jednotce
zajistuje automatické odpojeni vyse zminénych systéml
pfi porude (napf. pferuden kabelu) nebo pfi nizkém napé-
ti baterie (pod 10,5 V). V takovém pfipadé se v pfistrojo-
vé desce rozsviti pfislusné kontrolky. Brzdovéa soustava
zlstava stale funkéni, ale vozidlo se napf. pfi brzdéni cho-
va, jako by nemélo systém ABS (systém EBV funguje).

Upozornéni- .~ -

Pokud se béhem jizdy rozsviti kontrolky ABS a brzd,
mizZe pfi prudkém brzdéni dochazet k blokovani zad-
nichkol, zpUscbeném vypadkem rozdélovani brzdné
sily. '

Pokud se rozsviti dalsi kontrolka(y), provedeme nasledu-
jici opatfeni:
® Zastavime, vypneme motor a znovu nastartujeme.

® Zkontrolujeme napéti baterie. Pokud naméfime méné
nez 10,5V, baterii dobijeme.

Pozor: Pokud se kontrolky rozsvitily na za¢atku jizdy a po
chvili zhasly, bylo to zplsobeno nizkym napétim baterie,
ktera se béhem jizdy dobila alternatorem.

® Zkontrolujeme upevnéni a kontakt svorek na baterii.

® Zvedneme vozidlo, sejmeme kola a zkontrolujeme,
zda kabely ke snimadiim otadek kol nejsou poskozené
(prodfené). Veskeré dals$i kontroly systém ABS, EBV,
EDS, ASR a ESP svéfime odbornému servisu.

Pozor: Pfed svafenim elektrickym obloukem musime
vytahnout konektor z elektronické fidici jednotky. Konek-
tor odpojujeme pouze pfi vypnutém zapalovéni. Pfi
lakovani snese Fidicl jednotka kratkodobé teplotu max.
+95°C, dlouhodobé (max. dvé hodiny) teplotu +85°C.

1-spina¢ ASR
2 - spinac¢ brzdovych svétel
3 - snimagé otacek levého zadniho
kola
4 - snimac otacek pravého zadniho
kola
5 - snimac otacéek pravého pfedniho
kola
6 - snimac otacek levého predniho
kola
7 - fidici jednotka ABS/EBV/EDS/
ASR/ESP
Integrovana v hydraulické fidici
jednotce.
8 - kontrolka ABS/EDS
9 - kontrolka ASR/ESP
10 - kontrolka stavu brzdové kapaliny
11 - hlavni brzdovy valec, posilovac¢
brzd, brzdovy pedal
12 - hydraulicka Fidici jednotka

[Faas] (L :
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Technické udaje brzdové soustavy

I Kotoucova brzda predni
Typ brzdového tfmenu FN-3 (157) | FN-3 (167) | HP-2 (167)
Tloustka novych brzdovych desticek g mm 14 14 14
?Hranice opotfebent brzdovych destitek mm 5 o 5
(bez kovové podkladové desky)
Primér brzdového kotouce mm 288 312 321
Tloustka chlazeného brzdového kotoute mm 25 25 30
Tloustka nechlazeného brzdového kotou€e  mm - - -
 Hranice opotfebenf brzdového kotouge mm 23 23 28

PFedni brzdové desticky — demontaz a montaz

Brzdovy tfmen Teves/Ate, FN3

10

2_
3-
4-

1 - brzdova hadic¢ka

PFi vyméhé brzdovych desti¢ek se
neodpojuje.

krytka

vodici éep, 25 Nm

brzdové vedeni, 15 Nm

Montaz

& Brzdové vedeni zasroubujeme do

brzdového tfmenu.

# Brzdové vedeni seSroubujeme s brz-

dovou hadi¢kou (hadicku pfitom pfi-
drZzujeme za Sestihran).

& Davame pozor na spravnou polohu

Gchytl v drazkéach drzéaku —11-.

5 - brzdovy tFmen
6 — Zebrovy Sroub, 120 Nm
Pfi op&tovném pouziti odistit
Zebrovan.
7 — drzak brzdy
8 - brzdové desticky
Vnéjsi destiky jsou na kovové pod-
kladové desce opatfeny ochrannou
félii, kterou je pfed nasazenim tfeba
stéhnout.
Ménit vZdy desti¢ky na obou stra-
nach jedné néapravy.
9 - pfidrzna pruzina
Nasadit do obou otvord v brzdovém
tFmenu.
10 - brzdovy kotou¢
Ménit jen na obou kolech napravy
souCasné. PH demontéazi nejprve
od$roubovat brzdovy tfmen s drza-
kem brzdy.
11 - drzak
12 - Sestihranny §roub, 10 Nm
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Demontaz

Pozor: Brzdové desti¢ky jsou souéasti véeobecného
povoleni k provozu (ABE) a vyrobcem upravené pro pfi-
slusny model. Proto doporucujeme pouzivat jen desticky
schvélené vyrobcem nebo ministerstvem dopravy, které
maji povolovaci ¢islo KBA.

® Polohu rafku pfednich kol vzhledem k néboji si ozna-
Gime barvou, abychom vyvazené kolo mohli namonto-
vat do plvodni polohy. Povolime §rouby kola (vozidlo
pfitom musi stat na zemi). Vozidio vpfedu zvedneme
a predni kola sejmeme.

Pozor: Pokud budeme brzdové destic¢ky znovu pouzivat,
musime si je pfi demontazi oznacit. Vzdjemna zaména
vnitfnich a vnéjsich brzdovych destiCek a jejich zaména
z jednoho kola na druhé je nepfipustna. VZdy ménime
v8echny brzdové desticky na obou kolech, i kdyZ je
opotiebena jen jedna.

® P¥idrznou pruzinu brzdovych desti¢ek Sroubovékem
uvolnime z brzdového tfmenu a sejmeme.

® Sejmeme horni a spodnf krytku -Sipky—.
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® 7 brzdového tfrmenu vySroubujeme oba vodici ¢epy.

® Brzdovy tfmen dratem zav&sime na karoserii. Pozor:
Brzdovy tFmen nenechavame viset volné doll, aby-
chom nenatahli nebo neprekroutili brzdovou hadi¢ku.

® 7 drzaku brzdy vyjmeme vnéjsi brzdovou desticku.

® V/nitfni brzdovou desti¢ku vyjmeme z brzdového
pistku.

Montaz

Pozor: Po demontazi brzdovych desti¢ek nesmime
Slapnout na brzdovy pedal, jinak vytla¢ime z brzdo-
vého tfmenu pistek. V takovém pfipadé musime brzdo-
vy tfmen kompletné odmontovat a pistek nechat nasadit
v odborném servisu.

® Vodici plochy, popt. dosedaci plochy desti¢ek v $achté
ocistime hadfikem namo&enym v lihu. NepouZivame
mineralni rozpoustédla nebo ostré nastroje. Ze styé&-
nych ploch vnéjSich brzdovych desti¢ek dikladné
odstranime zbytky ochranné félie. Pozor: Na &isténi
brzd pouzivéme pouze lih.

® Pred montazi brzdovych desti¢ek zkontrolujeme hma-
tem brzdovy kotou€, zda neni poskrabany. Pokud jsou
poskrabané brzdové kotouce jesté dostatedné silné,
nechame je v odborném servisu pfesoustruzit.

® Zmérime tloustku brzdového kotoude, viz str. 148.

® Zkontrolujeme, zda nenf popraskana prachovka brz-
dového pistku. Poskozenou prachovku musime ihned
nechat vyménit, protoZe vnikajici nedistoty zplisobu-
ji netésnost brzdového tfmenu. V takovém pfipadé
musime v odborném servisu nechat rozebrat brzdovy
tfmen.

Pozor: U vétSiho opotfebeni brzdovych desti¢ek zkontro-
lujeme, zda se nezadrhava brzdovy pistek. Do brzdového
tfmenu nasadime dfevénou brzdovou desti¢ku. Pomoc-
nik pomalu seslapne brzdovy pedal. Pistek se musi dat
lehce vytialit a zatlagit. Pro kontrolu musime namonto-
vat jiny brzdovy tfmen. Davame pozor, abychom pistek
nevytladili ven cely. Pokud pistek zadrhava, nechame ho
opravit v odborném servisu.




® Pistek zatladime zpét pomoci vratného zafizeni.
MiZzeme pouZit i ty¢ z tvrdého dieva (ndsadu kladiva),
davame vsak pozor, aby se pistek nevzpficil a nedoslo
k podkozeni jeho povrchu a k poskozeni prachovky.
Pozor: Pfi zatlaBovani pistku se vytladuje brzdova kapa-
lina z brzdovych véleckd do vyrovnavaci nadrzky. Hlida-
me proto hladinu kapaliny, pfipadné brzdovou kapalinu
odsajeme.

~ Upozornéni:

- Na brzdovou kapalinu pouZivame: jen specialné
¢ urfenou nadobu. Nepouzivame idhve na piti! Brz-
. dova kapalina je jedovata a v 34dném pFipadé ji

_nesmime nasdavat Usty pfes hadidku. Pouzivame
_ nasosku. Také po vyméné brzdovych desticek musi-
_me hiidat, aby hiadina brzdové kapaliny nepfesdhia
rysku MAX. Kapalina zvétsuje pfi zahiati svlj objem
. a mohla by vytéct na hlavnf brzdovy vélec. Brzdova
_ kapalina naruSuje lak a zplsobuje korozi.

® Vnitfni brzdovou desti¢ku s rozpérnou pruzinou -leva
Sipka- nasadime do brzdového pistku.

Pozor: Vnitfni brzdovd desti¢ka je oznagena Sipkou,
ktera pfi jizdé dopfedu musi ukazovat ve smé&ru otaéeni
brzdoveého kotoule. Pfi nespravné montazi (napf. nasadi-
me-li brzdovou destic¢ku na druhou stanu vozidla), miZe
dochézet k vyskytu nezadoucich zvuki.

® Z kovové podkladové desky vnéjsi desticky stahneme
ochrannou folii.

® Vng&jsi brzdovou desticku —prava $ipka- nasadime na
drzék brzdy (nesmime pfitom poskodit lepici vrstvu na
podkladové desce).

® Brzdovy tfmen s obé&ma vodicimi Cepy nasroubujeme
momentem 25 Nm na drzak brzdy.

® Na vodici Sepy nasadime krytky.

® Do brzdového tfmenu nasadime pFidrZnou pruzinu.
Poznédmka: Po zahaknuti do obou otvor( tfmenu
zatla&ime pruZinu pod drzék brzdy. Pokud tak neudi-
nime, nebude fungovat Ustroji vyrovnavajici opotfebe-
ni brzdovych desticek a s rostoucim opotfebenim se
bude prodiuZovat voiny chod brzdového pedalu.

® Predni kola nasadime tak, aby se kryly znacky pofize-
né pfi demontazi. Srouby kola nemazeme tukem ani
olejem. Zkorodované Srouby vyménime. Namontujeme
kola. Vozidlo spustime na kola a §rouby kola utdhneme
kfizem pres stfed momentem 120 Nm.

Pozor: U stojiciho vozidla nékolikrat siiné proslapneme

brzdovy pedal, dokud neucitime vyrazny odpor. Desti¢ky

se tim usadi do spravné polohy a brzdy nebudou piskat.

® Zkontrolujeme brzdovou kapalinu v zdsobn{ nadrzce,
pfipadné ji dopinime k rysce MAX.

Z bezpedénostnich divodii zkontrolujeme:
+ upevnéni brzdovych hadic¢ek

¢ uchyceni brzdovych hadic¢ek v drZacich

< utaZeni odvzdusnovacich sroub(

+ stav brzdové kapaliny v zdsobni nadrzce

¢ Za chodu motoru provedeme kontrolu tésnosti brzdo-
vého systému. Silou 200-300 N (odpovida tize zavazi
o hmotnosti 20-30 kg) se$ldpneme brzdovy pedal
a takto ho podrZime po dobu asi 10 s. Pedal nesmi pod
nohou povolit. Zkontrolujeme tésnost vSech pfipojek.

Nové brzdové destiCky musime opatrné zabihat. Na
vozovce s minimalnim provozem nékolikrat lehce zabrz-
dime z rychlosti 80 km/h na 40 km/h. Mezi jednotlivymi
pokusy nechame brzdy vzdy chvili vychladnout.

Pozor: Nové brzdové desticky musime po montazi vzdy
opatrné zabthat. Do ujeti prvnich 200 km bychom neméli
zbytecné ¢asto prudce brzdit.

Poznamka: Staré brzdové desticky patif do zvlastniho
odpadu. Mistni ufady poddvaji informace o vyskytu pfi-
slusnych sbérnych mist.
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Dvoupistovy predni brzdovy tfrmen HP-2
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Hlinikové provedeni

1 - brzdovy kotoué

2 - brzdovy tfmen

3 - drzak vedeni

4 - 2ebrova podlozka

5 - Zebrovy Sroub, 190 Nm
Pfi opétovném pouZiti olistit
Zebrovani.

6 — upinaci pruzina
Nelze demontovat, jen odklopit

stranou.
7 - p¥idrzna pruzina
8 — konektor

9 - brzdova hadicka

10 - Sestihranny Sroub, 25 Nm

11 - drzak

12 — brzdové vedeni, 15 Nm

13 - brzdoveé desticky
Provedeni levych a pravych desti¢ek
se lisf.
Signalizace ukazatele opotfebeni pfi
tloustce destiCek 3 mm.
Ochrannou félii vnéjsich desticek
stahnout az kratce pfed nasazenim
desti¢ek. Pfed montaZf dikladné
odistit styénou plochu na brzdovém
tfmenu.
Vnitfni desti¢ky nasadit do pistku.

1 -Sroub, 35 Nm
Samojistny, vZdy vyménit. Pfi povo-
lovani a utahovani pfidrzovat roub
stranovym kli¢em za vodici Cep.

2 - brzdové desticky
Ménit vzdy v8echny ¢tyFi destiCky
napravy.

3 - zebrovy Sroub, 95 Nm

4 - drzak brzdy
S vodicimi ¢epy a prachovkou.
Jako nahradni dil k dostani smontova-
ny, s dostate¢nym mnozstvim tuku na
vodicich Sepech. PFi poskozeni pra-
chovek namontovat celou opravnou
sadu. Vodicil epy namazat pfilozenym
tukem.

5 - Zebrovy Sroub, 95 Nm

6 - brzdovy kotou¢
Ménit vzdy oba kotouce jedné
napravy.

7 - brzdovy tfmen




Demontaz

Pozor: Pokud budeme brzdové destiCky znovu pouzivat,
musime si je pfi demontazi oznacit. Vzajemna zaména
vhitfnich a vnéjSich brzdovych destiek a jejich zamé-
na z jednoho kola na druhé je nepfipustna. Pouzivame
jen origindlni dily, popf. dily schvalené vyrobcem vozi-
dla. VZdy ménime v8echny brzdové desti¢ky na obou
kolech, i kdyz je opotfebena jen jedna.

@ Polohu rafku zadnich kol vzhledem k naboji si ozna-
¢ime barvou, abychom vyvazené kolo mohli nasadit
zpét do plvodni polohy. Povolime $rouby kola (vozidio
pfitom musi stat na zemi). Vozidlo vzadu zvedneme
a sejmeme zadni kola.

® Brzdovy tfmen nahofe i dole odSroubujeme (pfitom
ho stranovym kli¢em pfidrZzujeme za pfisiusny vodici
cep).

® Brzdovy tfmen sejmeme a dratem zavésime na karo-
seril. Nesmime pfitom natdhnout brzdovou hadi¢ku.

® Vyimeme brzdoveé desticky.

Montaz

Pozor: Po demontazi brzdovych destiCek nesmime
slapnout na brzdovy pedal, jinak vytlacime z brzdo-
vého tfmenu pistek. V takovém pfipadé musime brzdo-
vy tfrmen kompletné odmontovat a pistek nechat nasadit
v odborném servisu.

® Vodici plochy, popf. dosedaci plochy desti¢ek v Sachté
ocistime hadfikem namo&enym v lihu. Nepouzivame
mineraini rozpoustédla nebo ostré nastroje. Pozor: Na
¢isténi brzd pouzivame pouze lih.

® Pfed montazi brzdovych desti¢ek zkontrolujeme hma-
tem brzdovy kotou€, zda neni pogkrébany. Poskraba-
né kotouce vyménime.

® Zméfime tloustku brzdového kotoue a opotfebeny
kotou¢ vymeénime, viz str. 149.

® Zkontrolujeme, zda neni popraskana prachovka brz-
dového pistku. Poskozenou prachovku musime ihned
nechat vyménit, protoze vnikajici necistoty zplsobuji
netésnost brzdového tfmenu. V takovém pfipadé musi-
me v odborném servisu nechat demontovat a rozebrat
brzdovy tfmen.

Pozor: P¥ Sroubovani pistku se vytladuje brzdova kapa-
lina z brzdového véledku do vyrovnavaci nadrzky. Hlida-
me proto hladinu kapaliny, pfipadné brzdovou kapalinu
odsajeme.

Upozornénti:

Na brzdovou kapalini pouZivdme jen specialng
uréenou nadobu. Nepouzivdme ldhve na pitfl Brz=
dova kapalina je jedovata a v zadném pripadé ji
nesmime nasdvat Usty pfes hadiéku. PouZivdme
nasosku. Také po vyméné brzdovych destidek musi- -
me hiidat, aby hiadina brzdové kapaliny nepfesahla
rysku MAX. Kapalina zvétSuje pfi zahfati svdj objemt
a mohla by vytéct na hlavni brzdovy valec. Brzdova
kapalina narusuje lak a zplisobuje korozi.

4&\‘\5-
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® Brzdovy pistek zaSroubujeme zpét do brzdového
tfmenu.

Pozor: Pistek v zadném pfipadé nezatiacujeme pomo-

ci bézného vratného zafizeni nebo nasady kladiva, pro-

toze bychom poskodili sefizovaci mechanizmus ruc¢-

ni brzdy.

® Specialni nastroj pro nasroubovani pistku nasadime
tak, aby nakruzek nastroje 3272 pfiléhal k brzdovému
tfmenu, popf. k nastroji 3272/1. Ryhované kole¢ko oto-
¢ime doleva az na doraz. Vodici $roub oto&ime doprava
a naSroubujeme pistek. Pokud jde pistek zasroubovat
ztuha, nasadime na zplostéla mista -sipka- strano-
vy Kkli¢ (13 mm). Poznamka: M{Zeme pouzit i nastroj
Hazet 4970/6.

® Nemame-li specidlni nastroj k dispozici, zaSroubuje-~
me brzdovy pistek pomoci vhodného plochého Zeleza,
které zavedeme do obou drazek v pistku. PF $roubo-
vani musime na pistek tlacit pomérné velkou silou.
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Montaz

® 7 kovové podkladové desky brzdovych destiCek stah-
neme ochrannou félii a desticky nasadime do drzaku
brzdy.

® Nasadime brzdovy tfmen a upevnime ho novymi samo-
jistnymi 8rouby, které utdhneme momentem 35 Nm
(vodici ¢epy pfitom pfidrzujeme stranovym klicem).
Pozor: Pouzijeme ¢tyfi Sestihranné samojistné Srouby,
které jsou soudasti sady ndhradnich dilG.

® Zadni kola nasadime tak, aby se kryly zna&ky pofizené
pii demont&zi. Srouby kola nemaZeme tukem ani ole-
jem. Zkorodované $rouby vyménime. Namontujeme
kola. Vozidlo spustime na kola a Srouby kola utdhneme
kiizem pFes stfed momentem 120 Nm.

Pozor: U stojiciho vozidla nékolikrat silné prodlapneme

brzdovy pedal, dokud neucitime vyrazny odpor. Desticky

se tim usadi do spravné polohy a brzdy nebudou piskat.

® Zkontrolujeme brzdovou kapalinu v zasobni nadrzce,
pfipadné ji dopinime k rysce MAX.

® Sefidime ruéni brzdu, viz pfislusna kapitola.

Z bezpeénostnich divodul zkontrolujeme:
+ upevnéni brzdovych hadicek

¢ uchyceni brzdovych hadicek v drzdcich

# utaZeni odvzdustiovacich Sroubd

+ stav brzdové kapaliny v zésobni nadrzce

& Za chodu motoru provedeme kontrolu tésnosti brzdo-
vého systému. Silou 200-300 N (odpovida tize zavazi
o hmotnosti 20-30 kg) ses$lapneme brzdovy pedal
a takto ho podrzime po dobu asi 10 s. Pedal nesmi pod
nohou povolit. Zkontrolujeme tésnost v8ech pfipojek.

@ Nové brzdové desticky musime opatrné zabihat. Na
vozovce s minimalnim provozem nékolikrat lehce zabrz-
dime z rychlosti 80 km/h na 40 km/h. Mezi jednotlivymi
pokusy nechame brzdy vzdy chvili vychladnout.

Poznamka: Staré brzdové desti¢ky patfi do zvlasiniho
odpadu. Mistni dfady podavaji informace o vyskytu pfi-
slusnych sbérnych mist.
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Brzdovy kotou¢ — kontrola tloustky

® Polohu rafku kol vzhledem k néboji si oznadime bar-
vou, abychom vyvéazené kolo mohli nasadit zpét do
pGvodni polohy. Povolime Srouby kola (vozidlo pfitom
musf stat na zemi). Vozidlo zvedneme a kola sejmeme.

® Zméfime tloustku brzdového kotouce. V odbornych
servisech se pouziva specialni méfidlo nebo mikro-
metr, protoZze opotfebovanim brzdového kotouce se
vytvai okraj. Tloustku brzdového kotouce miZeme
zmeéfit také béznym posuvnym méfitkem. Na kazdou
stranu brzdového kotouée v8ak musime vloZit pod-
lozky odpovidajici sitky (napf. mince). Jejich tloustku
pak odeCteme od namé&fené hodnoty.

\
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Pozor: Tloustku brzdového kotouce zméfime na vice mis-
tech po jeho obvodu, vZdy na nejtenéim misté -Sipky-.
® Rozméry brzdovych kotoudl viz str. 143.

® Pokud brzdovy kotoué dosdhne hranice opotfebent,
musime ho vyménit.

® Pokud na brzdovém kotougi najdeme ryhy hlub$i nez
0,5 mm, kotou¢ vymeénime.

® Kola nasadime tak, aby se kryly znacky pofizené pfi
demontazi. Srouby kola nemazeme tukem ani olejem.
Namontujeme kola. Vozidlo spustime na kola a §rouby
kol utdhneme kiizem pres stred momentem 120 Nm.




Brzdovy kotoué&/brzdovy tfrmen
— demontaz a montaz

Demontaz

® Polohu rafku kol vzhledem k ndboji si oznacime bar-
vou, abychom vyvazené kolo mohli nasadit zpét do
pGvodni polohy. Povolime &rouby kola (vozidlo pfitom
musi stat na zemi). Vozidlo zvedneme a kola sejmeme.

® VySroubujeme dva upeviiovaci Srouby -8ipky— a brz-
dovy tfmen s drzéakem brzdy sejmeme z brzdového
kotouCe. Obrazek znazorfuje brzdovy tfmen pfedni
napravy. Z drzaku brzdy zadni ndpravy vySroubujeme
dva inbusové srouby.
® Od télesa loziska kola pfipadné odpojime brzdovou
hadicku.
® Brzdovy tfmen zavésime dratem na karoserii tak, aby
se hadi¢ka neprekroutila nebo nenatahla.
Pozor: Brzdovou hadi¢ku neodpojujeme. V opacném pfi-
padé bychom museli brzdy odvzdusnit.
® V pfipadé kompletni demontaze brzdového timenu
postupujeme takto:
¢ U pfedniho brzdového tfmenu odsroubujeme od pfi-
pojky brzdové hadi¢ky brzdové vedeni.
+ U zadniho brzdového tfmenu nejprve odsroubujeme
brzdové vedeni od pfipojky brzdové hadicky a poté
v pfipadé potieby hadi¢ku od brzdového timenu.
Uvolnime tahlo ruéni brzdy, viz pfislusna kapitola.

Upozornéni:

- Po otevieni brzdové soustavy vytele trochu brzdo-
- ve kapaliny. Kapalinu zachytime do vhodné nadoby
- nebo ji pfedem odsajeme ze zdsobni nadrzky.

® Sejmeme brzdovy kotoué.

Montaz

Aby brzdy netahly do strany, musi mit oba brzdové
kotou€e stejné drsny povrch. Proto ménime vZdy oba
kotouce.

® V pfipadé potfeby odstranime rez z pfiruby brzdového
kotouce a naboje kola.

® Z novych brzdovych kotou¢d odstranime Fedidlem
ochranny lak.

® Brzdovy kotou€ nasadime na naboj kola.

® Nasadime brzdovy tfmen s namontovanymi brzdovymi
desti¢kami. Brzdovou hadi¢ku pfitom nesmime pre-
kroutit nebo pfili§ natahnout.

® Brzdovou hadi¢ku pfipadné upevnime na téleso loZis-
ka kola.

® Nadroubujeme pfedni brzdovy tFmen. Jednopistovy
brzdovy tfmen FN-3 utahneme momentem 120 Nm,
dvoupistovy HP-2 momentem 190 Nm. Budeme-li
pouZivat plvodni Zebrové §rouby, draténym kartackem
nejprve oCistime jejich Zebrovani.

® Zadni brzdovy tfmen nadroubujeme momentem
95 Nm. Budeme-li pouzivat plvodnf Zebrové Srouby,
draténym kartackem nejprve odistime jejich Zebrovani.

Pozor: Pokud jsme odpoajili brzdovou hadi¢ku, nasrou-

bujeme ji zpét a odvzdusnime brzdy, viz str. 150.

® Po montazi brzdové hadicky na pfedni napravé oto-
¢ime volantem na obé strany a zkontrolujeme, zda
hadi¢ka nikde nedrhne (vozidlo je zvednuté, kola jsou
odlepena od zemé).

® Volantem oto&ime az na doraz a opét zkontrolujeme,
zda brzdova hadi¢ka nikde nedrhne.
® Na zadni brzdovy tfmen zavésime téhlo ruéni brzdy.

® Kola nasadime tak, aby se kryly znacky pofizené pfi
demont&zi. Srouby kola nemazeme tukem ani olejem.
Namontujeme kola. Vozidlo spustime na kola a Srouby
kol utdhneme kfizem pfes stfed momentem 120 Nm.

Pozor: U stojiciho vozidla nékolikrat silné prosiapneme

brzdovy pedal, dokud neucitime vyrazny odpor.

® Pokud jsme demontovali brzdovou hadicku pfedni
napravy, zkontrolujeme po spusténi vozidia na zem,
zda pfi oto&eni volantem hadic¢ka nikde nedrhne.

® Zkontrolujeme brzdovou kapalinu ve vyrovnavaci
nadrzce, viz str. 34.

® Sefidime ruéni brzdu, viz pFislusna kapitola.

149




Brzdova kapalina

PFi manipulaci s brzdovou kapalinou musime dodrZovat
tyto zdsady:

Upozornéni:
- Brzdova kapalina je jedovata. V Z2adném pfipads ji
nenasavame Usty pres hadicku. Brzdovou kapalinu
pfechovavame jen v takovych nadobéch, které nelze
- zameénit s nadobami-na pitf.

® Brzdova kapalina je agresivni, a proto nesmi pfijit do
styku s lakem. Potfisnéna mista ihned otfeme a omyje-
me velkym mnozstvim vody.

® Brzdova kapalina je hygroskopické, tzn. pohlcuje
vzdusnou vihkost. Proto ji pfechovavame jen v uzavie-
nych nadobach.

® Jiz jednou pouzitou brzdovou kapalinu nesmime
znovu pouzit. Také p¥i odvzdusnovani brzd doplfiu-
jeme jen novou brzdovou kapalinu.

® Specifikace brzdové kapaliny: FMVSS 116 DOT 4.

® Brzdova kapalina nesmi pfFijit do styku s mineral-
nim olejem. UZ nepatrné mnozstvi oleje brzdovou
kapalinu znehodnoti a disledkem je selhani brzd. Zat-
ky a manzety brzd se pfi styku s prostfedky obsahuji-
cimi mineralni olej poskodi. Proto brzdy nikdy necisti-
me hadrem, navih&enym mineralnim olejem.

® Brzdovou kapalinu ménime kazdé dva roky, nejlépe
na jare.

Pozor: Brzdovou kapalinu nesmime vypoustét do kanali-

zace nebo pridat k domécimu odpadu. Odevzdame ji ve

sbérné zvlastnich odpad.

Brzdy — odvzdus$néni

Po kazdé opravé brzd, pfi které otevieme brzdovou sou-
stavu, mize do tlakovych vedeni vniknout vzduch. Potom
musime brzdy odvzdusnit. Zavzdusnéné brzdy pozna-
me i podle toho, Ze se pedal pii seslapnuti propada pod
nohou. V takovém pfipadé musime odstranit netésnost
a provést odvzdusnéni.

V odborném servisu se brzdy odvzdusniujf zpravidia
pomoci pfistroje pro plnéni a odvzdusnéni brzd. Brzdy
[ze odvzdusnit i bez pouziti tohoto pFistroje, a to pumpo-
vanim brzdovym pedélem. Budeme k tomu potfebovat
pomocnika.

Pokud musime odvzdu$nit celou soustavu, odvzdusniu-
jeme postupné jednotliva kola. To provadime v ptipa-
dé, Ze vzduch vnikl do v8ech brzdovych valec¢kd. Pokud
ménime nebo opravujeme jen jeden brzdovy tfmen, stadéi
zpravidla odvzdusnit jen pfislusnou brzdu.
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Upozornéni:

Pokud dojde K Uplhému vyprazdnéni jedné komory
zasobni nadrzky (napt. v pfipadé netésnosti v sys-
tému nebo opomenuti dopinéni brzdové kapaliny pfi
odvzdusneni brzd), nechame brzdy z bezpeénost-
nich divodi odvzdusnit v odborném servisu.

Potfadi odvzdudnovani: 1. pravé zadni brzda, 2. leva zadni
brzda, 3. prava pfedni brzda, 4. leva pfedni brzda.

Pozor: Odvzdusniovaci Srouby otevirdme opatrné, aby-
chom je neukroutili. Doporuéujeme Srouby asi dvé hodiny
pfed odvzdusiovanim nastfikat antikoroznim rozpousté-
dlem. Pokud &rouby nelze uvolnit, nechdme si odvzdus-
nénf provést v odborném servisu.

Pozor: Béhem odvzdusnovani hlidame hladinu brzdové
kapaliny ve vyrovnavaci nadrzce. Hladina nesmi pfilig
poklesnout, aby nedos$lo k nasati vzduchu. Dolévame
pouze novou brzdovou kapalinu!

® Sejmeme prachovku odvzdusriovaciho sroubu brz-
dového tfmenu. Sroub vygistime, pfipojime &istou
prahlednou hadi¢ku a jeji druhy konec ponofime do
nadoby naplnéné z¢asti brzdovou kapalinou (hadic¢-
ku a vhodnou nadobu sezeneme také v prodejnach
s autopfislusenstvim).

® Pomocnik zaCne pumpovat brzdovym pedalem
a vytvofi v soustavé tlak. Pozndme to podle rostouciho
odporu pii seslapnutl pedalu.

® Jakmile se vytvofi tlak, seSlapne pomocnik silng brz-
dovy pedal a drzi na ném nohu.

® Odvzdusniovaci $roub povolime asi o pdl otaéky ocko-
vym kli¢em. Vytékajici brzdovou kapalinu zachytime
do nadoby. Otevienim brzdové soustavy se brzdovy
pedal da lehce seslapnout.

® Jakmile pomocnik seslapne pedal aZz na doraz a brz-
dova kapalina uz téméf nevytéka, odvzdusiovaci
Sroub zavieme.




® Pomocnik znovu zapumpuje pedalem a vytvofi tiak.
Potom podrzi seslapnuty pedal. Otevieme cdvzdustio-
vaci §roub a jakmile se pedal Upiné proslapne a brzdo-
va kapalina uz témér nevytékd, Sroub uzavfeme.

® Tento postup opakujeme u kazdé brzdy tak dlouho,
dokud do nadoby nevytéka ¢ira brzdova kapalina bez
bublinek.

® Po odvzdudnéni odpojime hadic¢ku z odvzdudnovaciho
Sroubu. Na Sroub nasadime prachovku.

® Stejnym zpGsobem odvzdusnime i ostatni brzdy.
Zachovavame pfitom uvedené pofadi.

@ Po odvzdudnéni doplnime brzdovou kapalinu do
nadrzky po rysku MAX.

Z bezpeénostnich diivodl zkontrolujeme:

¢ upevnéni brzdovych hadicek

+ stav brzdové kapaliny v zdsobni nadrzce

¢ Za chodu motoru provedeme kontrolu t&snosti brzdo-
vého systému. Silou 200-300 N (odpovida tize zavaZi
o hmotnosti 20-30 kg) sestdpneme brzdovy pedal

a takto ho podrZime po dobu asi 10 s. Pedéal nesmi pod
nohou povolit. Zkontrolujeme té€snost vSech pfipojek.

® Nakonec provedeme zkuSebni jizdu a na vozovce
s minimalnim provozem vyzkou$ime funkci brzd. P¥i-
tom alespori jednou prudce zabrzdime tak, aby se
uvedi v &innost systém ABS. To pozname podle pulzo-
van( brzdového pedalu. Pozor: V§imame si provozu
na silnici.

Pozor: Starou brzdovou kapalinu nesmime vylit do kana-

lizace nebo pfidat k domacimu odpadu. Odevzdame ji ve

sbérné zvlastnich odpadu.

Brzdova hadicka
— demontaz a montaz

Brzdové hadi¢ky zajistuji spojeni hlavniho brzdového val-
ce se vSemi Ctyfmi brzdami.

Pozor: Pevnd brzdova potrubi z kovu nechame instalovat
v odborném servisu, protoze k jejich montazi je zapotfebi
dostatek zkuSenosti.

Flexibilni spojeni mezi pevnymi a pohyblivymi ¢astmi
vozidla, napt. brzd, zajistuji vysokopevnostni brzdové
hadi¢ky. Pokud jsou zfetelné poSkozené, musime je
vymeénit.

Pozor: Brzdové hadice nesmi pfijit do styku s olejem
nebo petrolejem, nesmime je lakovat ani stfikat konzer-
vaénim prostfedkem na dutiny.

Demontaz

Pozor: Dodrzujeme zésady pro praci s brzdovou kapali-
nou, viz str. 150.

® Zvedneme vozidlo.
® Demontujeme brzdovy tfmen, viz str. 149.
@ Brzdovou hadicku uvolnime z voditka a drzaku.

® Brzdovou hadi¢ku odSroubujeme od pevného brzdového
potrubi a brzdového tfmenu (hadi¢ku pfitom nesmime
ptekroutit). Pozor: Vytékajici brzdovou kapalinu zachyti-
me do hadru. P¥ipojku vedeni smérem Kk hlavnimu brzdo-
vému vdlci pfipadné uzavieme vhodnou zatkou.

Montaz

® Pouzivdme pouze brzdové haditky schvélené vyrob-
cem vozidla. Novou hadi¢ku namontujeme tak, aby se
nikde nezadrhavala, a na obou stranach ji utdhneme
momentem 15 Nm.

® U svéSenych kol (zvednuté vozidlo) zahybame volan-
tem doleva a doprava a zkontrolujeme, zda se hadicka
nékde nezachytava.

® Namontujeme brzdovy tfmen, viz str. 149.

® Odvzdusnime brzdy, viz str. 150.

® Vozidlo spustime na kola.

® Oto¢ime volantem na obé strany a zkontrolujeme, zda
se haditka nékde nezachytava.

Z bezpeénostnich divodl zkontrolujeme:
+ upevnéni brzdovych hadi¢ek

+ uchyceni brzdovych hadi¢ek v drzacich

& utaZeni odvzdusiiovacich Sroub(

+ stav brzdové kapaliny v zasobni nadrzce

& Za chodu motoru provedeme kontrolu tésnosti brzdo-
vého systému. Silou 200-300 N (odpovidd tize zavazi
o hmotnosti 20-30 kg) sesidapneme brzdovy pedal
a takto ho podrzime po dobu asi 10 s. Pedél nesmi pod
nohou povolit. Zkontrolujeme tésnost vSech pfipojek.

® Nakonec provedeme zkuSebni jizdu a na vozovce
s minimainim provozem vyzkousime funkci brzd.
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Spina¢ brzdovych svétel
— demontaz a montaz

Demontaz

® Demontujeme odkladac{ pfihradku v prostoru pro
nohy, viz str. 258.

® Od spinade brzdovych svétel odpojime konektor.

1 - spinaé brzdovych svétel

2 - pojistna matice M12x1,5

3 - brzdovy pedal

@ Povolime pojistnou matici —2- a spina¢ brzdovych
svétel —1- oddroubujeme od konzoly pedaid. Pozor:
Nesmime ztratit pruznou podiozku mezi matici
—2— a konzolou.

Montaz

® Spinad —1- s pruznou podlozkou zasroubujeme do té
miry, aby rozmér A &inil 0,1-0,5 mm. V této poloze
utdhneme momentem 4,5 Nm pojistnou matici —2-.

@ Znovu zkontrolujeme rozmér —A- a pfipadné sefizeni
zopakujeme.

Pozor: Pro spravné sefizeni musi neseslapnuty brzdovy

pedal pfiléhat ke koncovému dorazu.

® Ke spinadi pfipojime konektor. Pozor: Poté zkontrolu-
jeme funkci brzdovych svétel. Svétla se musi rozsvitit
iiZ p¥i lehkém seslapnutf brzdového pedalu.

® Namontujeme odkladaci pfihradku v prostoru pro
nohy, viz str, 258.

Posilovacé brzd — kontrola

Pokud musime k dosaZeni dostate¢ného brzdného Gcin-
ku seslapnout brzdovy pedal nezvykle silnég, zkontroluje-
me funkci posilovace brzd.

® U vypnutého motoru nejméné pétkrat silné seslapne-
me brzdovy pedal. Poté motor nastartujeme (brzdovy
pedal pfitom drzime sedlapnuty). Pokud ucitime silny
odpor pedalu, jsou brzdy v pofadku.

® V opa&ném pfipadé odsroubujeme od posilovace brzd
podtlakovou hadiku a nastartujeme motor. Na konec
podtlakové hadi¢ky poloZime prst a zkontrolujeme,
zda se vytvotil podtlak.

® Pokud nedosio k vytvoreni podtlaku, zkontrolujeme,
zda podtlakova haditka neni poskozena €i na ni nejsou
netésna mista, pfipadné ji vyménime. VSechny spony
pevné utahneme.

® Vznétovy motor: Od vyvévy odpojime podtlakovou
hadigku a prstem vyzkousime, zda je v ni podtlak.
Vyvéva &tyFvélcového vznétového motoru je pfirubou
upevnéna vievo vzadu na bloku motoru, u Sestivalco-
vého motoru se vyvéva hachazi na Celni strané leve
hlavy valcC.

® Pokud podtlak citime, zméfime ho a posilovac brzd
nechame piipadné vyménit v odborném servisu.

Paka ruéni brzdy
— demontaz a montaz

Demontaz
® Demontujeme zadnf stfedovou konzolu, viz str. 259.

® Od&roubujeme dvé matice —1-.

® Tahio ruéni brzdy zmagkneme Sroubovékem dovnitf
a paku ru¢ni brzdy vyjmeme ven.

Montaz

® Tahlo ruénf brzdy nasadime do vahadia.

® Paku ruénf brzdy nasroubujeme momentem 25 Nm.

® Se¥idime ruéni brzdu, viz pfislugna kapitola.

® Namontujeme zadni stfedovou konzolu, viz str. 259.




Rucni brzda — seFizeni

Pozor: Ruéni brzdu zpravidla sefizovat nemusime, pro-
toze se sefizuje automaticky. Nové sefizeni je vSak nutné
po vyméné tahel ruéni brzdy, zadnich brzdovych desti-
Cek, brzdovych tfmend nebo kotoudu.

B Pfedpoklad sefizeni: odvzdudnéna a bezchybné fun-
gujici nozni brzdova soustava.

® Nejméné jednou silné sesldpneme brzdovy pedal.

® ZataZenou ruéni brzdu povolime.

® Ze zadni stfedové konzoly vytdhneme vydechy, viz str.
259.

® Polohu rafku zadnich kol vzhledem k naboji si ozna-
¢ime barvou, abychom vyvazené kolo mohli nasadit
zpét do puvodni polohy. Povolime $rouby kola (vozidio
pfitom musfi stat na zemi). Vozidlo vzadu zvedneme
a sejmeme zadn/ kola.
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® 7 vahadla sejmeme pfipadné plastové dily (tyto dily
nemusime montovat zpét).

® Sroubovakem o velikosti 2 vahadlo zaaretujems, aby
se neotadelo. Pro lepsi prehlednost nenf na obrazku
znazornéna stfedova konzola.

\
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® Povolime tahlo ruéni brzdy:
¢ Vyjmeme pojistnou svorku —4-.

# Sefizovaci matici —1- naSroubujeme aZ na doraz, aby
se zakryla drazka pro pojistnou svorku.

& Obé pouzdra —2- a -3—- posuneme k sobé.

® Povolime sefizovaci matici -1-, aby se opét objevila
drézka pro pojistnou svorku.

® Nasadime pojistnou svorku —4-.

— =]
\\\\ 0

® Pouzdra —-2- a -3~ (viz obrazek N42-0219) obou tahel
—-8ipky— od sebe soutasné odtahujeme, aby se tahla
napnula. Davame pfitom pozor, aby se nenadzvedla
pécka na brzdovém tfmenu, viz obrazek N46-0144,

® Z vahadla odstranime Sroubovak, viz obrazek
A46-0061.

® Tiikrat zatahneme a opét povolime ruéni brzdu.
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® Zkontrolujeme pfedepnuti tahel ruéni brzdy. Mezi pac-
kou brzdy a dorazem musi byt viditelna mezera —A-,
ktera véak nesmi byt vétsi nez 1,5 mm. V opadném
pfipadé provedeme pfesné sefizeni ru¢ni brzdy.

—r

T

® Presné sefizeni provedeme povolenim nebo utaZzenim
sefizovaci matice —~1- tak, aby se nadzvedla packa brz-
dy na brzdovém tfmenu. Packa se smi nadzvednout
max. o 1,5 mm (rozmér -A-).

Pozor: Sefizovaci matici -1- nesmime povolit dplné (ha

okraji pouzdra sefizovaciho prvku nesmi byt vidét barev-

ny O-krouzek —5-). V opatném pfipadé se do sefizovaci-

ho prvku dostane voda a neéistoty.

® Zadni kola nasadime tak, aby se kryly znac¢ky pofize-
né pti demontazi. Srouby kola nemazeme tukem ani
olejem. Namontujeme kola. Vozidlo spustime na kola
a Srouby kol utdhneme kfizem pres stfed momentem
120 Nm.

@ Do zadni stfedové konzoly zasuneme a zaklapneme
vydechy.
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Tahla ruéni brzdy
— demontaz a montaz

Modely s pfednim pohonem

Demontaz

Pozor: V ndsledujicim textu popisujeme postup u vozidel
s pfednim pohonem. Umisténi tahel u modell s pohonem
véech kol je kvili jiné konstrukci zadnf napravy odlisné.
Demontaz a montaz tahel vdak provadime v zadsadé stej-
nym zplsobem.

® Polohu rafku zadnich kol vzhledem k naboji si ozna-
¢ime barvou, abychom vyvazené kolo mohli nasadit
zpét do plvodni polohy. Povolime 8rouby kola (vozidlo
pfitom musi stat na zemi). Vozidlo vzadu zvedneme
a sejmeme zadn( kola.

® Demontujeme tepelny §tit vyfuku —1-.
® Odsroubujeme matice -Sipky- tepelného $titu -2-
a §tit posuneme dopredu.

® Povolime tahla ruéni brzdy:

+ Vyjmeme pojistku -D-.

# Sefizovaci matici -C- zasroubujeme az k dorazu —
A- (v misté —E- pfitom matici pfidrzujeme stranovym
klicem o velikosti 13 mm).

& Zasuneme sefizovaci prvek -B-.




® Vytdhneme pojistnou podlozku —1-.
® Tahla vyvésime z brzdovych tfmend (nesmime pFitom
poskodit manzetu tahla).

® Sroubovékem uvolnime tahla z konzoly.
® Demontujeme zadni stfedovou konzolu, viz str. 259.

® Tahla uvolnime z drzak{ na zadni napravnici (pfitom
povolime 8rouby -8ipky- drzakd).

® Sroubovakem zatladime tahla smérem k péace ru&ni
brzdy -sipka- a z drzdku vytlacime kulovou hlavu.

@ Odsroubujeme —$ipky- tepelnou izolaci zadniho tlumi- @ Tahla ruéni brzdy vyjmeme ven.
¢e vyfuku a odsuneme ji stranou.




Montaz

® Z vahadla sejmeme pfipadné plastové dily (tyto dily
nemusime montovat zpét).

S

® Sroubovéakem o velikosti 2 vahadlo zaaretujeme.

® Do vahadla nasadime konzolou kulovou hlavu.
® Tahlo ruéni brzdy zaklapneme do konzoly.

@ Tahla zavésime na brzdovy tfmen a zajistime pojistny-
mi podlozkami.

® Tahla zavésime do drzak( na zadnf ndpravnici a drza-
Ky utdhneme.

® Sefidime ruéni brzdu, viz pfislusna kapitola.
® Namontujeme zadni stfedovou konzolu, viz str. 259.

® K zadnimu tlumi&i vyfuku pFisroubujeme tepelnou
izolaci.

® NaSroubujeme tepelné Stity.

® Zadni kola nasadime tak, aby se kryly znagky pofize-
né pfi demontazi. Srouby kola nemaZeme tukem ani
olejem. Namontujeme kola. Vozidlo spustime na kola
a Srouby kol utdhneme kfizem pfes stfed momentem
120 Nm.
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Modely s pohonem vsech kol

® Uvolnime sefizovaci prvky tahel, které najdeme pred
zadnimi spodnimi rameny napravy.
® Tahla uvolnime z brzdovych tfmend.

<

® Povolime Sroub -Sipka- a tahla ruéni brzdy vyjmeme
z drzakQ na zadni napravnici.

® Stiskneme Uchyty a tahlo vytdhneme z ramena
napravy.




® Odsroubujeme -8ipky— a vyjmeme tepelny §tit.

5=

—

® Povolime matice a tédhla uvolnime z drzaka.
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Tabulka poruch brzd

Porucha

Pfic¢ina

Odstranéni

Pfili§ dlouhy volny chod
brzdového pedalu

Castedné nebo Gpiné opotfebené
brzdové desticky

Nepracuje jeden brzdovy okruh

B Vyménit brzdové desti¢ky

m Najit misto Uniku brzdové kapaliny

Brzdovy pedal se necha
proslapnout a pfi seSlapnuti
pruzi

V brzdové soustavé je vzduch

PFili§ malo brzdové kapaliny ve
vyrovhavaci nadrzce

Pt velkém zatizeni brzd, napt. pfi
dlouhém brzdéni z prudkého kopce, se
v brzdove kapaliné tvofi bublinky pary

W Odvzdusnit brzdy

B Dopinit novou brzdovou kapalinu
a odvzdusnit brzdy

B Vyménit brzdovou kapalinu
a odvzdusnit brzdy

Brzdny uginek ochabuje
a brzdovy pedal se necha
proslapnout

Netésné brzdové vedeni

Poskozena tésnici manzeta v hlavnim
brzdovém vélci nebo brzdovém tfmenu

® Dotahnout pfipojky vedeni nebo
vedeni vymeénit

B Vyménit manzetu; u hlavniho
brzdového véalce vyménit jeho vnitfni
dily, popt. cely valec

NedostateCny brzdny Géinek,
ackoliv na pedal brzdy
plsobime velkou silou

Zaolejované brzdové desticky

Nevhodné nebo zatvrdlé brzdové
desticky

Vadny posilovaé brzd, prodfené ¢i jinak
poskozené podtlakové vedeni

Opotfebené brzdové desticky

W Vyménit

B Vyménit destiCky za originalni od
vyrobce

W Zkontrolovat posilova¢ a podtlakové
veden|

W Vyménit brzdové desticky

Brzdy tahnou do strany

Nepfedpisovy tlak v pneumatikach

Pneumatiky jsou nerovnomérné
opotiebené

Zaolejované brzdové desticky

R{zné brzdové desti¢ky na jedné
napravé

Spatné teci pole destiSek
Znecisténé Sachty v brzdovém tfmenu

Koroze pistkd v brzdovém tfmenu

Nepravidelné opotfebené brzdové
desticky

W Zkontrolovat tlak v pneumatikéch
a upravit ho na pfedepsanou
hodnotu

B Vyménit opotifebené pneumatiky

m Vyménit
W Vyménit desti¢ky za origindini od
vyrobce

B Vyménit brzdové desticky

W Vy&istit styéné a vodici plochy
destiGek v brzdovém tfmenu

B Vyménit brzdovy tfmen

W Vyménit brzdové destiCky (na obou
kolech), zkontrolovat lehky chod
brzdového tfrmenu

Brzdy brzdi samy od sebe

Ucpany vyrovndvaci otvor v hlavnim
brzdovém valci

Mala vile mezi oviadaci ty&i a pistem
hlavniho brzdového valce

W Vycistit hlavni brzdovy vélec
a nechat vyménit vnitfni dily

B Zkontrolovat viii

Brzdy se za jizdy zahfivaiji

Ucpany vyrovnavaci otvor v hlavnim
brzdovém valci

Brzdy drhnou

B Vygistit hlavni brzdovy valec
a nechat vyménit vnitfni dily

B Namazat pohyblivé dily kotoucové
brzdy, v odborném servisu nechat
opravit brzdovy tfmen
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Porucha

Pri¢ina

Odstranéni

Brzdy vibruji

Nevhodné brzdové desticky
Brzdovy kotou¢ je misty zkorodovany

Brzdovy kotou¢ hazi do stran

B Namontovat origindlni destic¢ky od
vyrobce

W Brzdovy kotouC peclivé vylestit
brusnou destickou

B Presoustruzit nebo vyménit brzdovy
kotoué

Brzdové desticky se neoddaluji
od brzdového kotouce, kolem
Ize rukou otacet jen ztuha

Koroze pistku v brzdovém tfmenu

W Opravit, pfipadné vyménit brzdovy
tfmen

Nerovnomérné oblozeni
brzdovych desti¢ek

Nevhodny typ brzdovych destiCek

Znegistény brzdovy tfmen
Pistek v brzdovém tfmenu se pohybuje
ztuha

Netésnost v brzdovém systému

B Vyménit brzdové desti¢ky za
originalni od vyrobce

m Vygistit Sachty v brzdovém tfmenu

m Nechat opravit pistek v odborném
servisu

B Zkontrolovat tésnost brzdového
systému

Kiinovité opotfebeni brzdovych
desti¢ek

Brzdovy kotou€ neni rovnobézny
s brzdovym tfmenem

Koroze v brzdovych tfmenech

B Zkontrolovat sty¢nou plochu
brzdového tfmenu

B QOdstranit korozi

Brzdy piskaji Tento jev byva ¢asto zplsobem B Neni zapotfebi Zadné opatfeni, po
atmosférickymi vlivy (vihkostf vzduchuy), prvnim zabrzdéni piskani ustane
zvlasté pokud vozidlo delsi dobu stoji
v prostredi s vétsi vihkosti vzduchu
Nevhodné brzdové destiCky m VVyménit brzdové desti¢ky za

originalni od vyrobce, podkladovou
desku brzdovych destic¢ek potfit
pastou proti piskan{
Brzdovy kotou& neni rovnobé&zné W Zkontrolovat styénou plochu
s brzdovym tfmenem brzdového tfrmenu
Znecisténé Sachty v brzdovém tfmenu B Vygistit Sachty
Brzdy pulzuji Projev €innosti ABS ® Normalinf jev

Velka boéni hazivost nebo rozdil
tlousték brzdového kotouce

Brzdovy kotoué& neni rovnobézny
s brzdovym tfmenem

B Zkontrolovat hazivost a tloustku
brzdového kotouce, kotoud
pfesoustruzit nebo vymeénit

B Zkontrolovat sty€nou plochu
brzdového tfmenu

Kontrolka ABS sviti béhem jizdy

PFili§ nizké provozni napéti
(méné nez asi 10 V)

Vadny systém ABS

W Zkontrolovat napéti baterie;
zkontrolovat, zda se po startu
rozsviti kontrolka alternatoru, jinak
zkontrolovat plochy drazkovy femen
a alternator

W Dbét pokyn( pro systémy
ABS/EBV/EDS/ASR/ESP

B Zkontrolovat, zda je ukostfovaci
kabel vedouci ke zpétnému

Cerpadiu (v hydraulické jednotce)
dobfe upevnény a neni zkorodovany

B Nechat zkontrolovat ABS
v odborném servisu
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K pohonu vozidel Audi A6 se pouZivaji ¢tyf-, $es-
ti— a osmivalcové motory. U &tyfvalcovych motord jsou
valce uloZeny v fadé za sebou, u Sestivalcovych motord
po tfech ve dvou faddch, které sviraji Ghel 90° (tzv. moto-
ry V6). V8echny motory maji kapalinové chlazeni a jsou
zabudovany v motorovém prostoru podéiné ve sméru
jizdy.

Blok valcl je vyroben z $edé litiny (pouze u motoru o vyko-
nu 125 PS je blok valct hlinikovy), hlava vaic{ z hiinikové
slitiny. Zespodu motor uzavird olejova vana, kterd zachy-
téva motorovy olej, potfebny pro mazani a chlazeni.

Hlavy valcl zdZehovych motord a vznétového motoru 2,5
| TDI jsou zkonstruovany na principu pii¢ného pritoku.
To znamen4, Ze na jedné strané hlavy valcd do motoru
vstupuje palivové smés a protilehlou stranou odchazeji
spaliny. Spolu s technikou vice ventill umozZniuje tento
typ konstrukce motoru lepsi pInéni valcl a efektivnéjsi
vyménu plynd ve spalovacim prostoru, coZ vede k leps$i-
mu vyuziti energie palivové smési.

Motor 1,8/2,0 I: Tento motor ma na kazdy vélec tfi saci
a dva vyfukové ventily, k jejichz ovladani slouzi dva vaé-
kové hfidele (jeden hfidel ovlada saci a druhy vyfukové
ventily). Vyfukovy vaékovy hfidel je pohanén od klikového
hfidele pfes ozubeny Femen, saci vackovy hfidel pfes
rozvodovy Fetéz od vyfukového hiidele.

Motor 1,9 | TDI: Vackovy h¥idel umistény v hlavé valch
je pohanén ozubenym femenem od klikového hfidele.
Vstfikovani paliva zajiStuje rozdélovaci vstfikovaci ¢erpa-
dlo, které je pfirubou ze strany pfipevnéné k bloku valcd
a pohanéné ozubenym femenem.

Motor 2,5 | TDI: Motor V6 TDI je novinka znacky Audi
a jako prvni se pouzije do modeld AB. Tento motor ma na
kazdy valec dva saci a dva vyfukové ventily a na obé fady
valcll po dvou vackovych hiidelich. Saci vatkové hiidele,
k jejichz pohonu slouZi ozubeny femen, pohanéji pres
ozubeni vyfukové vackové hridele. Pohon rozdélovaci-
ho vstfikovaciho ¢erpadla zajistuje samostatny ozubeny
femen.
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lazani motoru
B Kontrola kompresniho tlaku

Motor 2,4/2,8 I: Motor V6 ma na kazdy valec tfi saci
a dva vyfukové ventily (stejné jako motor 1,8 I) a na obé
fady vélcl po dvou vackovych hfidelich. K pohonu vyfu-
kovych vatkovych hiideld slouZi ozubeny Femen, pohon
sacich hfideld zajistuje rozvodovy Fetéz, spojeny s pti-
slusnym vyfukovym hfidelem.

Vsechny motory: Vackovy hiidel ovlada pfes hydraulic-
ka zdvihatka saci i vyfukové ventily. Zdvihatka automatic-
ky vyrovnavaji vili ventil, takze v ramci Udrzby odpada
jeji sefizovani.

Mazani{ motoru zajistuje olejové Eerpadlo, které se nacha-
zi v olejové vané (u zazehového motoru V6 je olejové Ger-
padlo upevnéno vpfedu na klikové skfini). Hnaci fetéz
olejového Gerpadla motoru V6 TDI pohani také vyvaZzova-
ci hfidel, ktery redukuje nezadouci vibrace motoru.

Cerpadlo chladici kapaliny zd%ehového motoru 150 PS
je ze strany pfirubou pfipevnéno k bloku motoru a k jeho
pohonu slouzi samostatny klinovy femen. Pomocné
agregaty jako alterntor, Cerpadlo posilovace fizenf a pii-
padné kompresor klimatizace jsou pohanény Sirokym
drazkovym femenem. U motoru 125 PS a V6 se Cerpa-
dlo nachazi vpfedu v bloku motoru a je pohanéno pres
ozubeny femen. Chladici systém musf byt po cely rok
naplnén smési nemrznouciho antikorozniho koncentratu
a bezvéapenaté vody.

K pfipravé zépalné palivové smési slouzi beziudrzbové
fidicl systémy. V rdmci Udrzby tedy neni nutné sefizovani
pfedstihu ¢i volnobéhu.

Upozornéni:
Ventildtor u chladice se miZe zapnout i pfi vypnutém
moforu a zapnutém zapalovani. V-désledku vyrov-
navani teplot k tomu mize dojit | vickrat za sebou.
P¥i praci v motorovém prostoru u-tepleho motoru
proto musime bud pocitat s ndhlym zapnutim ven-
tilatoru u chladiCe, nebo odpojit Konektor motoru
ventilatoru.




Zazehovy motor 1,8 |

15

14
13
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Poznamka: Obrdzek zndzorfiuje motor
1,8 1/125 PS bez turbodmychadia.
1 - vyfukovy vac¢kovy hfidel
2 - saci vackovy hridel
3 - hydraulické zdvihatko
4 - ozubeny Femen
5 - napinaci kladka ozubeného
femenu
Pneumaticky tlumena tepelna
kladka.
6 - tlumi¢ kmitani
7 - naboj ventiiatoru s viskozni
spojkou
8 - cerpadlo posilovaée Fizeni
9 - femenice alternatoru
10 ~ pist
11 - pfepinaci saci potrubi
S podtlakovym prepinacim ventilem
pro zménu délky saciho potrubi.
12 - mérka oleje
13 - regulator tlaku paliva
14 - vsifikovaci ventil
15 - hnaci retéz
S hydraulickym napinakem a zafi-
zenim pro sefizovani vackového
hfidele.

1 - saci vaékovy hridel
2 - hydraulické zdvihatko
3 - hnaci fetéz
S hydraulickym napinédkem a zafi-
zenim pro sefizovani vackového
hfidele.
4 - vyfukovy vackovy hridel
5 - mérka oleje
6 - setrvadénik
7 - startér
8 - alternator
9 - olejova vana
10 - hnaci fetéz olejového cerpadla
11 - tlumié kmitani
12 - olejovy filtr
13 - femenice kompresoru
klimatizace
14 - naboj ventilatoru s viskézni
spojkou
15 - plochy drazkovy Femen
16 - ozubeny femen
17 - femenice ¢erpadia posilovaée
fizeni
18 - zapalovaci civka
19 - prepinaci saci potrubi
S podtlakovym prepinacim ventilem
pro zménu délky saciho potrubi.
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Spodni kryt motorového prostoru
— demontaz a montaz

Demontaz

PFi vedém’yozidla hrozi-nebezpedi Grazu! Pro-
. to si nejprve pretteme pokyny v kapitole ,Zvedani
‘ dlat,. :

® Zvedneme vozidlo.

A A A [Nezomo]

® VySroubujeme rychlouzaviraci $rouby ~A~. Vy§roubu-
jeme a sejmeme svérné koliky —B- v podbézich kol.
Demontujeme pfipadny zadni kryt —-D- (pfitom vys§rou-
bujeme rychlouzaviraci Srouby -C-).

@ Kryty sejmeme smérem dozadu.

Montaz
® Vyménime kryty a utdhneme Srouby.
® Vozidlo spustime na kola.

Ozubeny Femen — napnuti:

motor 1,9 | TDI se sdruzenymi vstfikovaci
(115/130 PS), s napinacim systémem s redukci tfeni

Pozor: Dopliujici kroky popisujeme v kapitole pro motor
s hydraulickym napinacim systémem, viz str. 174.
Povoleni

® Povolime upeviiovaci Srouby kola vackového hfidele.

® Povolime matici napinacl kladky. Kli¢em na matice
Hazet 2587—1 kladku oto&ime proti sméru hodinovych
ru€iCek do té miry, abychom ji mohli zaaretovat vhod-
nym kolikem, napf. Audi-T10115. Poté kli¢ na matice
oto¢ime ve sméru hodinovych ruci¢ek az na doraz
a rukou utdhneme upeviovaci matici.

® Sejmeme ozubeny femen (nejprve z ¢erpadla chladicf
kapaliny).
Napnuti

@ Zkontrolujeme, zda spona napinaci kladky zapadla do
zadniho krytu ozubeného femenu.

Vznétovy motor 2,5 |

Z

® VySroubujeme Srouby a svérné koliky —§ipky-. Sejme-
me pfedni a zadni kryt.
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® Povolime svéraci matici, napinaci kladku oto¢ime
klicem na matice proti sméru hodinovych rudi¢ek
a vytahneme aretani kolik.

® Napinaci kladku oto&ime ve sméru hodinovych ruc¢i¢ek
tak, aby ukazatel kryl se zdfezem v zékladové desce
—Sipka-.

® Napinaci kladku v této poloze pfidrzime, svéraci mati-
ci utdhneme momentem 20 Nm a dotdhneme o 45°
(1/8 otacky).




Ozubeny femen
— demontaz a montaz/napnuti

Motor 1,81 (125 PS/150 PS), kromé motoru AWT

Motor 1,8 | je vybaven tepelnou napinaci kladkou ozube-
ného femenu, kterd udrzuje napnuti femenu pfi jakékoliv
teploté motoru na konstantni hodnoté a zvysuje tak zivot-
nost a plynulost pohybu Femenu.

Poznamka: Cerpadio chladici kapaliny je podle modelu
pohanéno ozubenym nebo klinovym femenem.
Demontaz

® Pfedni sténu karoserie uvedeme do servisni polohy,
viz str. 276.

® Modely s klimatizaci: Povolime napinaci zafizeni.
Povolime a demontujeme drazkovy femen, viz str. 187.

® Demontujeme ventilator s viskdzni spojkou (i s Femeni-
ci), viz str. 192.

@ Motor 150 PS (Cerpadlo chladici kapaliny pohané-
no klinovym femenem): Demontujeme klinovy femen,
viz str. 192.

Nastaveni motoru do HU vélce &. 1
® Demontujeme horni kryt ozubeného femenu.

® Na ozubeném femenu si fixem oznacime smér jeho
pohybu. Motor se pfi pohledu zepfedu otadi doprava,
tedy ve sméru hodinovych rucicek.

® Klikovym hfidelem otoCime tak, aby se vackovy hfidel
nachazel v HU valce €. 1.

Pozor: Motorem neotacime za upeviiovaci Sroub kola
vackového hfidele, abychom nezatézovali ozubeny
femen.

® Motorem Ize otacet riznymi zplsoby:

1. Ze strany zvedneme pfedni ¢ast vozidla. Zaradi-
me 5. rychlostni stupen a zatdhneme ru¢ni brzdu.
Pomocnik pomalu otaéi zvednutym prednim kolem,
&imz se otadi i klikovy hfidel.

2. Vozidlo postavime na rovnou plochu. Zafadime 5.
rychlostni stupen a vozidlo posuneme dopfedu
nebo dozadu.

3. Zafadime neutrédl a zatdhneme ruéni brzdu. Klikovy
h¥idel proto¢ime za centralni Sroub femenice.

® Motorem oto€ime tak, aby se znacka na kole vacko-
vého htidele kryla se znagkou HU na viku hlavy valci
(horni &ast obrazku A15-0024). Znac¢ka na kole kliko-
vého hfidele musi licovat s Sipkou na spodnim krytu
ozubeného femenu. Motor se tak nachdzi v zépalové
HU vélce &. 1.

® Remenici (tlumi& kmitani) odsroubujeme &ty¥miinbusovy-
mi Srouby od klikového hfidele. Nastrénym klicem pfitom
femenici pfidrzujeme za centralni Sroub, viz obrazek.

® OdSroubujeme -Sipky- spodni kryt ozubeného
femenu.




Poznamka: Podle typu motoru se Sroubové spoje spod-
niho krytu femenu mohou mirné lisit.

Napinaci kladka, typ 1

® Torxnim kli€¢em povolime upevriovaci $roub napinaci
kladky ozubeného femenu a kladku zatla¢ime dold,
abychom Ffemen povolili.

Napinaci kladka, typ 2

©® Do napinactho zafizeni femenu zasroubujeme zavitovy
kolik —1- o velikosti M5x55.

® 73 zavitovy kolik -1- otoéime Sestihrannou matici -2—
s velkou podiozkou —-3-, &imz stlac¢ime pistek napina-
citho zafizeni.

® Pistek napinaciho zafizeni stla¢ime tak, aby se otvor
v pistku kryl s otvorem v télesu napinaciho zafizeni.
Otvory prostréime maly trn o priméru 1,5 mm (napf.
vrtédk nebo zaviacku -Sipka-) a napinacf pistek zaare-
tujeme. Ozubeny Femen je nyni povoleny. Poznamka:
Pokud se uvedené otvory nekryji, pistek tzkymi kles-
témi opatrné pootoéime.
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Napinaci kladka, typ 3

o
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|

® Pomoci inbusového kli¢e (8 mm) pomalu a stejnomér-
né oto¢ime napinaci kladkou -1- ve sméru Sipky do té
miry, aby se kryli otvory -2~ pistku a télesa napinaci-
ho zafizeni a dal se jimi prostréit maly trn o priméru
1,5 mm (napt. vrtak). Trnem zaaretujeme napinaci pis-
tek a povolime tak ozubeny femen. Pozor: Nesmime
povolit Sroub -3-.

® Sejmeme ozubeny femen.

Pozor: Ozubeny femen se nesmi zlomit. Zlomeny femen
musime vzdy vyménit, aby pozdéji za provozu nedoslo
k jeho pFetrzeni a tim i vaznému poskozeni motoru.

® Po demontazi femenu uz pokud mozno neménime
polohu kol ozubeného femenu.

Pozor: Po demontazi ozubeného femenu jizZ neménime
polohu HU vagkového ani klikového hfidele. Musime-li
po sejmuti ozubeného Femenu otolit vadkovym hide-
lem, davame pozor, aby klikovy hfidel nebyl v horni dvrati
(HU). V opa&ném ptipadé miZe dojit k poskozenf venti-
I nebo pistl. Oznacime si proto polohu kola klikového
hfidele: Na kolo a blok motoru barvou nakreslime znaé-
ku a kolo poté oto&ime o 1/4 otacky (90°) dopfedu nebo
dozadu.

Montaz

® Zkontrolujeme, zda se znacka na ozubeném kole vag-
kového hfidele kryje se znaékou HU na viku hlavy
valcd.

® Ozubeny Femen poloZime na kolo klikového a spojova-
citho hiidele, popf. podle typu motoru na kolo Eerpadla
chladici kapaliny. Pozor: PGvodni femen lze namon-
tovat pouze ve sméru jeho pohybu. Namontujeme-li
femen obracené, mize se pfetrhnout a poskodit motor.
Remen proto vZdy montujeme ve sméru Sipky nakres-
lené pfi demontazi, pfi pohledu zepfedu tedy ve sméru
hodinovych rugicek.




® Nasadime spodni kryt ozubeného femenu. Upevfio-
vaci Srouby M6 potfeme pojistnym prostfedkem (napf.
Loctite 243) a utdhneme momentem 10 Nm. Srouby
M8 utdhneme momentem 20 Nm.

® Remenici klikového h¥idele upevnime nejprve jen jed-
nim Sroubem, ktery utdhneme rukou. Poznamka:
Remenici Ize spravné nasadit jen do jedné polohy.
Dbéame na dikladné upevnime femenice.

® Zkontrolujeme, zda spolu licuji znacky na femenici kli-
kového hfidele a ozubeném kole vackového hfidele.
Motor se pak nachazi v poloze HU valce &. 1.

® Ozubeny femen poloZime na napinaci kladku a poté na
kolo vagkového hfidele.

Napinaci kladka, typ 1

® Napinaci kladku typu 1 oto¢ime kli¢em na matice -B-
(napf. Hazet 2587) doprava, tedy ve sméru hodinovych
rucicek, abychom Upiné vytladili pistek —1- a pistek
—2- napinaciho zafizeni se nadzved!| 0 asi 1 mm. V této
poloze rukou utdhneme Sroub -3-.

® Klikovy hfidel oto¢ime o dvé otacky ve sméru pohybu
motoru a vadkovy hiidel uvedeme do polohy HU.

® Zkontrolujeme, zda se oblast ~A- kryje s hornim okra-
jem pistku. V opaéném piipadé upravime sefizeni.

® Zméfime vzdalenost -D- (pozadovana hodnota
25-29 mm).

Pozor: Pii kontrole ozubeného femenu bez jeho demon-
taze si v8imame, kde u pouzitého ozubeného femenu
lezi horni hrana pistku. Je-li v oblasti -B—, doslo k pro-
dlouzeni Femenu, ale napinaci kladka se jesté nemusi
sefizovat. Po dosazeni oblasti ~-C- uz napinaci kladku
sefidit musime. V tomto pfipadé také zkontrolujeme miru
opotfebeni femenu véetné napinaci kladky, pfipadné
namontujeme nove dily.

@ Svérny Sroub -3- napinaci kladky utdhneme momen-
tem 25 Nm. Kladku pfitom pfidrzujeme kliem na mati-
ce —B-, aby se nezménilo jeji nastaveni, viz obrazek
A13-0012.

® Napinaci kladka, typ 2: Vytdhneme pojistny trn —Sip-
ka- a vysroubujeme zavitovy kolik, viz obrdzek A13-
0092. Spravné napnuti femenu zajisti napinaci pistek.

® Napinaci kladka, typ 3: Napinaci kladku —1- oto&ime
inbusovym kli¢em ve sméru Sipky a vytahneme pojist-
ny trn, viz obrdzek A13-0096. Spravné napnuti feme-
nu zajisti napinaci pistek. V pfipadé potfeby oto&ime
napinaci kladku inbusovym kli¢em proto sméru Sipky,
abychom vytlagili cely napinaci pistek.

® Motor protolime za centralni Sroub femenice klikové-
ho hfidele o dvé otacky doprava a opét zkontrolujeme
polohu HU vagkového a kiikového hiidele. U napnuté-
ho femenu se musi zaroven kryt vSechny znacky.
V pfipadé potfeby ozubeny femen sejmeme a zopaku-
jeme sefizeni.

® Remenici klikového hfidele upevnime &tyFmi Srouby
a momentem 40 Nm.

® Motor 150 PS (€erpadlo chladici kapaliny pohané-
no klinovym femenem): Namontujeme klinovy femen,
viz str. 192.

® Namontujeme ventilator s viskdzni spojkou (i s femeni-
cf), viz str. 192.

® Modely s klimatizaci: Namontujeme drazkovy femen
a pfiSroubujeme napinac( zafizeni, viz str. 187.

® Predni sténu karoserie uvedeme do normalni polohy
a upevnime, viz str. 276.




Pohon ozubenym Femenem

Zazehovy motor 1,8/2,0 | AWT/ALT s vykonem 110/96 kW (150/130 PS)

A13-0416

Ozubeny femen
— demontaz a montaz

Zazehovy motor 1,8/2,0 | AWT/ALT 110/96 kW
(150/130 PS)

Poznamka: DemontdZ a montaz provadime podobnym
zplsobem jako u obou daldich zd2ehovych motor( 1,8
I. V nasledujicim textu proto popisujeme pouze pfpadné
odliSnosti.

Demontaz

® Tremi Srouby odsroubujeme napinaci prvek drazkové-
ho femenu a vyjmeme ho ven.

Pozor: Napinaci prvek napinaciho zafizeni ozubené-

ho Femenu -A- je tlumeny olejem a Ize ho stlaovat jen

pomalu a stejnomé&rné. PFi siln&j$im stladeni mlzeme

poskodit napinaci kladku.
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1 - spodni kryt ozubeného femenu

2 - Sroub, 10 Nm
Nasadit potfeny pojistnym
prostfedkem.

3 - prostfedni kryt ozubeného
femenu
Pfi demontézi od$roubovat napina-
ci zafizeni drézkového femenu.

4 — horni kryt ozubeného Femenu
Pii montaZzi dikladné zavésit do
prostfedniho krytu.

Motor ALT: 10 Nm.

5 - ozubeny femen

6 — vodici kladka

7 - svéraci matice, 27 Nm

8 - 8roub, 65 Nm

9 - kolo vyfukového vackového hfidele

10 - napinaci kladka

11 - podlozka
12 - napinaci zafizeni ozubeného
femenu

13 - O-krouzek
Vzdy vyménit, pfi montazi pokropit
chladici kapalinou.

14 - ¢erpadlo chladici kapaliny

15 - Sroub, 15 Nm

16 - ozubené kolo klikového hfidele
Poznamka: Na sty¢nou plochu
mezi kolem a klikovym hfidelem se
nesmi dostat olej.

17 - Sroub, 90 Nm + 90°(1/4 otacky)
Vzdy vyménit, nepotirat olejem.

18 ~ §roub, 15 Nm

19 - Sroub, 25 Nm

Montazni poloha kola vackového hfi-
dele: Uzky miistek kola vagkového hiide-
le musi sméfovat ven -Sipky— a znacka
HU vélce &. 1 musf byt vidét zepredu.
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® Inbusovy kli¢ nasadime az na doraz na inbusovy §roub
napinaci kladky a kladku oto¢ime proti sméru hodino-
vych rudic¢ek —smér Sipky-, abychom desti¢kou Hazet
2588-2 mohli zaaretovat napinaci zafizeni, viz obra-
zek U-1036. Pozor: Napinaci kladkou otéd&ime plynule
a nepUsobime na ni pfili§ velkou silou.

Pozor: Inbusovy kli¢ musime nasadit az na doraz, aby-

chom p#i otaenf napinaci kladky neposkodili inbusovy

Sroub.

Poznamka: Napinaci prvek ozubeného femenu je tlume-
ny olejem a Ize ho stladovat jen pomalu a stejnomérné.
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Poznamka: Nesmime ohnout dorazovy vystupek —A-
packy excentru.

® Pro uvolnéni ozubeného femenu povolime matici —1-
napinaci kladky a kli¢em na matice Hazet 2587-1 oto-
¢ime excentrem ve sméru Sipky.

® Budeme—i montovat zpé&t plvodni femen, ozna¢ime si
na ném kfidou nebo fixem smér jeho pohybu.

® Sejmeme ozubeny femen.

MontaZ (sefizeni ¢asovani ventilového rozvodu)

MontaZ provadime podobnym zplsobem jako u ostat-
nich motord 1,8 1.

Napnuti Ffemenu

Pozor: Je-li napinaci prvek ozubeného femenu cely ven-

ku, musime ho v namontovaném stavu s napinaci klad-

kou zatla&it zpét, coz mlzZe trvat aZ pét minut. Na kladku

neplsobime pfili§ velkou silou, abychom ji neposkodili.

® Je-li napfnaci prvek ozubeného Femenu Upiné ven-
ku, zatla¢ime napinaci kladku inbusovym klic¢em proti
sméru hodinovych rucitek ve sméru Sipky, abychom
pistek napinaciho zafizeni mohli zaaretovat destiSkou
Hazet 2588-2. Pozor: Napinaci kladkou ota&ime ply-
nule a nepdsobime na ni pifli§ velkou silou, viz obrazek
A-1036.

Poznamka: Nesmime ohnout dorazovy vystupek —A-

packy excentru.

@ Klicem na matice Hazet 2587-1 oto&ime excentrem pro-
ti sméru hodinovych rucicek ve sméru Sipky, abychom
mohli vytahnout aretani destiCku Hazet 2588-2.

® Excentrem otocime ve sméru hodinovych ru€i¢ek (smér
Sipky) do té miry, aby mezi napinaci packou a télesem
napinaciho zafizeni vznikla osmimilimetrova mezera
(rozmér —a-) na prostréeni vrtaku -2-.

® Excentr v této poloze podrzime a matici —1- napinaci
kladky utdhneme momentem 27 Nm. Odstranime kli¢
na matice.

® Motor proto&ime za centralni Sroub klikového hfidele
o dvé otacky ve sméru hodinovych ruciek (smér otéa-
&enf motoru) a opét ho uvedeme do HU.

® Vhodnym vrtdkem zkontrolujeme rozmér —a- mezi
napinaci packou a télesem napinaciho zafizeni.
PoZzadovana hodnota: a = 6-10 mm.

® Pokud poZadované hodnoty nedosahneme, ozubeny
femen povolime, napinaci prvek tlumeny olejem stlaci-
me a femen opét napneme.

® Po dosazeni pozadované hodnoty montaz dokoncime.

® Napinaci zafizen{ plochého drazkového femenu
nasroubujeme momentem 23 Nm.
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Hlava valci — demontaz a montaz

Motor 1,8 1 (125 PS/150 PS)

Hlavu vélch demontujeme jen u motoru ochlazeného na

teplotu okoli. Neodpojujeme sbérné vyfukové potrubi,

u zazehového motoru demontujeme sbérné saci potrubi.

Vadné tésnéni pod hlavou valcl pozname podie jednoho

nebo vice nasledujficich ptiznaky:

W pokles vykonu

W Ubytek chladici kapaliny, bilé vyfukové plyny u teplého
motoru

B (bytek oleje

B v motorovém oleji je chladici kapalina, hiadina oleje
neklesa, ale naopak stoupa; motorovy olej je Sedy, na
mérce oleje jsou bubliny pény, olej fidne

B motorovy olej v chladici kapaliné

W chladici kapalina prudce vystfikuje

B dva sousedn/ valce jsou bez komprese

Demontaz

® PFi vypnutém zapalovani odpojime od baterie ukostfo-
vaci kabel (). Pozor: Odpojenim baterie dojde k vyma-
zani obsahu elektronickych paméti, napf. bezpeénost-
niho kodu radia. Radio bez kddu ize zprovoznit pouze
u jeho vyrobce nebo ve znackovém servisu Audi. Pfed
odpojenim baterie si proto pro¢teme pokyny v kapitole
.Baterie — demontaz a montaz“.

® Sejmeme kryt vzduchového filtru a od &elni stény karo-
serie odmontujeme vzduchovou hadici, viz str. 220.

® OdSroubujeme horni kryt motoru, viz str. 27.

@ Od vika hlavy valch od$roubujeme trubku pro odvétra-
ni klikové skfiné —2— a odklopime ji stranou.

® Motor s vhanénim sekundarniho vzduchu: Od kom-
binovaného ventilu, vika hlavy valc( a tepelného $titu
—-3-odsroubujeme trubku —1- a odklopime ji stranou.
Tepelny Stit —-3— odSroubujeme.
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® Vypustime chladici kapalinu, viz str. 202.

® Vyrovnavaci nadrzku chladici kapaliny odsroubuje-
me od drzaku a s pfipojenymi hadi¢kami ji odlozime
stranou.

® Pfedni sténu karoserie uvedeme do servisni polohy,
viz str. 276.

® Demontujeme zapalovaci sviCky, viz str. 27.

® VySroubujeme upeviovaci Srouby rozdélovace paliva
a od reguldtoru tlaku paliva odpojime —Sipky- podtla-
kové vedeni.

Poznamka: Neni tfeba otevirat palivovy systém.

Upozornéni

Palivova soustava je pod tlakem! Pfi rozpojova-
nf hadic obalime pfipojku silnym hadrem a hadici-
pomalu odpojime, abychom zrusili pfetlak v sou-
stavé. PouZivame ochranné bryle, nebezpeci
vystfiknuti palival

® Ze saciho potrubf vytahneme rozdélovac paliva se
vstfikovacimi ventily a v zadni ¢dsti motorového pro-
storu je polozime na Cisty hadr.
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® Odpojime podtlakovou hadici —1- vedouci k ventilu fil-
tru s aktivnim uhlim.




® Odpojime hadice -8ipky-. Pfi odpojovani stiskneme
plochymi kle$témi hadicové spony a rozepfeme je.

® Od trubky chladiciho systému uvolnime drzak —2- ejek-
toru a ejektor i s hadicemi sejmeme.

@ Od saciho potrubi a zadnf ¢asti hiavy valcl od$roubu-
jeme horni trubku chladiciho systému.

® Od skrtici klapky odpojime vzduchovou hadici (nejprve
povolime sponu hadice).

® Od Skrtici klapky uvolnime tahlo plynu, viz str. 216.

= 'afojl-'a

® Motor 150 PS: Vysroubujeme Srouby —1- a -2- pfivod-
niho olejového vedeni a $roub —3- turbodmychadla.

® Motor 150 PS: V oblasti alterndtoru odsroubujeme
vzpéru mezi hlavou vélcl a sacim potrubim.
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® Motor 125 PS: Spodni ¢ast saciho potrubi odSroubu-
jeme od obou silentblokl. Od pfepinaciho ventilu saci-
ho potrubi odpojime konektor a podtlakovou hadici.

® Vytdhneme mérku oleje.

© Saci potrubi od$roubujeme od hiavy vélcd a sejmeme.

® Od hlavy valcd odpojime véechny kabely vedouci ke
karoserii. Kabely si oznagime lepici paskou, abychom
je pozdeéji nezamenili.

® Od motoru odpojime dvé hadice chladiciho systému
vedouci k vyméniku tepla pro topeni (od pfipojovaci
pfiruby pfitom stahneme upeviiovaci svorky).

® Konektor lambda sondy uvolnime z drzaku a odpojime.

® Od sbérného vyfukového potrubi odpojime pfedni
vyfukovou trubku s katalyzatorem, viz str. 233.

® Demontujeme hornf kryt ozubeného femenu a motor
uvedeme do polohy HU valce &. 1. viz str. 163.

@® Povolenim napinaci kladky uvolnime ozubeny femen
a sejmeme ho jen nahofe z kola vatkového hridele
(nenf tFeba ho demontovat Upiné). Povoleni napinaci
kladky viz str. 163.

@ Od8roubujeme -8ipky- viko hlavy valc( a i s t&snénim
ho sejmeme.
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Pozor: Srouby hlavy vélc(i povolujeme postupné v pofa-

diod 1 do 10.

@ Srouby hlavy valcd vy$roubujeme osmimilimetrovym
inbusovym kli¢em.

® Zkontrolujeme, zdajsme'od hiavy valc odpoijili véech-
na vedeni a hadice.

® Hlavu valcl s pomocnikem zvedneme a polozime na
dvé dfevéné listy.
® Sejmeme tésnéni hlavy valcl.

Montaz

Pozor: K nové hlavé vaicl jsou pfiloZeny plastové pod-
lozky pro ochranu otevienych ventil(l. Tyto podiozky
odstranime bezprostfedné pfed nasazenim hlavy valc(.

T&snéni hlavy valch vyjmeme z obalu aZ tésné pfed mon-
t&zf a zachazime s nim velice opatrné. | malé poskozeni
totiz vede k pozdéjSim netésnostem.

® Pred montazf ogistime hlavu valcl a blok motoru vhod-
nou Skrabkou od zbytk{ t&snéni. Davame pozor, aby se
necistoty nedostaly do otvor( v bloku motoru. Otvory
proto pfikryjeme hadrem. Pozor: Tésnici plochu hla-
vy valcl a bloku motoru nesmime poskrabat. Pokud
pouzivame brusny papir, nesmi byt jeho zrnitost mensi
nez 100.

@ Zkontrolujeme, zda v otvorech pro Srouby hlavy vél-
¢l neni olej, pfipadné otvory vydistime ¢istym savym
hadfikem. Pozor: Pokud olej v otvorech zlistane, mlze
dojit pfi utahovani roubld k poskozeni bloku motoru.
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® Pomoci ocelového pravitka a listkové mérky zkontro-
lujeme na rliznych mistech rovinnost hlavy vélcd. Pro-
hnuti nesmi byt vétsi nez 0,1 mm.

Pozor: Pokud zabrusujeme tésnicf plochy hlavy val-

ct, nesmime pfekrocit minimaini pfipustnou vysku a =

139,25 mm.

® Hlavu valc( s trhlinami mezi sedly ventill, pfipadné
mezi krouzkem ventilového sedla a otvorem pro zapa-
fovaci svicku, mlZeme pouzit bez omezeni Zivotnosti,
pokud trhliny nejsou $irsi nez 0,5 mm a nezasahuji déle
nez do prvniho zavitu svicky.

® Srouby a t&snénf hlavy valcd vZdy ménime za nové.




® Zkontrolujeme, zda jsou v motoru stfedici pouzd-
ra k vystfedénf hlavy valcl a tésnéni hlavy, pfipadné
pouzdra nasadime.

® Nové t&snéni hlavy vélcl nasadime tak, aby jeho &islo
bylo Eitelné ze strany saciho potrubi. Tésnéni nasadi-
me bez pouzitl t&€sniciho tmelu. Pozor: Tésnéni vyjme-
me z obalu aZ t&sné pfed montazi. S tésnénim zacha-
zime opatrné, protoze i sebemensi poskozeni vede
k netésnostem.

Poznamka: U motoru 125 PS uvedeme pfed nasazenim
hlavy valch ovladaci packu napinaci kladky ozubeného
femenu do montézni polohy, viz str. 163.
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® Motor 150 PS: Srouby ~1— a —2— na vzpéfe turbod-
mychadla povolime o asi dvé otdcky, aby pfi montazi
hlavy valcl nedochédzelo k nadmémému pnuti.

® Vagkovy a klikovy hfidel uvedeme do polohy HU véice
¢é. 1, viz str. 163.

® S pomocnikem nasadime hlavu valcl zpét (davame
pfitom pozor na stfedici pouzdra).

® Srouby hlavy valcli vidy ménime za nové. Namon-
tujeme Srouby, ale jesté je neutahujeme.

Pozor: Srouby utahujeme s velkou pFesnosti. Pred pouzi-

tim zkontrolujeme spolehlivost momentového kli¢e. Uta-

hovéni provadime pouze u studeného motoru.

® Srouby hlavy valc utahujeme v n&kolika etapéch,
pokazdé v potadi od 1 do 10.

Motor AJP/AWT/ALT:

1. momentovym kliéem momentem 40 Nm

2. jednim tahem dotdhnout pevnym kli¢em o 1/4 otaé-
ky (90°)

3. jednim tahem dotdhnout pevnym kli¢em o 1/4 otac-
ky (90°)

Motor AEB/ANB/APU/ADR:
1. momentovym kli¢em momentem 60 Nm

2. jednim tahem dotdhnout pevnym kli¢em o 1/4 otaé-
ky (90°)

3. jednim tahem dotahnout pevnym kli¢em o 1/4 otac-
ky (90°)

Motor 1,91 TDI:

1. momentovym kli€¢em momentem 40 Nm

2. momentovym kli¢em momentem 60 Nm

3. jednim tahem dotdhnout pevnym kli¢em o 1/4 otag-
ky (90°)

4. jednim tahem dotahnout pevnym kli¢em o 1/4 otaé-
ky (90°)

Poznamka: Pfi utahovani $roubd odhadneme thel
dotazeni nasledujicim zpGsobem. Rukojet klice nasadi-
me podélné k motoru a jednim tahem ji oto&ime, dokud
neni pficné k motoru (1/4 otacky = 90°).
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Pozor: Po zahtati motoru uz Srouby hlavy valc( nesmi-
me v ramci udrzby nebo po opravé dotahovat.

Pozor: Po montézi hlavy véicl s namontovanym vad-
kovym hfidelem musime naolejovat sty¢né plochy mezi
zdvihatky a vackami.

® Pfed nasazenim tésnéni vika hlavy valcd potfeme styc¢-
né plochy mezi vikem loziska vackového htidele a hla-
vou vélcl na obou stranach vhodnym tésnicim tme-
fem, napt. Loctite Ultra Black. V odbornych servisech
se pouziva také tésnici prostfedek Audi D 454 300 A2.

® Nasadime t&snénf vika hlavy valcd. Poskozené t&snéni
vymeénime.

® Nasadime viko hlavy vaic( a kfizem ho pfiSroubujeme
momentem 10 Nm.

® Motor 150 PS: Na blok motoru a turbodmychadlo
nasroubujeme vzpéru turbodmychadla. Utahovaci
moment ¢ini u motoru AWT 25 Nm, u motoru AEB/
ANB/APU 40 Nm.

® Namontujeme ozubeny femen, viz str. 163.

® Namontujeme klinovy a drézkovy femen s napinacim
zatizenim, viz str. 187.

@ Ke sbérnému vyfukovému potrubi pfiSroubujeme pred-
ni trubku vyfuku s katalyzatorem, viz str. 233.

® Spojime konektor lambda sondy a upevnime ho do
drZzaku.

® Saci potrubi s novym tésnénim nasroubujeme kfizem
a momentem 10 Nm na hlavu vélct.

® Motor 125 PS: Saci potrubf dole pfiSroubujeme
k silentblokim.

® Motor 150 PS: Vzpéru mezi hlavou valcl a sacim
potrubim nasroubujeme momentem 20 Nm.

® Rozdélovaci potrubf se vstfikovacimi ventily pfipojime
k sacimu potrubi a naSroubujeme momentem 10 Nm.

® Na trubku chladiciho systému upevnime drzdk
s ejektorem.
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® Namontujeme zapalovaci svi€ky a civky, viz str. 27.

@ K hlavé valct pfipojime podle oznaceni pofizeného pfi
demontazi kabely, napf. kabel vedouci k sacimu potru-
bi nebo Hallovu snimadci.

@ K sacimu potrubf a zadni ¢asti hlavy valc( pfisrou-
bujeme momentem 10 Nm horni trubku chladiciho
systému.

® VVyrovnavaci nadrzku chladici kapaliny pFisroubujeme
k drzaku.

® Motor 150 PS: K hlavé valct pfiSroubujeme momen-
tem 20 Nm pfivodni olejové vedeni. Ke sbérnému vyfu-
kovému potrubi pfisroubujeme momentem 35 Nm tur-
bodmychadlo s novym tésnénim.

® Pfipojime a sefidime tahlo plynu, viz str. 216.

® K motoru pfipojime hadice topeni vedouci k a od vymeé-
niku tepla a zajistime je svorkami. T

® Zkontrolujeme, zda jsou podle pfislusného oznaceni
pfipojeny vSechny kabely a hadice (podtlakové, palivo-
vé a chiadiciho systému).

® Do motoru zasuneme mérku olgje.

® Zkontrolujeme stav motorového oleje, pfipadné olej
doplnime. Pozor: Pokud jsme hlavu vélct demontovali
kvili vadnému tésnéni, doporuéujeme vyménit moto-
rovy olej i s olejovym filtrem, protoZe v oleji mize byt
chladici kapalina.

® Chladici systém napinime novou smési chladiciho kon-
centratu G12 a vody, viz str. 202.

® Motor s vhanénim sekundarniho vzduchu: Na hlavu
vélcl pfisSroubujeme tepelny stit =3—-. Trubku —1- pro
vhanéni sekundarniho vzduchu pfisroubujeme momen-
tem 10 Nm ke kombinovanému ventilu a hlavé vaic(
a momentem 5 Nm k tepelnému stitu —3-, viz obrazek
A15-0181, str. 168.

@ K viku hlavy valcl pfi§roubujeme momentem 10 Nm
trubku pro odvétrani klikové skFiné.

® K Celni sténé karoserie pfiSroubujeme vzduchovou
hadici a nasadime kryt vzduchového filtru, viz str. 220.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (-). Pozor: Akti-
vujeme elektrické stahovani oken, nafidime hodiny
a zadame kéd rédia, viz kapitola ,,Baterie — demontaz
a montaz",

® Provedeme zkuSebni jizdu. Poté zkontrolujeme stav
oleje a chiladici kapaliny a tésnost vSech hadicovych
pfipojek.

Pozor: Pfi rozpojeni riznych konektor se v paméti

fidicich jednotek uloZi zavady, které je po montazi tfe-

ba vymazat. K tomu je zapotfebi elektronicky testovaci

pfistroj, ktery se zapoji do diagnostické zasuvky vozidla,

a proto co nejdffve navstivime odborny servis.




Motor 1,9 | TDI

Ozubeny femen — demontaz a montaz/napnuti
(motor 1,91 TDI 110 PS)

Pozor: V nasledujicim texiu popisujeme pouze speci-
fické kroky pro motor o vykonu 110 PS. Kroky a pokyny,
které plati pro vSechny motory, uvadime v kapitole pro
motor 1,8 [ (125/150 PS), viz str. 163.

® Demontujeme plochy drazkovy femen, viz str. 188.
® Sejmeme horni kryt ozubeného Femenu.
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® Motor nastavime do polohy HU.

Poznamka: V této poloze miizeme do drézky ve vacko-
vém hfideli zasunout sefizovaci pravitko 2065A, aby se
h¥idel neprotagel. Pravitko si mizeme i sami vyrobit, viz
obrazek U-1024.

® Sefizovaci pravitko vyrovname rovnobé&zné s hlavou
valcl. Motor pfitom pootocime za klikovy hfidel, aby
se jeden konec pravitka opFel o hlavu vélcl. Na dru-
hém konci pravitka zméfime listkovou mérkou vznikiou
vUli. Mezi pravitko a hlavu valcl zasuneme listkovou
mérku s poloviéni tloustkou. Motor pooto&ime na dru-
hou stranu tak, aby se pravitko opfelo o listkovou mér-
ku. Mezi druhy konec pravitka a hlavu valcd zasuneme
druhou listkovou mérku stejné tloustky.

@ V otvoru v klikové sk¥ini musi licovat znagka HU na
setrvaéniku se vztaznou znackou, viz obrazek.
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® Do otvoru v kole vstfikovaciho Cerpadla a drzaku vstfi-
kovaciho Cerpadla zasuneme aretacni trn Audi 2064
a kolo gerpadla tak zaaretujeme. Poznamka: M{Zeme
pouZzit jakykoliv trn o priméru 15 mm a délce 36 mm,
napt. vrtak.

® OdSroubujeme vodici kladku.

® OdSroubujeme femenici klikového hfidele a spodni
kryt ozubeného Femenu, viz pokyny pro motor 1,8 |
(125/150 PS).

|l 104 mm o
7 mm e Elom <7mm - 4,5 mm
S
| A
| i 60 mm S
A
£
£
(o)
<
Y o
- 124 mm | E | _15mm
- gk I —
U-1024

173




® Povolime napinacf kladku a sejmeme ozubeny femen,

® Upevfiovaci Sroub kola vackového hfidele povolime
o 1/2 otaky. Pozor: PFi povolovani kola vatkového
hfidele musime hfidel plochym klic¢em pfidrzovat za
zplostélou &ast. K pfidrzovani htidele nepouZivame
sefizovaci pravitko.

\

© Do otvoru v zadnim krytu ozubeného hfidele zasuneme
trn a poklepeme na néj kladivkem, abychom uvolnili kolo
vackového hfidele. Kolo hidele poté odsroubujeme.

® Vodic{ kladku ozubeného femenu nasroubujeme
momentem 25 Nm.

® Polozime ozubeny femen. Pokud budeme pouzivat
plvodni femen, musime zachovat smér jeho pohy-
bu (Sipka nakreslena pfi demontazi ukazuje ve sméru
pohybu motoru, tedy ve sméru hodinovych rucicek).

® Ozubeny femen polozime nejprve na kolo kiikového hfi-
dele, poté na vodici kladku, kolo ¢erpadla chladicf kapa-
liny, kolo vstfikovaciho Cerpadla a napinacf kladku.

@ Kolo vadkového hfidele spolu s ozubenym femenem
nasadime na vackovy hfidel a upeviiovaci $roub utdhne-
me rukou tak, aby bylo mozné kolem na hfideli otacet.

® 7 kola vstfikovaciho Cerpadla odstranime aretaéni trn.

® Klidem na matice (napf. Hazet 2587) otoéime napinaci
kladku doprava tak, aby zafez a vystupek —$ipky- na
kladce spolu licovaly.

® Dilezité: Matici na napinaci kladce utdhneme momen-
tern 20 Nm.
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® Opét zkontrolujeme, zda se znadka HU na setrvaéniku
kryje se vztaznou znackou.

® Kolo vackového hfidele utdhneme momentem 45 Nm
(vaCkovy hridel pfitom pfidrzujeme plochym kli¢em).

® 7 vackového hfidele odstranime sefizovaci pravitko
a z kola vstfikovaciho &erpadia aretacni trn.

® Klikovy hfidel proto&ime o dai&i dvé otacky a znovu
zkontrolujeme napnuti ozubeného femene na napinaci
kladce. Zafez a vystupek spolu musf licovat, viz obra-
zek N13-0027.

® Namontujeme kryt ozubeného femenu, tiumi¢ kmitan,
napinaci kladku drazkového femenu a viko hlavy véalca.

® Namontujeme plochy drazkovy femen, viz str. 187.

® V odborném servisu nechame provést dynamickou
kontrolu pocatku vstfiku vstfikovaciho cerpadia, viz
pokyny na str. 226.

Ozubeny Femen — demontaz a montaz/napnuti

(motor 1,9 | TDI se sdruzenymi vstfikovadi,

115/130 PS)

Pozor: V nédsledujicim textu popisujeme pouze specific-

ké kroky pro motor o vykonu 115/130 PS s hydraulicky

tlumenou napinaci kladkou. Pokyny pro motor s napi-

nacim systémem s redukci tfeni uvadime na str. 162.

Kroky a pokyny, které plati pro v§echny motory, uvadime

v kapitole pro motor 1,8 | (125/150 PS), viz str. 163.

® VySroubujeme dva Srouby a demontujeme napinaci
zafizeni drazkového femenu.

@ Motor 115 PS: Od motoru od$roubujeme vedeni chla-
diciho systému, ktera prochazeji nad krytem ozubené-
ho femenu.

® Demontujeme horni kryt ozubeného femenu.

® Od motoru od$&roubujeme magneticky ventil a odlozi-
me ho stranou.

® Klikové hfidel uvedeme do polohy HU. Hiidelem pfi-
tom oto&ime tak, aby se znacka 4Z -2~ nachéazela mezi
obéma vystupky —1- na kole vackového hifdele.

® Naboj ozubeného kola vackového hfidele zaaretujeme
kolfkem Hazet 2588-3, ktery prostr&ime volnym podél-
nym otvorem na levé strané hlavy vélcl. Poznamka:
Misto specialniho koliku mizeme pouZit i vhodny trn
o prGméru 6 mm.




® Ozubené kolo klikového hfidele zaaretujeme specialni
zarazkou Hazet 2588-1, kterou zasuneme do ozubeni
kola od jeho &elni strany.

Pozor: Znatky na ozubeném kole kiikového hfidele —2-
a aretadnim néstroji —1- spolu musf licovat. Cep néstro-
je pfitom musi zapadnout do otvoru v tésnici pfirubé.
Nemame-li speciaini néstroj k dispozici, nakreslime si na
t&snici pfirubu znadku HU.

® Fixem si vyznacime smér pohybu ozubeného femenu.

® Excentr napinaci kladky pfidrzime kli¢em na matice
Hazet 2587-1, matici povolime o jednu otacku excentr
oto¢ime proti sméru hodinovych rucicek az k dorazu.

® PAcku -1- zmackneme doll —8ipka—, nasadime bloko-
vaci destiCku 2588-2 a zaaretujeme napinaci zatizeni.

@ Excentr oto¢ime kficem na matice 2587-1 ve sméru
hodinovych rugi¢ek az na doraz a povolime napinacfi
kladku.

® OdSroubujeme vodici kladku a sejmeme ozubeny
femen.

® Povolime upeviovaci Srouby, aby bylo mozné otéaéet
kolem vackového hfidele v podéinych otvorech.

® Kolo vackového hfidele vyrovname v podéinych otvo-
rech a upeviiovaci Srouby rukou utahneme tak, aby se
kolem vackového hfidele jesté dalo otacet.

® Ozubeny femen polozime nejprve na kolo vackového
hiidele, poté na napinaci kladku, ozubené kolo klikove-
ho hiidele a kolo ¢erpadla chladici kapaliny.

® Nasroubujeme vodici kladku.

® Excentr oto&ime klicem na matice 2587-1 ve sméru
hodinovych ruci¢ek az na doraz.

® Ozubeny femen poloZime na kolo vackového hfidele,
poté na napinaci kladku, ozubené kolo klikového hfide-
le a nakonec na kolo erpadla chladici kapaliny.

® Namontujeme napinaci zafizeni femenu.

® Excentr otoCime proti sméru hodinovych rudicek az na
doraz a odstranime blokovaci desti¢ku.

® Napneme ozubeny femen. Excentr pfitom otoéime ve
sméru hodinovych rucicek, abychom mezi napinaci
packu a téleso napinaciho zafizeni mohli lehce prostr-
¢it vrtak —2- o praméru 4 mm. Pozadovana hodnota
rozméru —a— &ini 4,0 = 1,0 mm.

® Kli¢em na matice pfidrZzime napinaci kladku v této polo-
ze a svérnou matici —1- utahneme momentem 25 Nm.

® Upevnovaci Srouby ozubeného kola vackového hridele
utdhneme momentem 20 Nm a poté dotdhneme o 1/2
otacky.

® Odstranime aretalni kolik a aretaéni nastroj klikového
h¥idele.

® Klikovy hfidel protocime o dalsi dvé otacky, opét uve-
deme do polohy HU vélce ¢. 1 a znovu zkontroluje-
me rozmér ~a-, pfipadné dotahneme ozubeny femen.
Svérnou matici utdhneme momentem 30 Nm.

® Motor opét protodime a kratce pted dosaznim HU val-
ce €. 1 nasadime ve sméru otaceni motoru nastroj na
zaaretovani klikového hfidele.

® Naboj ozubeného kola vackového hridele zaaretuje-
me kolikem 2588-3. V pfipadé potfeby ozubené kolo
povolime a ndbojem pootocime, abychom mohli nasa-
dit aretaéni kolik.

® Doslo-li ke zméné napnuti ozubeného femenu nebo
polohy naboje kola vatkového hfidele, musime sefize-
ni zopakovat. Je tfeba zaaretovat klikovy hfidel a kolo
vackového hfidele a nastavit rozmér —a—.

@ Nasroubujeme kryt ozubeného femenu.

® Remenici klikového htidele nasroubujeme momen-
tem 10 Nm (Srouby pfed montazi potfeme pojistnym
prostfedkem).

® Nasroubujeme magneticky ventil a zaklapneme horni
kryt ozubeného femenu.

® Nasroubujeme vedeni chladiciho systému se dvéma
drzéky a napinaci zafizeni drazkového femenu.
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Hlava véalcli — demontaz a montaz (motor 1,9 | TDI)

1 2 3 456 7 89

1 - viko hlavy valct
2 - vicko pro pinéni oleje
Nefunkéni tésnéni vyménit.
3 - horni tésnici podlozka
PFi poskozeni vyménit.
4 - talifova podlozka
5 - matice, 10 Nm
6 -~ krytka
7 - smér k saci hadici
8 - spona
9 - tlakovy regulaéni ventil
10 - tésnéni
PFi poskozenf vyménit.
11 - t&snéni vika hlavy valc
Vystupky nasadit do otvor(
v hlavé valcd.
12 - odvétrani klikové sk¥iné
13 ~ Sroub hlavy valcG
VZdy vymeénit. P¥i povolovani
a utahovani sroubl dodrzet
spravné pofadi. Srouby se utahuji
stejnym zplsobem jako u motoru
1,8 1(125/150 PS).
14 - svorka
15 - O-krouzek
Vidy vyménit.
16 - spodni tésnici kuzel
17 - vstfikovaci vedeni
Vzdy kompletné vymontovat
v8echna vedenf a neménit
jejich tvar, utdhnout momentem
25 Nm.

18 - hlava valct
Hlavu vélcd vznétového motoru
nelze zabrusovat.

19 - t&snéni hlavy valca
Pozor na oznaceni tésnéni.

20 - Sroub, 25 Nm

Poznamka: Obrazek N13-0053 zn4zorfiuje hiavu valct

motoru o vykonu 110 PS.

Pozor: V nasledujicim textu popisujeme pouze specific-

ké kroky pro motor o vykonu 110 PS. Zviastni pokyny pro

motory o vykonu 115 a 130 PS uvadime na konci kapitoly.

Kroky a pokyny platné pro vechny motory jsou popsany

v kapitole pro motor 1,8 1 (125/150 PS) na str. 168.

® Od3roubujeme horni kryt motoru. Pfitom uvolnime
dvé krytky, odsroubujeme dvé matice a kryt sejmeme.
Poznamka: U motoru 115/130 PS je kryt motoru upev-
nén tfemi maticemi.

® Demontujeme ozubeny femen, viz str. 173.

® Od odpojovaciho palivového ventilu a Zhavicich svidek
odpojime kabely.

Pozor: Dodrzujeme zdsady bezpe&nosti a &istoty pro

préci s palivovou soustavou, viz str. 212.
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21 - zavésné oko

® Prostfedkem pro &isténi za studena odistime pfipojky
vstfikovacich vedeni na vstfikovacim &erpadie a vsti-
kovacich a vedeni odSroubujeme. Otvory ve vedeni
uzavfeme vhodnymi krytkami.

® Demontujeme Zhavici svicky a vstiikovade, viz str.
228.

® Oznadéime si polohu kola kiikového hiidele: Na kolo
a protilehlou stranu bloku valcd si barvou nakreslime
znacky. Poté kolem hiidele otocime o 1/4 otagky (90°)
dopfedu nebo dozadu, aby zadny z pist(i nebyl tipiné
nahofe v HU. Pfed montazi ozubeného femenu musi-
me klikovy hiidel opét uvést do HU.

® V hiavé valcl vznétovych motord jsou namontovény
inbusové Srouby, a proto budeme potfebovat inbu-
sovy kli¢ (napf. Hazet 990 Slg-12). Srouby povo-
lujeme v obrdceném pofadi od 10 do 1, viz obrazek
V15-0738.

® Hlavu vélcl vznétového motoru nelze zabru$ovat.




bujeme nastrojem 2570 (nebo Audi 3070/9 se Srou-
bovakem na ¢epy 3070) vodici Eepy Hazet 2570-09.
Poznamka: Nemame-Ii vodici ¢epy k dispozici, vyro-
bime si je sami ze dvou starych $roubl hlavy valct.
U 8roubd ufizneme hiavy a vypilujeme do nich drazky
pro $roubovak.

=

il

® Podle pfesahu pistd nasadime pod hlavu valc( tésnéni
spravné tloustky. Pouzijeme pouze tésnéni se stejnym
oznadenim, jaké mélo plvodni t&snéni. Cerna Sipka
ukazuje katalogové &islo, bila oznaceni t&snéni (otvory
nebo zafezy). Toto oznaceni je viditelné i u namontova-
ného tésnéni.

® Budeme-Ili montovat nové pisty, nechame v odborném
servisu zméfit jejich pfesah a podle pfesahu namonto-
vat tésnéni s pfisludnou tloustkou.

Pozor: S pomocnikem nasadime hlavu valcl a davame
pozor, aby se boénf oka té&snéni hlavy valcl neulomila
o tepelny §tit sbérného vyfukového potrubi.

® Nasroubujeme nové $rouby hlavy vaicd a lehce je
utdahneme. Vysroubujeme vodici Eepy a namontujeme
zbylé dva Srouby.

10 4 2 6 ?
|
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® Srouby hlavy vélcl utahujeme stejnym zplsobem jako
u motoru 1,8 | (125/150 PS). Utahovaci momenty pro
vznétovy motor 1,9 | viz str. 171.

® V odborném servisu nechame provést dynamickou
kontrolu pocéatku vstfiku vstfikovaciho &erpadla, viz
pokyny na str. 226.

Vznétovy motor 115/130 PS

@ Kolo vackového hfidele od$roubujeme od naboje a na-
boj stahneme z kuZzele vaékového hfidele. Budeme
pfitom potfebovat pfidrzovak Audi T10051 a stahovak
T10052.

® Odsroubujeme napinaci kladku ozubeného femenu.
VySroubujeme podpérny ¢ep pro upevnéni napinaci
kladky se dvéma pojistnymi maticemi.

all
A
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® Viko hlavy valcl: Srouby povolujeme v poFadi od 13 do
1 a utahujeme v opaéném pofadi momentem 10 Nm.
Pozor: Pfed montazi vika hlavy valcl o8etfime oba
okraje tésnicich ploch mezi vikem loZiska vackového
hfidele a hlavou valct vpFedu i vzadu kapkou tésnici-
ho prostfedku (0 priiméru asi 5 mm), napf. VW/Audi-
AMV174 004 01.

@ Hiava valcl: Povolovani i utahovani $roubl provadime stej-
nym zplsobem jako u zazehového motoru 1,8 |, viz str. 168.

® Utahovaci momenty: viz str. 171.
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Zazehovy motor V6 2,4/2,8 |

Ozubeny femen — demontaz a montaz/napnuti

{motor 1,9 I TDI se sdruzenymi vstiikovaéi, 115/130 PS)

Pozor: Kroky a pokyny, které plati pro v8echny motory,
uvéadime v kapitole pro motor 1,8 | (125/150 PS), viz str.
163.

V nasledujicim textu popisujeme pouze specifické kroky
pro zazehovy motor V6 2,4/2,8 | a motor 2,7 1.

Poznamka: K montézi budeme potiebovat specialni are-
tadni nastroje, které nabizi napf. znacka Klann.

® Demontujeme plochy drazkovy femen, viz str. 187.
©® Odsroubujeme napinaci zafizeni drédzkového femenu.

® Vozidla s vhanénim sekundéarniho vzduchu: Od spojo-
vaci trubky odpojime hadici.

® Klikovy hfidel uvedeme do polohy HU. Znagka na
femenici -B— musf licovat se vztaznou znackou —A-.

A A
QLS TN

® Velké otvory aretacnich desek na kolech vatko-
vych hfidell musi zarovefi sméfovat dovniti (k sobé).
V opa&ném pfipadé otocime Kklikovy hiidel jesté o jed-
nu otacku.
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® V iéto poloze klikovy hfidel zaaretujeme. Z levé stra-
ny klikové skfiné pfitom vySroubujeme zatku (zatka je
umisténa nad olejovou vanou ve vysce prostfedniho
vélce).

® Na misto zatky nasroubujeme trn Audi 3242 (nebo
Klann KL-0280-10) a lehce ho utahneme. Trn pfitom
zapadne do otvoru nebo drazky vyvazovaciho zavazi
klikového hridele, ¢imz zavazi zaaretuje. Pfed nasrou-
bovanim trnu zkontrolujeme, zda je otvor ¢i drazka
vidét nebo se da nahmatat.

® Odsroubujeme -8ipky- spodni kryt ozubeného
femenu.

® Vackové hfidele zaaretujeme nédstrojem Audi 3391
nebo Klann KL-0280-13, viz obrazek A15-0247. Upev-
fovaci Srouby kol obou hfidelll povolime o asi pét ota-
Gek, ale nechame je zaSroubované. Aretaéni nastroj
opét odstranime.

® Obé kola vackovych hfidell uvolnime béznym sta-
hovakem z kuzele hfidele. Stahovak pfitom opreme
0 upevnovaci Sroub kola.

Pozor: Kola vackovych hfidelld musi byt na kuzeli hfidele
tak volnég, aby se jimi dalo otacet, ale nenaklanéla se.
Upevhovaci Srouby proto opét lehce nasroubujeme az
k podiozce.
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® Napinaci kladkou -1- ozubeného Femenu pomalu
otéa¢ime doprava (pouzijeme pfitom osmimilimetrovy
inbusovy kli¢). Kladku oto&ime do té miry, aby pac-
ka -2~ stlacila napinaci prvek —3- tak, Ze do otvoru
a zdvihatka pljde nasadit pruzna zavlacka o pramé-
ru 2 mm. Nasazenim zavlacky zaaretujeme napinaci
kladku. Pustime inbusovy Kli€.

® Remenici (tlumié kmiténi) od&roubujeme inbusovymi
Srouby od klikového hfidele. Poznamka: Centraini
Sroub povolovat nemusime.

©® OdSroubujeme vodici kiadku drazkového femenu.

® Se¢jmeme ozubeny femen. Pozor: Budeme-Ili monto-
vat zpét plvodni femen, oznaéime si kéidou nebo fi-
xem smér jeho otéaleni (pfi pohledu zepfedu ve sméru
hodinovych rugi¢ek). Pokud bychom femen namonto-
vali obracené, mohl by se pozdéji pfetrhnout a vazné
poskodit motor.

® Pred montazf ozubeného femenu zkontrolujeme, zda
se znacka na kole vackového hfidele kryje se znackou
HU na viku hlavy valcg.

® Polozime ozubeny femen (naposled na napinaci klad-
ku). Pozor: Montujeme—li zpét plvodni femen, musime
dodrzet smér jeho pohybu. Nakreslend Sipka ukazuje
smér ota¢eni motoru (pfi pohledu zepfedu ve sméru
hodinovych rucicek).

© Nasadime néstroj na zaaretovani vackového hridele
Audi 3391 nebo Klann KL-0280-13, aby se hfidel pfi
napinani ozubeného femenu neprotacel.

® Uvolnime napinaci kladku ozubeného femenu a vytah-
neme zavia¢ku. Kladku pustime, aby se femen auto-
maticky napnul. Na vnitfni Sestihran napinaci kladky
nasadime momentovy kli¢, momentem 15 Nm ho oto-
&ime ve sméru napindni a podrzime, dokud se Femen
spravné nenapne.

® Obé kola vackovych h¥idell utdhneme momentem
55 Nm.

® Odstranime aretaéni néstroj.

® Zkontrolujeme, zda je Sroub napinaci kladky ozubené-
ho femenu utaZzeny momentem 20 Nm.

@ Vodici kladku drazkového femenu utahneme momen-
tem 45 Nm.

® Napinaci zafizen! drézkového femenu nasroubujeme
momentem 55 Nm.

Pozor: Z klikového hfidele odstranime aretacni trn a do
bloku valcl nagroubujeme momentem 10 Nm zatku.

® Na klikovy hfidel upevnime inbusovymi $rouby tlumic¢
kmitani. Srouby utdhneme momentem 20 Nm.
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Hlava valci — demontaz a montaz /
Zazehovy motor V6 2,4/2,8 |

Pozor: Kroky a pokyny platné pro vdechny motory jsou
popsany v kapitole pro motor 1,8 | (125/150 PS) na str.
168.

V nasledujicim textu popisujeme pouze specifické kroky
pro zaZzehovy motor V6 2,4/2,8 |.

Poznamka: Demontaz a montaz hlavy valcl motoru 2,7 |
provadime podobnym zplsobem.

Poznamka: Nahradni hlavu valct mizeme namontovat
na levou i pravou stranu motoru. Otvor v pfedni &elni
sténé musi byt uzavfeny vickem. Okraj vicka namazeme
tésnici pastou Audi AMV 188 001 02 nebo Loctite Ultra
Grey. Poté vicko vhodnym trnem (Audi 295) zarazime tak
hluboko, aby vnéjsi okraj vicka byl v jedné roviné se zko-
senym koncem hlavy valcu.

® Demontujeme vzduchovou hadici mezi sacim potru-
bim a pritokomérem vzduchu.

® Od saciho potrubi od$roubujeme rozdélovaé paliva
a spolu se vstfikovacimi ventily ho vytahneme ven.

® Rozdélova¢ paliva odlozime stranou (palivové hadice
zlistavaji pfipojené).

® Od hiavy valcl od$roubujeme vodici trubku mérky ole-
je, ale nevytahujeme ji z bloku motoru.

® Odsroubujeme zapalovaci civky s drzakem.

® Odsroubujeme vicestuphové saci potrubi. Utahovaci
moment pro pozdéjsi montaz &ini 10 Nm.

® Od hlavy valc(i od$roubujeme pfidrZzovaci desku pro
piepindni ve vicestupfiovém sacim potrubi.

® Demontujeme ozubeny femen a sejmeme kolo vacko-
vého hfidele, viz str. 178.

® OdSroubujeme zadni kryt ozubeného femenu.
® Demontujeme hadici pro odvétrani klikové skiing.

® Motor s vhanénim sekundarniho vzduchu: Od kombi-
novaného ventilu odpojime hadice a ventil od$roubu-
jeme od valce.

® Od vaice odSroubujeme trubku chladiciho systému.
® Od Cerpadla posilovace Fizenf a vika hlavy valcl
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odsroubujeme tlakové vedeni. Pfi montazi utdhneme
vedeni na Serpadle momentem 40 Nm a na viku hlavy
valcli momentem 10 Nm.

Pozor: K povoleni a utaZeni $roubl hlavy valcl budeme
potifebovat specialni kli¢ s profilem polydrive, napf. Audi
3452.

@ Srouby hlavy vélct povolime v pofadi od 8 do 1 nej-
prve o 1/2 otacky a poté je UpIné vySroubujeme, viz
obrazek A15-0163.

® Ocelovym pravitkem a listkovou mérkou zméfime
prohnuti hlavy vélcl. Prohnuti nesmi byt vétsi nez
0,1 mm. Budeme-|i zabruSovat tésnici plochy hlavy
valcl, nesmime pFekroéit nejmensi pfipustnou vysku
139,25 mm.

® Tésnéni hlavy vélc vzdy vyménime. Népis na tésnéni
musi sméfovat nahoru k hiavé vélcl.
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® Srouby hiavy valch utahujeme ve tfech etapdch, pokaz-
dé v pofadiod 1 do 8.

1. momentovym kli¢em momentem 60 Nm

2. jednim tahem dotdhnout pevnym kli¢em o 1/4 otac-
ky (90°)
3. jednim tahem dotahnout pevnym kli¢em o 1/4 otac-
ky (90°)
® Pfed montaZi vika hlavy valcl potfeme styéné plochy
mezi vikem loZiska vackového hiidele a hlavou valcl
na obou strandch vhodnym tésnicim tmelem, napf.
Loctite Ultra Black. V odbornych servisech se pouziva
také tésnici prostfedek Audi AMV174 004 01.

® Nejprve stejnomérné utdhneme vnitini matice vika
hlavy valcl (momentem 10 Nm). Poté v nékolika eta-
pach kfizem pfes stfed utahneme vnéjsi matice (take
momentem 10 Nm).




Motor V6 2,51 TDI

Ozubeny femen — demontaz a montaz/napnuti

Pozor: Kroky a pokyny platné pro v8echny motory jsou

popsany v kapitole pro motor 1,8 | (125/150 PS). V nésle-

dujicim textu popisujeme pouze specifické kroky pro

motor V6 1,9 | TDI.

® Demontujeme plochy drazkovy femen a ventilator
s viskdzni spojkou, viz str. 187.

® Motor otoéime do polohy HU vélce &. 3. Sejmeme vié-
ko pro pinéni oleje. Na centralni Sroub Femenice kliko-
vého hfidele nasadime nastrény kli¢ a hfidelem oto-
¢ime doprava tak, aby se na vatkovém hfideli objevil
napis OT.

® V této poloze zaaretujeme klikovy hfidel trnem Audi
3242 (nebo Klann KL-0280-10). Aretaci provadime
stejnym zpUscbem jako u zdzehového motoru V6
2,4/2,8 |, viz obrazek V13-0831 na str. 178.

® Na &elnf strané levé hlavy vélcl demontujeme vyvé-
vu. Pfitom vySroubujeme Sroub —1- a vyvévu oto¢ime
doleva.

® Na celni strané pravé hlavy véalcl se nachazi vicko, kte-
ré odsroubujeme. Poznamka: Po demontazi musime
vicko vzdy vymeénit.
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® Na obou hlavach véicl nasadime do drazky ve vaéko-
vém hfideli aretaéni nastroje Audii 3458 a zajistime je
fetézem, aby nespadly. Nemame-li specidini nastro-
je k dispozici, vyrobime si vhodna pravitka o $ifce 40
mm a tloustce 5 mm, kierd nasadime do va¢kovych
hiideld.

Pozor: Aretaéni nastroje nesmime pouzit pfi povolovani

kol vackovych hfideld jako pfidrzovaky.

® VySroubujeme Srouby —1- a sejmeme tlumi¢ kmitani
kola vstfikovaciho Cerpadla.

Pozor: V zadném pfipadé nesmime povolit matici —2—

kola vstfikovaciho ¢erpadia. V opacném pfipadé zméni-

me zakladni nastaveni vstfikovaciho ¢erpadla, které pak

uz nelze sefidit.




® Povolime napindk ozubeného femenu vstfikovaciho
Cerpadla, viz obrazek U-1009. Ozubeny femen vstfi-
kovaciho &erpadia sejmeme. Pozor: Budeme-li mon-
tovat zpét plvodni femen, oznaé/me si na ndm kfidou
nebo fixem smér jeho pohybu (pfi pohledu zepfedu ve
sméru hodinovych rugiéek). Remen musime namonto-
vat do pdvodni polohy.

® Inbusovymi Srouby od8roubujeme od klikového h¥idele

femenici (tlumi¢ kmitani). Poznamka: Centralni $roub
povolovat nemusfme.

® Srouby —1-, -2— a ~3- odSroubujeme ventilator s vis-
kézni spojkou a vodici kladky.

® Sroubem —1~ odsroubujeme spodni kryt kola klikového
hfidele.

® Od kola va¢kového hfidele od&roubujeme tfemi Srouby
hnacf kolo ozubeného Femenu vstfikovaciho &erpadla.
Centralni sroub pfitom povolovat nemusime.

1

® Od obou vaékovych hfideld od$roubujeme ozubena
kola, ktera pfitom pfidrzujeme vhodnym néstrojem
(napf. Audi 3036 nebo Kiann 0315).
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® Napinaci kladkou ozubeného femenu pomalu otagime
doprava (pouzijeme pfitom osmimilimetrovy inbuso-
vy kli€). Kladku oté¢ime tak diouho, dokud se napina-
ci prvek nestlaci tak, Ze do otvoru a zdvihdtka pUjde
nasadit pruzna zavlacka o prdméru 2 mm. Nasazenim
zavlacky zaarstujeme napinaci kladku. Pustime inbu-
sovy Kli¢.

® Upevriovaci $rouby obou kol vagkovych hfideld povoli-
me asi o pét otélek, ale nechame je zasroubované.

® Obé kola vagkovych hfidell uvolnime b&znym staho-
védkem s Celistmi od kuZele vagkového hfidele. Staho-
vak se opfe o upeviiovaci §roub kola hridele.

® Sejmeme kolo levého vagkového hfidele spolu s ozu-
benym femenem. Pozor: Budeme-~Ii montovat zpét
plvodni femen, oznadime si na ném kfidou nebo fi-
xem smér jeho pohybu (pfi pohledu zepfedu ve sméru
hodinovych rugigek), abychom ho pozdéji namontovali
do pivodnf polohy. Obracené namontovany femen se
mdZe pfetrhnout a vazné poskodit motor.

¢ Ozubeny femen poloZime nejprve na kolo klikového
hfidele a poté na napinaci kladku, pravy vadkovy hiidel
a Cerpadlo chiadici kapaliny.

® Nasadime kolo levého vagkového hiidele spolu s ozu-

benym femenem, viz obrdzek. Kolo h¥idele lehce
pfisroubujeme.




Pozor: Kola vackovych hifdelld musf byt na kuZeli hiidele ~ ® Napinaci kladku octogime inbusovym kli¢em proti smé-

tak volng, aby se jimi dalo otacet, ale nenaklanéla se. ru hodinovych ruci¢ek, aby ukazatel na kladce licoval
Upeviovaci $rouby proto opét lehce nadroubujeme az se znackou pofizenou pfi demontazi femenu. V této
k podlozce. poloze utdhneme upevfiovaci matici hluboko zalome-
@ Uvolnime napinaci kladku ozubeného femenu a vytah- nym ockovym kliCem nebo specialnim nastrojem -3

neme zavladku. Kladku pustime, aby se femen auto- (:AUdi 3078) a momentem 36 Nm.
maticky napnul. Na vnitini Sestihran napinaci kladky =~ @ Srouby -2- na ozubeném kole pro pohon vstfikovaciho

nasadime momentovy kli¢, momentem 15 Nm ho oto- ¢erpadla utahneme momentem 20 Nm.

Cime ve sméru napinani (doleva) a podrzime, dokud se  pgzor: Z klikového hiidele a kola vstfikovaciho erpadia

remen spravne nenapne. odstranime aretaéni nastroje. Do bloku vélcl zasroubu-
® Zkontrolujeme, zda je Sroub napinaci kladky ozubené-  jeme momentem 10 Nm zatku.

ho femenu utazeny momentem 45 Nm. ® Ze zadni strany hlav vélc( odstranime néstroje na
® Po napnuti ozubeného Femenu utdhne pomocnik zaaretovani vackovych hfideld.

momentem 80 Nm kola obou vackovych hiidell (kola e Kjikovy hfidel protodime o daléi dv& otaéky a opét uve-

je tfeba pridrzet vhodnym néstrojem. Z napinaci klad- deme do polohy HU vélce &. 3. Polohu vagkovych hfi-

ky sejmeme momentovy kli¢. Pozor: K pfidrzeni kol deld zkontrolujeme aretadnim nastrojem.

nesmime pouzit aretadni nastroje umisténé na &elni
stranu va&kovych hifdelll pfi demontdZi ozubeného
femenu.

® Srouby —1- a¥ —4- pfigroubujeme ventilator s viskézni
spojkou, vodici kladky a spodni kryt kol hiidell, viz

® Zkontrolujeme, zda se kryji znacky na napindku ozu-
beného femenu vstiikovaciho ¢erpadia. V opacném
pfipadé upravime napnutf ozubeného femenu.

® Sejmeme aretadni nastroj.

obrazek A13-0141. ® Srouby —-1- a momentem 20 Nm upevnime tlumi¢
Utahovaci momenty: Sroub 1:.....cccooiiniiic i 45 Nm ;2?':[_%%]4;0161 vstrikovaciho Cerpadla, viz obrazek

Srouby 3 20 Nm
Sroub 4. 10 Nm

® Tlumi¢ kmitanf pfiSroubujeme inbusovymi Srouby
ke klikovému hfideli a Srouby utdhneme momentem
25 Nm. Tlumi¢ lze kvUli aretaénim vystupkdm —8ip-
ky— nasadit na ozubené kolo jen do jedné poiochy.

® Kolo vstfikovaciho &erpadia zaaretujeme trnem Audi
3359 —1-. Trn prostréime otvorem v kole Serpadla do . i
otvoru v bloku motoru za kolem. Nemame-li specialni  ® N’a '?VOU hlavu valcu nasroubujeme momentem 10 Nm
trn k dispozici, mGzeme pouZit jiny vhodny trn o pri- vyvevu.
méru 6 mm a délce 59 mm. Poznamka: Na rozdil od @ Na pravou hlavu valcl nasroubujeme momentem

obrazku nenf jedté polozeny ozubeny femen vstfikova- 10 Nm nové vicko.
ciho Cerpadia. ® Namontujeme plochy drazkovy femen, viz str. 187.

® Ozubeny Ffemen pro pohon vstfikovaciho Cerpadla e v odborném servisu nechame provést dynamickou
lehce naSroubujeme (Srouby -2-) na kolo vackového kontrolu po&atku vstiku vstfikovaciho &erpadla, viz
hridele, ale je3t& ho neutahujeme. Ozubené kolo vyrov- pokyny na str. 226.

name tak, aby se $rouby -2- nachdzely uprostfed
podélnych otvord.

® Ozubeny femen pro pohon vstfikovaciho ¢erpadla
polozime na femenice (U pavodniho femenu musime
podle oznaceni pofizeného pfi demontdzi zachovat
smér jeho pohybu).
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Hlava valci — demontaz a montaz /
Motor V6 2,5 | TDI

Pozor: Kroky a pokyny platné pro véechny motory jsou
popsany v kapitole pro motor 1,8 | (125/150 PS). V nasle-
dujicim textu popisujeme pouze specifické kroky pro
motor V6 2,5 | TDI.

® Demontujeme ozubeny femen, viz pfisludna kapitola.

® Vozidla s klimatizaci: Po demontazi pfedniho narazni-
ku odSroubujeme —§ipka— drz4k vedenf chladiva.

',~7,'Upozomém’ :
Systém klimatizace nesmime otev¥it. Chladici
medium zplsobuje pfi styku's pokoZkou omrzliny.
v pifipadé zasaZeni-pokoZky postizend misto ihned

_ alespoii 15 minut omyvéme studenou vodou. Vyhle-
déme lékate.

@ Tremi Srouby odSroubujeme tepelny $tit nad sbérnym
vyfukovym potrubim/turbodmychadlem.
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® Od hlavy valcl od$roubujeme -&ipka- ventil recirkula-
ce spalin.
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® Od3roubujeme -8ipky~ pfedni sacf trubku.

Pozor: Dodrzujeme zdsady bezpe&nosti a Sistoty pro
praci s palivovou soustavou, viz str. 212.

® Od vstfikovaciho ¢erpadla od$roubujeme pfivodni
a vratné palivové vedeni. Otvory ve vedeni zakryjeme
Cistym hadrem.

® Vstiikovaci vedeni ocistime na pFipojkach vstiikovad
prostfedkem pro ¢isténf za studena a od$roubujeme
je.
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® Odsroubujeme -Sipky- vstfikovaci ¢erpadlo a vyjme-
me ho i s pfipojenymi vstfikovacimi vedenimi.




@ Odsroubujeme —Sipky— zadni kryt ozubeného femenu.

® Ods8roubujeme —8ipky- pfednf trubku chladiciho
systému.

® Srouby hlavy valcl povolime v pofadi od 8 do 1, viz
obrazek A15-0189.

® Hlavu valcld odloZime na mékkou podloZku, aby se
neposkodily vstfikovace a Zhavici svicky.
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@ Podle pfesahu pistd nasadime pod hlavu valcl tésnéni
spravné tloustky. PouZijeme pouze tésnéni se stejnym
oznadenim, jaké mélo plivodni t&snéni. Sipka 1 = ozna-
¢eni (otvory), Sipka 2 = katalogové &islo, Sipka 3 = kod
(neni tfeba si ho vsimat).

@ Budeme-Ili montovat nové pisty, nechame v odborném
servisu zméfit jejich pfesah a podle pfesahu namonto-
vat tésnéni s pfisludnou tloustkou.

@ Nové tésnénf hlavy valcl nasadime na licovaci pouzd-
ra tak, aby napis ,,oben” a Cislo souCastky sméfovaly
nahoru, tedy k hlavé valc(.

® S pomocnikem nasadime hlavu valcl, nasroubujeme
nové Srouby a lehce je utdhneme.

~
—
w
O

)&

]

l

® Srouby hlavy valcl utahujeme ve &tyfech etapéach,
pokazdé v pofadiod 1 do 8.

1. momentem 35 Nm

2. momentem 60 Nm

3. jednim tahem dotdhnout pevnym kli¢em o 1/4 otaé-
ky (90°)

4. jednim tahem dotahnout pevnym kii¢em o 1/4 otac-
ky (90°)

® Odvzdusnime palivovou soustavu, viz str. 22.

® Namontujeme ozubeny femen, viz str. 181.

Pozor: V odborném servisu nechadme provést dynamic-
kou kontrolu poé&atku vstiiku vstfikovaciho Eerpadla, viz
pokyny na str. 226.
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Kompresni tlak — kontrola

P¥i kontrole kompresniho tlaku ziskdme informace o stavu
motoru. Podle naméfenych Udajll Ize posoudit, zda motor
potfebuje celkovou opravu nebo se musi vymeénit. K méfeni
kompresniho tlaku je zapotfebi specialni tlakomér, ktery pro
zazehové motory mézZeme koupit v prodejnach s autopfi-
slusenstvim. Pozor: U vznétovych motorli budeme potre-
bovat méfici pfistroj s v&tSim rozsahem, do 4 MPa (40 bar).

Rozdil kompresnich tlak( mezi jednotlivymi valci smi byt
max. 300 kPa (3,0 bar}, u vznétového motoru 500 kPa
(5,0 bar). Pokud je rozdil mezi jednim nebo vice vaici vét-
&1, jsou vadné ventily nebo opotfebené pistni krouzky,
pfipadné kluzné plochy vaicl. Mlze se jednat i o vadné
t&snéni hlavy vélcl. Poznamka: Motory 1,8 1 a 2,5 | pfita-
dime ke sprédvnému oznaceni, viz tab. str. 13.

® Motor nechame protodit asi o osm otacek, aZ na tlako-
méru uz nepozorujeme Zadny narlst tlaku.

® Postupné proméfime vsechny valce a naméfené Udaje
porovhdame s pozadovanou hodnotou.

® Piipojime konektory vech vstfikovacich ventill.

® Sestivalcovy zazehovy motor: P¥ipojime konektor kon-
cového vykonového stupné zapalovani.

® Namontujeme zapalovaci svicky a utahneme je
momentem 30 Nm, viz str. 27.

Pozor: Odpojenim konektorl se v paméti fidicl jednot-

ky motoru ulozi zavady. Doporucujeme proto nechat si

ulozené zavady co nejdtive vymazat ve znackovém ser-

visu Audi.

Vznétovy motor

® Od vstfikovaciho Cerpadla odpojime kabely, aby nedo-
chazslo ke vstfikovani paliva do valca.

® Demontujeme v8echny Zhavici svicky, viz str. 228.

Kompresni tlak v MPa
Motor/ozna¢eni motoru . Hranice
Novy opotfebeni
181/241/281 09-14 | 075
1,8 I AEB/ANB/APU 1,0-1,3 0,7
271 0,9-1,3 0.7
3,01 1,0-1,4 0,9
1,9 | diesel 2,5-8,1 1,9
2,51 TDI AFB/AKN 2,7-3,0 2,0
| 2,5 | TDI AKE/AYM/BAU/BCZ/BFG | 2,6-2,9 1,9
2,51 TDI BDG/BDH 2,4-27 1,7

® P¥i kontrole kompresniho tlaku musi byt motorovy olej
zahtaty na teplotu minimalné +30°C. Olgjovy filtr musi byt
na dotek teply. V pfipadé potfeby motor jizdou zahfejeme.

® Baterie musi byt zcela nabita. Baterii zkontrolujeme
a pfipadné nabijeme, viz str. 60.

Zazehovy motor

® VVypneme zapalovani.

® Odpojime konektory zapalovacich sviek.

@ Demontujeme vSechny zapalovaci svicky, viz str. 27.

® Odpojime konektory véech vstfikovacich ventilQ.

® Sestivalcovy zaZehovy motor: Odpojime konektor
koncového vykonového stupné zapalovani. Koncovy
vykonovy stupen je upevnén na motoru ve spole¢ném
pouzdru se zapalovacimi civkami.

Upozornéni
'Nenaklanime se do motorového prostoru, nebezpe-
¢&i trazu od vyletujicich negistot.

® Motor nékolikrat protoéime startérem, abychom
odstranili necistoty a rez. Pozor: Zafadime neutral
a zatahneme ruéni brzdu.

® Tlakomeér podle navodu k pouziti zatlatime nebo
zaSroubujeme do otvoru pro zapalovaci svi¢ku.

® Pomocnik Uplné seslapne pedal plynu a drzi ho tak po
celou dobu méfeni.
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® Do otvoru pro zhavici svicku nasroubujeme tlakomér
s pruznou spojovaci hadi¢kou.

Pozor: Kompresni tlak uvedeny v tabulce plati pouze pfi

kontrole s méficim pfistrojem V.A.G-1763 a adaptérem

1381/12 (motor 2,5 I; adaptér 1763/5). S jinymi pFistroji

mUbzeme pouze zkontrolovat rozdil tlakll mezi jednotlivy-

mi valci.

® Motor startérem protocime asi o osm otaéek, dokud
nepozorujeme zadny narlst tiaku.

® Namontujeme Zhavici svicky a utahneme je momen-
tem 15 Nm. Pfipojime kabely.

® Ke vstifikovacimu Cerpadiu pFipojime konektor.

Pozor: Odpojenim kabel( od vstfikovaciho Cerpadla se

v paméti fidici jednotky motoru uloZi pfipadné zavady.

Doporucujeme proto nechat si registr zévad co nejdfive

vymazat ve znackovém servisu Audi.




Plochy drazkovy femen
— demontaz a montaz

Plochy drazkovy femen, ktery je $irsi nez plvodni kiinovy
Femen, charakterizujf drdZky na obéZné ploge. Remen
pohani pomocné agregaty jako alternator, olejové Cer-
padlo posilovale Fizeni, ventilator chladi€e a podle typu
motoru také kompresor klimatizace a erpadlo chladici
kapaliny. U motord 1,8 | (125/150 PS) s klimatizaci slouzi
k pohonu kompresoru klimatizace samostatny drazkovy
femen. Pozor: U nékterych zazehovych motor( o vyko-
nu 150 PS zajistuje pohon Cerpadla chladici kapaliny
pfidavny uzky klinovy femen, jehoZz montaz popisujeme
v samostatné kapitole, viz str. 192.

Ctyivalcovy motor s klimatizaci: Demontaz drazko-

vého femenu kompresoru klimatizace

@ Demontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

@ Budeme-Ili montovat zpét plvodni femen, nakresiime
si na néj fixem Sipku ve sméru jeho pohybu. P¥i pohle-
du zepfedu se motor otaéi doprava, tedy ve sméru
hodinovych rugicek.

® Povolime Srouby -Sipky— napinaku femenu a femen
sejmeme.

Montaz

® Drazkovy femen polozime zpét.

Pozor: P{vodni femen namontujeme podle oznageni

pofizeného pii demontdZi (ve sméru ota¢eni motoru, tedy

ve sméru hodinovych rugicek). V opaéném pfipadé se

femen rychleji opotfebovava, pfipadné mize dojit k jeho

zni¢eni.

® Zkontrolujeme spravné usazeni femenu na Femenicich.

]

® Na drzak napinaci kladky nasadime momentovy kli¢
a momentem 25 Nm femen napneme. V této poloze
utdhneme momentem 25 Nm Srouby —A-.

® Namontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162,

Motor 1,81 (125/150 PS):

Demontaz drazkového remenu hydraulického éerpa-

dla, alternatoru a ventilatoru chladi¢e

® Demontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

@ Budeme-li montovat zpét plvodni femen, nakreslime
si na ngj fixem Sipku ve sméru jeho pohybu. Pfi pohle-
du zepfedu se motor otac¢i doprava, tedy ve sméru
hodinovych rucicek.

® Demontujeme piipadny drazkovy femen klimatizace.

® Pfedni sténu karoserie uvedeme do servisni polohy,
viz str. 276.

Poznamka: Pokud pfedni sténu nesklopime dopiedu,
neptjde do napinaciho zafizeni dréazkového femenu
nasadit aretadni trn.

o]

® Povolime drazkovy Femen. Napinaci zafizeni otoime
plochym kiicem ve sméru Sipky a do otvoru v napina-
¢im ramenu zastréime vhodny aretaéni trn o prdmeéru 5
mm, hapf. Audi 3204 nebo zahnuty inbusovy kli¢.

® Sejmeme drazkovy femen.
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SRR

Montaz

11 10 9 8 7 [Zzoos)

1 - napinak drazkového femenu
2 - alternator
3 - ventilator s viskézni spojkou
4 - ¢erpadlo chladici kapaliny (jen motor 150 PS)
5 - hydraulické ¢erpadlo posilovace Fizeni
6 - klinovy femen ¢erpadla chladici kapaliny (jen motor
150 PS)
7 - drazkovy Femen éerpadla posilovaée Fizeni, ventilato-
ru s viskézni spojkou, alternatoru
8 - tlumié kmitani
9 - napinak drazkového femenu kompresoru klimatizace
10 -~ drazkovy femen kompresoru klimatizace
11 - kompresor klimatizace

Poznamka: K pohonu ¢erpadia chladici kapaliny slouzi
ozubeny femen vackového hfidele nebo pFidavny uzky
klinovy femen. Demontaz tzkého klinového femenu
popisujeme v samostatné kapitole, viz str. 192.

@ Drazkovy femen poloZime na femenice. Pozor: Pvod-
ni femen namontujeme podle oznadeni pofizeného pfi
demontaZi (ve sméru otaceni motoru, tedy pfi pohledu
zepfedu ve sméru hodinovych rugicek). V opaéném
pfipadé se femen rychleji opotfebovava.
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® Napinaci zafizeni mirné zatlatime ve sméru Sipky
a vytahneme aretaéni trn Audi 3204 nebo zahnuty
inbusovy kli¢. Napinaci kladku pomalu pustime a dava-
me pfitom pozor na spravnou polohu femenu na feme-
nicich. Napnuti femenu se sefizuje automaticky.

® Predni sténu karoserie vratime do zakladni polohy
a upevnime, viz str. 276.

® Namontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

® Nastartujeme motor a zkontrolujeme chod femenu.

GtyfFvalcovy motor TDI:

Demontaz drazkového Femenu hydraulického ¢erpa-
dla, alternatoru, ¢erpadia chladici kapaliny a ventila-
toru chladice

Pozor: Kroky a pokyny platné pro v8echny motory jsou
popséany v kapitole pro motor 1,8 1 (125/150 PS). V nasle-
dujicim textu popisujeme pouze pfipadné odlidnosti.

® Demontujeme pfipadny drazkovy femen klimatizace.
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® Napinaci kladku otoCime oCkovym klic¢em nasazenym
na 8roub doleva a sejmeme drazkovy femen. Sroub
ma levy zavit, v tomto sméru se tedy nepovoli.




® Pfi montazi drazkového femenu otoéime napinaci klad-
ku ockovym klicem doprava a poloZzime femen. Napi-
naci kladku pomalu pustime a davame pfitom pozor
na spravnou polohu femenu na femenicich. Napnut{
femenu se sefizuje automaticky.

Sestivalcovy zazehovy motor:

Demontaz

Pozor: Kroky a pokyny platné pro v8echny motory jsou
popsény v kapitole pro motor 1,8 | (125/150 PS). V nésle-
dujicim textu popisujeme pouze specifické kroky pro
Sestivalcovy zazehovy motor.

® Odsroubujeme horn{ kryt motoru, viz kapitola ,Zapalo-

Xu

vaci svicky — demontaz a montaz” na str. 27.

® Pfedni sténu karoserie uvedeme do servisni polohy,
viz str. 276.

3312

— 3212

® Béznym klicem na matice se dvéma otvory, napf. Klann
0149 (nebo nastrojem Audi 3212), pfidrzime femenici
ventildtoru s viskdzni spojkou a ventildtor odSroubuje-
me plochym kli¢em (Audi 3312) nasazenym na 3esti-
hran smérem doprava. Pozor: Sroub m3 levy zavit,
povoluje se tedy doprava.

@ Napinaci zafizeni oto¢ime o&kovym kii€¢em doprava
tak, aby se oba otvory kryly. Zatizeni zaaretujeme
vhodnym trnem o prdméru 5 mm, napf. zahnutym
inbusovym kli¢em nebo vrtakem.

Montaz

Zalozeni Ffemenu:
1 - alternator
2 - drazkovy Femen
3 - hydraulické ¢erpadlo posilovace fizeni
4 — ventilator s viskdzni spojkou
5 - kompresor klimatizace
6 - klikovy h¥idel
7 - napinaci kladka
Poznamka: U vozidel bez klimatizace prochazi femen od
femenice —-6- pfimo k femenici —4-.
® Drazkovy femen polozime proti sméru hodinovych
rucicek, nejprve na femenici klikového hfidele a nako-
nec na napinaci kladku.
® Napinaci zafizeni oto&ime ockovym klicem mirné dole-
va a vytahneme aretaénf trn. Ockovy kli¢ pomalu pus-
time, &imz se drazkovy Femen napne.
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® Ventilator s viskdzni spojkou utdhneme momentem
70 Nm. Pozor: Levy zavit, ventilator tedy utahujeme
smérem doleva. Pokud momentovy kli¢ nasadime na
plochy kli¢ Audi 3312, utdhneme ventilator momentem
40 Nm.

® Pfedni sténu karoserie vratime do zékladni polohy
a upevnime, viz str. 276.

® Namontujeme horni kryt motoru, viz str. 27.

Sestivalcovy motor TDI:

Demontaz

Pozor: Kroky a pokyny platné pro véechny motory jsou

popsany v kapitole pro motor 1,8 | (125/150 PS). V nésle-

dujicim textu popisujeme pouze specifické kroky pro

Sestivalcovy motor TDI.

® Demontujeme predni naraznik, viz str. 277.

® Vozidla s klimatizaci: Po demontazi pfedniho narazni-
ku od8roubujeme drzék vedeni chladiva, viz obrazek
A10-0269 na str. 184.

Upozornéni -
Systém klimatizace nesmime otevfit. Chladici
médium zplisobuje pfi styku s pokoZkou omrztiny.

V pfipadé& zasazeni pokozky postizené misto ihned ale-

spoft 15 minut omyvame studenou vodou. Vyhledame

Iékare.

® Predni sténu karoserie uvedeme do servisni polohy,
viz str. 276.

i
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® Od&roubujeme ventilator s viskdzni spojkou a druhym
plochym kli€em pfitom pfidrZujeme nabo;.
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® Uvolnime krytky $roubtl a od$roubujeme —8ipky- horni
kryt motoru.

® OdSroubujeme horni kryt ozubeného femenu.

== [At0-0283 |-

® Od&roubujeme ~8ipky- kryt drazkového Femenu.
Pozor: Pro pozd&jsi montaz si poznamename montaz-
ni polohu distanénich pouzder Sroubd.

® Vozidla s klimatizaci: Demontujeme drazkovy femen
kompresoru klimatizace. Povolime Sroub —A~ napina-
ku Femenu, viz obrazek A87-0175, ozna&ime si smér
pohybu Femenu a femen sejmeme.




® Povolime hlavni draZkovy Femen. Inbusovym klic¢em
oto¢ime napinaci zafizeni femenu ve sméru Sipky a do
otvoru zastréime vhodny aretaénf trn —1—- o priméru
4 mm, napt. inbusovy Klic.

® Oznacime si smér pohybu femenu a Femen sejmeme.

Montaz

® Hlavni drazkovy femen polozime proti sméru hodino-
vych ruéicek, nejprve na femenici klikového hfidele
a nakonec na napinaci kladku.

® Napinaci zafizeni oto&ime otkovym kli¢em mirné dole-
va a vytdhneme aretacni trn —1—, viz obrédzek A13-0119.
Oc¢kovy Kli¢ pomalu pustime, ¢imz se drazkovy femen
napne.
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® Vozidla s klimatizaci: Polozime draZkovy femen —-B—
kompresoru klimatizace. Na osmimilimetrovy vnitfni
Sestihran napinaci kladky nasadime momentovy kli¢
a femen napneme momentem 7 Nm otoéenim dole-
va —smér Sipky-. V této poloze utdhneme Sroub -A-
momentem 25 Nm.

® Nasroubujeme kryt drazkového femenu a horni kryt
ozubeného femenu.

@ Nasroubujeme horni kryt motoru.

® Nasroubujeme ventilator s viskézni spojkou a druhym
plochym kli¢em pfitom pfidrZujeme naboj.

® Namontujeme predni sténu karoserie, viz str. 276.

® Vozidla s klimatizaci: Pfed montazi pfedniho naraz-
niku nasroubujeme drzak vedeni chladiva, viz obrazek
A10-0269 na str. 184.

® Namontujeme pfedni naraznik, viz str. 277.




Klinovy femen
— demontaz a montaz

Zazehovy motor 1,8 1/150 PS

U tohoto motoru spojuje Uzky klinovy femen Femenici
hydraulického Cerpadla posilovacge fizeni s Cerpadlem
chladicl kapaliny.

Demontaz

® Budeme-li montovat zpét plvodni femen, nakresli-
me si na ngj fixem Sipku ve sméru pohybu motoru. P¥i
pohledu zepfedu se motor otdéi doprava, tedy ve smé-
ru hodinovych rucicek.

® Povolime drazkovy Femen hydraulického Cerpadla,
alternatoru a ventilatoru chtadié¢e. Napinaci kladku
zaaretujeme trnem, viz kapitola ,DemontaZ drazkové-
ho femenu®. Poznémka: Pfedni sténu karoserie nemu-

sime uvadét do servisni polohy.
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® Béznym Sroubem o priméru 5 mm a délce 60 mm
zaaretujeme femenici ventildtoru s viskdzni spojkou.
Sroub zezadu zastr&ime do otvoru v femenici. Remeni-
ci odSroubujeme osmimilimetrovym inbusovym klicem
—2—, viz obrazek. Sejmeme ventilator chladi¢e a odlozi-
me ho dopfedu na chladic.
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® Odsroubujeme femenici na Cerpadle chladici kapa-
liny. Aby se pfitom femenice neprotacela, zastréime
zezadu do femenice hydraulického ¢erpadla vhodny
Sroubovak nebo trn, viz obrazek. Pozor: Po povoleni
Sroubu trn odstranime.

® Sejmeme klinovy femen.

Montaz

® Klinovy femen polozime a poloviny femenice Cerpadia
chladicf kapaliny volné pfiSroubujeme.

® Poloviny Femenic stejnom&mé sedroubujeme. Remeni-
ci Serpadla chladici kapaliny pfitom Casto otacime, aby
se klinovy femen nesk¥ipl. Klinovy femen se vysune
smérem ven a spravné se usadi, ¢imz se také napne.

® Remenice rukou protodime a zkontrolujeme usazeni
femenu na femenicich.

® Upevniovaci Srouby femenice utédhneme momentem
25 Nm. Dalsi sefizovani napnuti klinového femenu neni
nutné.

® Na naboj ventilatoru s viskdzni spojkou polozime draz-
kovy Femen.

® Ventilator s viskdzni spojkou nasroubujeme momentem
45 Nm a naboj pfitom zaaretujeme Sroubem 5x60 mm,
viz obrazek A10-0026. Pozor: Sroub poté odstranime.

® Polozime a napneme drazkovy femen hydraulického
Cerpadla, alternétoru a ventilatoru chladice, viz pfislus-
na kapitola.
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Startovani motoru

Vsechny motory

B Manualni pfevodovka: Zatdhneme ruéni brzdu.
Vysélapneme spojku a drzime. Zafadime neutral. Pfe-
devsim pfi nizkych venkovnich teplotach si startovani
ulehé&ime seslapnutou spojkou, protoze nedochazi ke
tfeni pfevodovky.

B Automaticka pfevodovka: Volici paku umistime do
polohy P nebo N. Seslapneme brzdovy pedal a drzime.

Pozor: Nestartujeme bez preruseni déle nez 30 s. V opac-
ném ptipadé mdlzZe dojit k pfehrati startéru a kabell.

Zazehovy motor

B Oto&ime klickem zapalovani a zaéneme startovat.
NepFidavame pfitom plyn. Jakmile motor naskodi,
klicek pustime. Pokud motor do 5 s nenaskoéi, seslap-
neme pedal plynu a déle startujeme. Pokud motor do
10 s nenasko&i nebo ihned zase zhasne, startovani na
30 s prerusime, poté z poloviny sesldpneme plynovy
pedal a postup zopakujeme. PFi eventuainim dalsim
pokusu pedal seslapneme Uplné. U horkého motoru
sedlapujeme béhem startovani pedal plynu pomalu.

m Okamzité vyjedeme, pouze pfi silném mrazu nechame
motor asi 30 s zahrat.

Pozor: Po opakovanych nelspé&8nych pokusech
o nastartovani motoru miize dojit k poskozeni katalyza-
toru v ddsledku exploze nespaleného benzinu, ktery se
v katalyzatoru nahromadi.

Vznétovy motor

W Studeny motor: Zapneme zapalovani, dokud se
nerozsviti kontrolka Zhaveni. lhned po zhasnuti kont-
rolky zagneme startovat. Nepfidavame pFitom plyn.
Pokud je zapalovani nepravidelné, startujeme dale tak
dlouho (max. 20 s), dokud motor nenaskoéi. Pokud
motor nenasko&i, klitek zapalovani vratime do pozice
0 a asi 30 s po¢kame. Poté cely postup zopakujeme.

Pozor: Béhem zZhaveni nezapiname zadné vétsi elek-

trické spotfebite (svétla, vyhfivani zadniho okna), aby se

zbyte€né nezatéZovala baterie.

Poznamka: Motor s pfimym vstfikem paliva ma dobré

startovaci viastnosti pro studeny start a musi se zpravidla

Zhavit aZ pfi venkovnich teplotdch pod bodem mrazu.

Pokud jsme vyijeli celou palivovou nadrz, trva startovaci

proces po natankovani vyrazné déle (az minutu), protoZe

se zaroven odvzdusiuje palivova soustava.

® Horky motor: Neni tfeba zhavit, Ize zagit ihned starto-
vat. Nepfiddvadme plyn.

Tabulka poruch motoru

Zazehovy motor: Zkontrolujeme zapalovani, vstfikovani a palivovou soustavu, viz kapitola ,Palivova soustava“
a ,Rizeni motoru®. Zavady v Fdicim elektronickém systému Ize najit jen pomoci specialnich méficich pfistroj.
Vznétovy motor: Zkonirolujeme Zhaveni a palivovou soustavu.

Porucha: Motor §patné startuje nebo viibec nenaskodi

Pric¢ina

Odstranéni

Vadné pojistky: — elektrického palivového Cerpadla
- elektronického vstfikovaciho zafizenf
- Zhavenf

W Zkontrolovat pojistky, viz kapitola ,Elektricka
instalace”

ZaZzehovy motor: vadné zapalovani

& V odborném servisu nechat provést kontrolu fidiciho
systému motoru

Porucha v fidicim systému motoru

B Nechat zkontrolovat fidici systém motoru v odborném
servisu

Porucha v palivové soustavé, znegisténi

m Zkontrolovat palivové ¢erpadlo a palivovéa vedeni

Startér se otadi pfilis pomalu

B Nabit baterii, zkontrolovat proudovy obvod startéru,
vydcistit zkorodované pfipojky

Imobilizér zablokoval motor; motor nastartuje a po
kratké dobé opét zhasne; v pfistrojové desce se kratce
rozsviti symbol imobilizéru

B Aby bylo mozné pokradovat v jizdé, pfed startovanim
provést tyto kroky:

# klidek zapalovani zasunout oto¢eny o 90°

¢ zapnout ddlkové ovladani radia v blizkosti pfijimaci
antény (uvnitf vozidla)

< klicek zapalovani vyjmout ze svazku kli¢i a poté
zasunout

& pouzit nahradni klicek
B vyménit baterii dalkového ovladani radia; pfipadné si
nechat vyvolat registr zavad imobilizéru
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otorovych oleji
irkulace oleje v motoru

Pro mazani motoru jsou pfedepsané vicerozsahové ole-
je, které se dokazi pfizplsobit teplotnim pomériim (Iéto/
zimay, takZe jejich vyména v zavislosti na ro¢nim obdobi
neni nutna. Vicerozsahové oleje jsou vyrabény na bazi
fidkych jednorozsahovych olejl (napt. 10 W). Pridanim
tzv. zahustovadel se olej stabilizuje i v horkém stavu. Tim
ziska spravnou mazaci schopnost za kazdych provoz-
nich podminek.

Oznaceni podle SAE udava viskozitu oleje.
Priklad: SAE 10 W 40:

deny olej Fidsi)
W -~ oznadeni oleje ur€eného pro zimni pouzitl
40 - viskozita horkého oleje (&im vé&ts[ &islo, tim je horky
olej hustsi)
Lze pouzit i oleje se zvySenym mazacim uéinkem.
Jednd se o vicerozsahoveé oleje, do kterych jsou mimo
jiné pfidany pfisady sniZujici vnitini tfeni. Zaklad téchto
olejl tvofi synteticky olej.
Rozsah pouzitelnosti olejli/viskozitni tFidy
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Zazehové motory

A - oleje se zvysenym mazacim uUcinkem, specifikace VW-
500 00 nebo VW-502 00

B - vicerozsahové oleje, specifikace VW-501 01, pfipadné
API-SF nebo SG

Turbodiesel

B - vicerozsahové oleje, specifikace VW-505 00
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n Kontrola tlaku oleje
B Demontaz olejové vany

Na obrazku je zndzorné&na viskozita motorovych olejl
v zavislosti na venkovni teploté. Vzhledem k tomu, ze se
sousedni tfidy SAE prekryvaji, miizeme kratkodobé tep-
lotni vykyvy pfejit bez povsimnuti. Oleje rliznych viskozit-
nich tfid mizeme navzdajem michat. K tomu m(Ze dojit p¥i
doplnovani oleje v dobé, kdy venkovni teplota neodpovi-
da viskozitni tFidé oleje, ktery uz v motoru byl.

Pozor: Pfi pouziti vicerozsahového oleje SAE 5W-30
musime vzdy pfi prekroceni teplotni hranice pfedchazet
vysokym otackam motoru a dlouhotrvajicimu velkému
zatiZzeni. Toto omezeni neplati pro oleje se zvysenym
mazacim uginkem.

Do paliva ani do oleje nesmime pfidavat zadné
pfidavné mazaci prostiedky.

Specifikace motorovych oleji

Kvalita motorového oleje se oznacuje podle norem vyrob-
c{ automobill a olejdl.

Motorové oleje americkych vyrobcl se klasifikuji pod-
le systému API (American Petroleum Institut). Oznagenf
se sklada ze dvou pismen. Prvni pismeno uréuje rozsah
pouziti: 8 = servis, vhodny pro zazehové motory; C =
commercial, vhodny pro vznétové motory. Druhé pis-
meno udava kvalitu oleje v abecednim pofadi. Nejkva-
litn&j$i oleje podle API jsou SJ pro zaZehove a GF pro
vznétové motory.

Evropséti vyrobci motorovych olejl klasifikuji oleje podle
specifikace ACEA (Association des Constructeurs Euro-
péens d’Automobiles), ktera zohledfiuje pfedevsim evrop-
skou technologii motord. Pro zdZzehové motory osobnich
automobilll jsou uréené oleje tiidy A1 az A3; pro vznétové
motory pak B1 az B4. Nejvy3§i kvalitu oznadujf oleje A3
pro zazehové a B3 pro vznétové motory. B4 je oznaceni
olejli pro vznétové motory s pfimym vstfikovanim. Uda-
va-li se jako specifikace naptf. A3-96, oznacuje Cislice 96
zacatek platnosti klasifikace ACEA roku 1996. Lze rovnéz
pouzivat oleje s vy$sim oznacenim roku.




Vhodny motorovy olej pro modely Audi A6

Pro vozidla VW/Audi stanovil vyrobce vlastni normy
pouziti oleji. Lze pouZivat jen oleje, které tyto normy
splriuji. Norma VW/Audi je uvedena na nadobé s olejem.
U modeld Audi A6 se od modelového roku 2000 (oznace-
ni modelového roku Y) a &isla podvozku 4BYN 002 888
udrzba provadi pomoci tzv. servisu LongLife.

Norma VW/Audi pro
Modely zaZehovy | vznétovy
motor motor
do modelového roku 1999 20090 505 00
véetn& (vyrobnf oznadeni X) 502 00 505 01
od modelového roku 1999 503 00
(vyrobni oznaéeni Y) se 503 019 506 00
servisem Longlife
s motorem se sdruzenymi
vstfikovaci 115/130 PS - 506.01
- {85/96 kW)

) pouze pro motor 2,7 | biturbo

Pozor: Motorovy olej specifikace 503 00, 503 01, 506 00
a 506 01 je uréeny pouze pro vozidla se servisem Lon-
glife 2 nesmi se pouZivat do motor(l pfed modelovym
rokem 2000. V opaéném prFipadé muize dojit k vazné-
mu poskozeni motoru.

Poznamky k normam VW/Audi pro motorové oleje

N Za oznacenim normy VW/Audi nesmi byt datum starsi
nez 10/91.

B Pokud musime doplnit olej do vozidel bez servisu
Longlife a nemame k dispozici Zadny olej normy VW/
Audi, mdzeme u z&Zehovych motorl pouZit olej spe-
cifikace API-SF nebo API-SG, u vznétovych motor(
(kromé motoru se sdruzenymi vstfikovaci) olej spe-
cifikace API-CD.

B Pokud u vozidel se servisem Longlife pouzijeme
misto specialniho oleje Longlife bézny motorovy olgj,
musime ukazatel interval( Gdrzby pFeprogramovat
z flexibilniho rezimu na neflexibilni, viz str. 15.

B U vozidel se servisem Longlife doporucujeme vozit
s sebou v zavazadlovém prostoru na delsi cesty nebo
cesty do zahrani¢f nadobu se spravnym motorovym
olejem. Pokud nemame k dispozici specidlni olej Lon-
glife, mGzeme u vznétového motoru doplnit az 0,5 |
oleje normy VW/Audi 505 00 nebo 505 01, aniz by-
chom museli flexibilni reZim pfepnout na neflexibilni.
U zaZzehového motoru pouzijeme olej VW/Audi 502 00.

Tlak oleje a spina¢ tlaku — kontrola

Ke kontrole budeme potfebovat vhodny manometr, kte-
ry se da nasroubovat na spina¢ tlaku oleje. Spinaé se
nachazi na drzéku olejového filtru.

Kontrola

® Zkontrolujeme a pfipadné upravime stav oleje.

® Motor jizdou zahfejeme.

Poznamka: Teplota oleje musi &init asi +80°C. Této tep-
loty dosahneme poté, co ukazatel teploty chiadici kapali-
ny signalizuje normalni provozni teplotu.
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® Od spinage tlaku oleje odpojime konektor. Spinaé -A-
odSroubujeme od drzéaku olejového filtru a zasroubuje-
me do manometru. U zdzehového motoru V6 vysrou-
bujeme spinad tlaku cleje z olejové vany.

® Manometr zadroubujeme do motoru valch na misto
spinage.

® Hnédy vodi¢ -3- kontrolniho pftistroje Audi (V.A.G
1342) pfipojime na kostru ().

B Diodovou zkou8ecku s pomocnymi kabely pfipojime
na kladny pél (+) baterie a spinag tlaku oleje —A-. Dioda
se nesmi rozsvitit.

® Nastartujeme motor a pomalu zvySujeme otécky.
Pozor: Bod sepnuti spinace tlaku oleje miZeme pfe-
krogit uz pfi startovani.

Zazehovy motor kromé osmivalce: Dioda se musi
rozsvitit pfi pfetlaku 120-160 kPa (1,2-1,6 bar). V opad-
ném pfipadé spina¢ vymeénime.

Motor 1,9 I TDI AJM/AWX/AVF: Dioda se musi rozsvi-
tit pfi pfetlaku 55-85 kPa (0,55-0,85 bar). V opaéném
pfipadé spina¢ vyménime.

Motor 1,9 I TDI AFN/AVG a 2,5 | TDI: Dioda se musi
rozsvitit pfi pfetlaku 75-105 kPa (0,75-1,05 bar).
V opatném pfipadé spina¢ vyménime.

® Zvy3ime otacky motoru a opét zkontrolujeme tlak ole-
je, viz tabulka na str. 196.

Poznamka: NiZs[ tlak oleje je zndmkou opotfebenych

loZisek klikového hiidele.

® Otacky stale zvySujeme. Tlak oleje nesmi pfekrogit
max. hodnotu 700 kPa (7,0 bar), u motoru BAS 400 kPa
(4,0 bar). V opaéném pfipadé nechame v odborném
servisu vyménit viko olejového Eerpadla s pretlakovym
ventilem.

® Spinac¢ tlaku oleje nasdroubujeme zpét a utahneme
momentem 25 Nm. V pfipadé netésnosti pfefizneme
a vyménime tésnici krouzek spinace.

® Ke spinadi tlaku oleje pfipojime konektor.
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Olejova vana/olejové ¢erpadlo

Motor 1,8 1/125 PS

1~ Fetézové kolo
Pro pohon olejového Cerpadla. Lze
nasunout na hridel pouze do jedné
polohy.

2 -§roub, 20 Nm

3 - fetéz olejového Cerpadla
Pred demontazi oznacit smér jeho

pohybu, v pfipadé opotfebeni
vyménit.

4 - licovaci pouzdra
K vystfedéni olejového Cerpadla na
bloku valc(.

5 -3Sroub, 15 Nm

6 - Sroub, 30 Nm

7 ~ momentova vzpéra
8 -~ Sroub, 40 Nm
9 - Fetézové kolo
10 - napinak fetézu s napinaci listou,
15 Nm
Nerozebirat, v pfipadé zlomené
pruziny napinak kompletné vyménit.
11 - pfedni tésnici pFiruba
Namontovat se silikonovym tésnicim
prostfedkem Audi D176404A2.
12 - Sroub, 15 Nm
13 - vzpéra saciho potrubi
14 - Sroub, 20 Nm
15 - vyztuzny ram
Namontovat se silikonovym tésnicim
prostfedkem Audi D176404A2. P¥i
montazi rdmu u demontovaného
motoru davat pozor, aby ram na
strané prevodovky pfesahoval blok
vélcl o 0,8 mm.
16 — Sroub, 40 Nm
17 - vratné olejové hrdlo
18 — Sroub, 15 Nm
19 - Sroub, 10 Nm
20 - saci vedeni
Znedidténé sitko vymeénit.
21 - O-krouzek
Vzdy vyménit.
22 - tésnéni olejové vany
Vzdy vyménit.
23 - Sroub, 15 Nm
Utahovat v nékolika etapéach kfizem
pfes stied.
24 - vypoustéci sroub, 30 Nm
25 - tésnici krouzek
Vzdy vymeénit.
26 - olejova vana
27 - Sroub, 15 Nm
28 - olejové Cerpadlo
K vystfedéni ¢erpadla slouZi stfedici
pouzdra; na cerpadle je pretlakovy
ventil (1200 kPa/12 bar). PFi tvorbé
ryh na styénych plochach a ozube-
nych kolech ¢erpadlo vyménit. Viko
Serpadla nasroubovat momentem
10 Nm.

Hodnoty tlaku oleje

fx Pozadovana - Pozadovana
Motor Otégky hodnota Motor Otacky hodnota

, volnobéh min. 80 kPa Sestivalcovy zazehovy volnobéh min. 180 kPa
Vznétovy motor ASN : .

2000 ot/min | min. 200 kPa motor 2000 ot/min | min. 400 kPa

CtyFvalcovy zazehovy volnobéh min. 150 kPa Osmivélcovy zazehovy volnobéh min. 100 kPa

motor AJP 2000 ot/min. | P50-450 kPa motor BCY 2000 ot/min | min. 350 kPa

Ctypvalcovy zazehovy volnobéh 100-350 kPa Osmivélcovy motor volnobéh 100-250 kPa

turbomotor 3000 ot/min | 500-700 KPa AQG/ARS/AQJ/ASG/ANK | 3000 ot/min | 300-500 kPa

Sagtivi e ; ivalcovy zazehovy 2000 ot/min min, 200 kPa
Sestivalcovy zézehovy 2000 ot/min min. 200 kPa Osmiva Zovy zazehovy : .

motor motor BAS 3000 ot/min min. 350 kPa
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Olejova vana — demontaz a montaz/
vymeéna tésneéni
Pfi demontaz olejové vany musime povolit 1Gzka motoru

a motor nadzvednout. K tomu budeme potfebovat vhod-
ny jefab nebo pfidrzny ram.

Upozornéni

P¥irzvedani vozidia hrozi nebezpedi Grazu! Pro-
to st nejprve pfecteme pokyny v kapitole ,Zvedéani
vozidia®.

® Zvedneme vozidlo a vypustime motorovy olej, viz str.
17.

Pozor: Z ekologickych dlivodii olej nikdy nevyléva-
me ani nepfidavame k doméacimu odpadu. Prodejni
mista zadarmo odebiraji odpovidajici mnozstvi pouzitého
oleje. P¥i nakupu oleje si proto vzdy uschovame Uétenku
a kanystr na vraceni starého oleje!

® Demontujeme plochy drazkovy femen, viz str. 187.

® Vozidla s klimatizaci: OdSroubujeme napinaci kladku
drazkového femenu kompresoru klimatizace. Demon-
tujeme plochy drazkovy Femen kompresoru klimatiza-
ce, viz str. 187.

® Motor 1,8 | /150 PS: Remenici ventilatoru s viskézni
spojkou zaaretujeme Sroubem a odSroubujeme pomo-
ci osmimilimetrového inbusového klice. OdSroubuje-
me ventilator s viskdzni spojkou, viz kapitola ,,Klinovy
femen — demontaZ a montaz“ na str. 192.

/l/

A17-0035

® Od drzaku na motoru odSroubujeme horni doraz
momentové vzpéry a nechdame ho viset na spodnim
dorazu.

® Od motoru odsroubujeme drzak momentové vzpé-
ry. Obrazek pro vétsi pfehlednost zndzorfiuje drzak
u demontovaného motoru.

® Motor 1,8 | /150 PS: V oblasti 1Gzka motoru odmon-
tujeme od drzéku kabel startéru (pfitom pfefizneme
kabelové spony). Od turbodmychadla na vedeni vzdu-
chu v pfedni sténé karoserie odpojime vzduchovou
hadici (nejprve otevfeme sponu hadice).

® Motor 1,8 1 /150 PS: OdSroubujeme horni matici leveé-
ho 10zka motoru.

@ Zespodu odsroubujeme —8ipky- obé I(Zka motoru.
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® Motor zavésime na pfidrzny ram a nadzvedneme tak,
aby se vzadu dotkl pedadlové siény. Poznamka: Na
obrazku jsou uvedena Cisla nastrojd Audi. Podobny
pfidrzny réam je k dostani i od firmy Klann (KL-0205-3
US a KL-0205-6).

® Motor 1,8 1 /150 PS: Vyjmeme levé 1GZko motoru a od
olejové vany odsroubujeme vratné vedeni oleje vedou-
ci od turbodmychadla. Pozor: Vytékajici motorovy olej
zachytime do hadru.
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® Odsroubujeme olejovou vanu. Motor 1,8 1 /150 PS:
Oba zadni Srouby olejové vany vySroubujeme skrz
vybrani v setrvaéniku dlouhym néastrénym klicem na
inbusové Srouby. Pfitom oto&ime klikovym hfidelem,
aby vybréani lezelo pod Sroubem. Otaéeni motorem viz
str. 163.

Pozor: U vozidel s automatickou pfevodovkou musime

vybrani trochu zvétsit pilnikem, abychom mohli Srouby

odstranit.

® Pokud olejova vana nejde uvolnit, lehce na ni poklepe-
me gumovym kladivkem a vyjmeme ji ven.

® Motor 1,8 1 /150 PS: Olejovou vanu vyklopime doleva
a pfes drzék motoru a prevodovky ji smérem dopfedu
vyjmeme. Spodni hadici chladiciho systému vedouci
od chladi€e pfitom zatladime do strany.
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Montaz
® Pedlivé odstranime zbytky tésnéni.

® Nasadime nové t&snénf (ddvame pfitom pozor na jeho
spravnou polohu), ale jedté ho nelepime.

® Olejovou vanu stejnomérné pfisroubujeme k motoru,
nejprve momentem asi 5 Nm. U motoru 150 PS nasrou-
bujeme oba zadni Srouby olejové vany skrz vybrani
v setrvaéniku, viz obrazek A17-0048.

® Motor 1,81/150 PS: Srouby olejové vany na pievodov-
ce utdhneme momentem 45 Nm.

® Olejovou vanu pfiSroubujeme momentem 15 Nm
k motoru. Vanu neutahujeme vice, abychom nezdefor-
movali tésnéni. Silné srouby M10 utahneme momen-
tem 45 Nm.

® Motor 1,8 | /150 PS: Na olejovou vanu nasroubujeme
s novym tésnénim vratné vedeni oleje vedouci od tur-
bodmychadla a utdhneme ho momentem 10 Nm.

® Motor spustime zpét a odstranime jefab. Na motoru
150 PS nasadime pfi spousténi levé Iizko.

® Horni a spodni matice l0zek motoru utahneme momen-
tem 25 Nm.

® Na motor naSroubujeme drzdk momentové vzpéry
(u motoru 125 PS momentem 40 Nm, u motoru 150 PS
momentem 25 Nm). Na spodni doraz polozime vlastni
vahou horni doraz a momentem 30 Nm (motor 125 PS)
nebo 25 Nm (motor 150 PS) ho pfiSroubujeme k drza-
ku momentové vzpéry.

® Kabel startéru viozime do drzaku na olejové vané, drzak
sklopime a upevnime novymi kabelovymi sponami.

® Motor 1,8 | /150 PS: Namontujeme ventilator chladiCe
a klinovy Femen, viz str. 192.

® Namontujeme plochy drazkovy femen, viz str. 187.

® Vozidla s klimatizaci: Nasroubujeme napinaci kladku
drazkového femenu kompresoru klimatizace. Namon-
tujeme drazkovy femen kompresoru klimatizace, viz
str. 187.

® Doplnime motorovy olej. Po zkuSebni jizdé zkontrolu-
jeme tésnost olejové vany, pfipadné vSechny Srouby
opatrné dotahneme.

Motor 1,9 1 TDI

Pozor: Kroky a pokyny platné pro v8echny motory jsou

popsany v kapitole pro &tyfvalcovy zazehovy motor.

V nésledujicim textu popisujeme pouze specifické kroky

pro motor 1,9 1 TDI.

® K demontazi olejové vany nemusime povolovat 10zka
motoru ani momentovou vzpéru.

® K obéma zadnim $roublm olejové vany se Ize dostat
jen s obtizemi, a proto je vySroubujeme kloubovym
nastrénym klicem (10 mm), napt. Hazet 2528-10.

® Pfed montazi olejové vany potfeme prechody mezi
tésnicimi plochami kryciho vika a hlavy vélcl (spary)
tésnicim tmelem Audi D2 nebo Loctite Ultra Black.

® Olejovou vanu s novym tésnénim nasroubujeme
kfizem pres stfed momentem 20 Nm.




Dynamicka kontrola tlaku oleje

Pokud se b&hem jizdy rozsviti kontrolka oleje a rozezni

bzucak, mize byt pficina nasledujici:

1. pfili§ nizka hladina oleje

2. porucha elektrického vedeni v obvodu spinace tlaku
oleje a kontrolky

3. olejové Cerpadlo nepracuje

4. vadné lozisko klikového hridele

Nejprve okamzité vypneme motor a mérkou zkontroluje-

me hladinu oleje, pfipadné olej doplnime. Nastartujeme

motor a nechdme béZet na volnobé&zné otacky. Kontrol-

ka by nyni uz neméla blikat. Zvy8ime otacky na 1 500

ot/min. Jestlize kontrolka neblika a neozve se bzucak,

mGzeme pokraCovat v jizd&.

Tabulka poruch mazani motoru

Pokud je hladina oleje v pofadku, avSak zdvada trva a na
misté nemUiZeme provést zadnou dalsi kontrolu, v Zad-
ném pfipadé nepokracujeme v jizdé, ale nechame vozidio
odtahnout do servisu a zkontrolovat tlak oleje.

Pti dostate€ném tlaku oleje je tfeba podle schémat zapo-
jenf zkontrolovat spina¢ tlaku oleje a elekirické vedeni.
V odborném servisu mizeme pfipadné nechat zkontrolo-
vat fidicl jednotku v pfistrojové desce.

Porucha Pficina

Odstranéni

Po zapnuti zapalovani se  Vadny spinac tlaku oleje
nerozsviti kontrolka tlaku

oleje

Preruseny pfivod proudu ke spinaci,

zkorodované kontakty
Vadna zarovka kontrolky

B Zapnout zapalovani, vytdhnout kabel ze
spinace tlaku oleje a pfidrzet na kostre;
jestlize se konirolka rozsvitl, vyménit
spinag

B Pfekontrolovat kabely a kontakty

| Vymeénit zarovku

Po naskogeni motoru PFlis horky olej
nezhasne kontrolka tlaku

oleje

W Nejednd se o zdvadu, pokud pfi pfidani
plynu kontrolka zhasne

Kontrolka tlaku oleje
nezhasne po pfidani
plynu, pfipadné se
rozsviti za jizdy

Nizky tlak oleje

zkratovan proti kostre

Vadny spina¢ tlaku oleje

Elektricky pfivod ke spinaci tlaku oleje je

W Zkontrolovat stav oleje, piipadné olej
doplnit; podle pfedpisl zkontrolovat
tlak oleje

B Vytahnout kabel ze spinace, odizolovat
a odlozit stranou (nepfikladat na
kostru), zapnout zapalovani; jestlize se
rozsviti kontrolka, pfekontrolovat vedeni

B Vymeénit spinac

Nizky tlak oleje pfi véech
otackach

Malo oleje v motoru

saci potrubf
Vadné olejové gerpadlo

Poskozena kluzné loZiska

Znecisténé sito v sacim kosi, poskozené

B Doplnit olej

B Odmontovat olejovou vanu a vygistit
sacf sito, pfipadné vyménit saci potrubi

B Vymontovat a pfekontrolovat olejové
Cerpadlo, pfipadné ho vyménit

m Demontovat motor

Nizky tlak oleje pfi
nizkych otackach

Regulaéni ventil olejového Eerpadla je
znecistény a z(stdva otevieny

B Vymontovat a pfekontrolovat ventil

Vysoky tlak oleje Regulaéni ventil olejového Cerpadla je
pfi otackach nad znedidtény a neotevird se
2000 ot/min

B Vymontovat a pfekontrolovat ventil
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€h chladici kapaliny
‘B Kontrola chladiciho systému
' Uprava koncentrace chladici smési

Obéh chladici kapaliny

Dokud je motor studeny, cirkuluje chiadici kapalina jen
v hlavé valicd, bloku motoru a vyméniku tepla. S rostouci
teplotou otevira termostat velky okruh chladici kapaliny
a chladici kapalina za&ina proudit pfes chladi¢, kam je
neustale erpana Cerpadlem. Kapalina protéka chiadi-
&em shora doll a je chlazena naporem vzduchu proudi-
ciho lamelami chladice.

W Termostat
W Chladié

m CGerpadio chladici kapaliny

K zesileni vykonu chlazeni slouzi ventilator umistény za
chladiem a pohanény plochym drazkovym Femenem od
klikového hfidele. PFi niZz§ich teplotach je viskézni spoj-
ka v naboji rotoru ventilatoru vypnuta. Jakmile teplota
stoupne na urditou hodnotu, spojka se zapne a rychlost
ventiladtoru se tak zvysi. Otacky ventilatoru véak nemo-
hou pfekrocit otaCky motoru.

e L

Obéh chiadici kapaliny
u motort 1,81
1 - chladié
2 - horni trubka chladiciho systému
3 - ¢erpadlo chladici
kapaliny/termostat

6 4 - hlava/blok valch

5 -~ vyménik tepla pro topeni
6 - spodni trubka chladiciho systému
7 7 - hrdlo skrtici klapky

Vyhfivano chladici kapalinou.
8 - vyrovnavaci nadrzka

9 - chladi¢ oleje
10 - saci potrubi
Poznamka: U turbomotoru 1,8 1 je na
obéh chladici kapaliny napojenoc také
turbodmychadlo.

o

10

l A19-0085 I
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Néktera vozidla (napf. s klimatizaci) maji pfidavny elek-
tricky ventilator, ktery je ovladany dvoustupriovym ter-
mospinac¢em a umistény v chladi¢i vievo dole nebo ve
spodni hadici chladiciho systému. Jakmile teplota chla-
dici kapaliny vystoupi na +92°az +97 °C, zapne termo-
spina¢ ventilator na prvni rychlost (1/2 otacek). Pokud
teplota chladici kapaliny dosahne +99°az +105°C, zapne
se ventilator na plnou rychlost.

Regulaci otacek ventildtoru a termostatickou regulaci
proudéni chladici kapaliny se urychluje dosazeni provoz-
ni teploty a snizuje spotfeba paliva.

‘Upozornéni:
U teplého motoru se elekiricky ventilator mlZe
v disledku vyrovnévani teplot zapnout i pfi vypnu-
; tém zapalovani. K tomu mazZe dojit i vicekrat za
‘sebou. Od ventilatoru proto odpojime konektor.

Pozor: P¥i praci s chladicim systémem nesmi chladici
kapalina potfisnit ozubeny femen. Glykoly obsaZené
v kapaliné mohou rozrusit vidkna femenu tak, ze se femen
Sasem pretrhne, ¢imZ mdze dojit k vdznému poskozenf
motoru.

Chladici systém — kontrola

Netésnosti v chiadicim systému a funkci pfetlakového
ventilu ve vicku chladi¢e mizeme zkontrolovat b&znym
tlakomérem.

® Motor jizdou zahfejeme, aby ukazatel teploty chladici
kapaliny signalizoval béznou provozni teplotu.

Upozornént: :

U horkého motoru obalime pfed otevfenim vyrovna-
~vaci nadrzky jeji vicko hadrem, abychom se neoparili

horkou'chladicf kapalinou nebo parou. Vicko snima-

me jen pfiteploté chladici kapaliny nizsi nez +90°C:

® BéZny zku8ebni pfistroj, napf. Hazet 4800-1 s adap-
térem 4800-5, nasadime na plnici hrdlo vyrovnavaci
nadrzky.

® Ruéni pumpickou pfistroje vytvofime pfetlak asi
100 kPa (1,0 bar). Pokud tlak klesne, vyhledame
a odstranime netésné misto.

® Zkusebni pfistroj nasadime na vi¢cko vyrovnava-
ci nadrzky a zkontrolujeme pfetlakovy ventil ve vi¢-
ku. Ruénf pumpiékou pfistroje vytvotime pretlak. Po
dosazeni hodnoty 140-160 kPa (1,4-1,6 bar) se pietla-
kovy ventil musi otevrit.

Nemrznouci chladici smés

Chladici systém se po cely rok pIni smési vody a nemrz-
nouciho antikorozniho koncentratu VW/Audi. Tento kon-
centrat zabraiuje pogkozeni systému plsobenim mrazu
a koroze a tvorbé vépenatych usazenin. ZvySuje se také
teplota varu chladici kapaliny. S rostouci teplotou chla-
dici kapalina zvét3uje svij objem a v chladicim systému
vznika pfetlak, coz rovnéz pfispiva ke zvySeni bodu varu
chladici kapaliny. Ventil ve vi¢ku vyrovnavaci nadrzky
udrzuje tlak v chladicim systému v rozmezi 140-160 kPa
(1,4-1,6 bar). Vy$si bod varu chladici kapaliny je nutny
pro bezchybnou funkei chlazeni motoru. Pfi nizkém bodu
varu m0ze dojit k hromadéni tepla v motoru, které brani
obéhu chladici kapaliny a chlazeni motoru se tak snizuje.

Pouzivame jen nemrznouci koncentrat VW/Audi G12
A8D nebo jiny koncentrat odpovidajici specifikaci TL VW
774 D, napt. Glysantin-Alu-Protect/G30. Pfipravek G11
pouzivany ve star$ich modelech Audi pouzivat nesmi-
me (G11 poznédme podle zelené barvy, G12 je Eerveny).
Pozor: Chladici koncentraty G11 {zeleny) a G12 (Cerve-
ny) spolu hesmime michat, jinak mQzZe dojit k téZkému
poskozeni motoru. Hnédy chladici koncentrat (smés
G11 a G12) ihned vyménime.

Poznamka: Pokud jsme omylem doplnili nespravny kon-
centrat, chladici systém zcela vyprazdnime a napinime
¢istou vodou. Motor nechame dvé minuty bézet. Vodu
opét vypustime a do vyrovnavaci nadrzky vhanime stla-
¢eny vzduch, aby se chladici systém UpIngé vyprazdnil.
Uzavifeme vypoustéci Sroub a dopinime novou smés
vody a nemrznouciho koncentratu G12.

Pozor: K dopinénf (i v Iét&) pouzivame pouze smés ¢er-
veného koncentratu G12 a bezvédpenaté Sisté vody. Podil
nemrznouciho koncentratu v chladici kapaliné nesmi ani
v [6té klesnout pod 40%. PF#i pinéni chladiciho systému
proto pfidame koncentrat.

Poznamka: Pro nova vozidla je k dostani nemrznouci
koncentrat G12 Plus (TL VW 774 F). Svétle fialovy pfi-
pravek G12 Plus Ize michat s éervenym G12.

Spravny pomér nemrznouciho koncentratu a vody
v litrech

Mrazuvzdornost
Motor do -25°C do -35°C Naplin
Gi2 |voda | G12 | voda
1,8 I'urbo
Sestivalcovy 24 3630|830/ 60
zézehovy
vznétovy 2,51
zazehovy 1,8/2,0 26 | 3,9 325|325 6,5
vznétovy 1,91 3014038535 70

V na8ich zemépisnych Sifkach sta&i mrazuvzdornost do
—25°C (radéji do —35°C). Podil nemrznouciho koncentra-
tu v chladicl kapaliné nesmi pfekrocit 60% (mrazuvzdor-
nost do —40°C), jinak se ochrana pfed mrazem a chladici
ucinek naopak snizi. Poznamka: Doporucené hodnoty
naplné chladici kapaliny se mohou podle vybaven( vozi-
dla nepatrné lisit.




Chladici kapalina — vyména

Chladici kapalinu ménime jen po opravach chladiciho
systému, pfi kterych jsme kapalinu vypustili. V ramci
udrzby neni vymeéna chladici kapaliny nutna. Chladici
kapalinu musime vyménit také po vyméné hlavy vélc,
t&snéni hlavy valcd, chiadi¢e, vyméniku tepla nebo blo-
ku motoru. Chladici kapalina totiz na novych hlinikovych
souCastech vytvafi ochranny povlak, k demuz neni ve
staré kapaliné dostatek antikorozivnich &initelG.

Poznédmka: Chladici kapalina je lehce jedovatéa latka,
kterou nesmime vypustit do kanalizace nebo pfidat do
doméciho odpadu. Starou chladici kapalinu odevzdéame
do sbérmy zvlastnich odpadd.

Vypusténi

Upozornéni: ‘
PFi zvedani vozidla -hrozi nebezpedf trazul Pro-
to si nejprve pretteme pokyny v kapitole ,Zvedani
vozidla®, e

® Demontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

Upozornéni:

U horkého motoru obalime vigko vyrovnavac(
nadrzky pted otévienim hadrem, abychom se neo-
pafili horkou chladici kapalinou nebo parou. Vigko
odstrafiujeme jen pfi teploté chladicl kapaliny nizsf
nez +90°C.

® Otevieme vitko vyrovnavaci nadrzky.
® Pod chladi¢ postavime &istou nadobu.

(o]

® Zazehové motory: Od chladite odpojime spodni
hadici (pfedtim stranou stahneme svorku —8ipka— na
pfipojovacim hrdle). Vytékajici chladici kapalinu zachy-
time do pfipravené nadoby.

® Motor 1,8 1/125 PS: Odpojime také spodnf hadici na
vyméniku oleje/chladici kapaliny (chladi¢ oleje). PFi-
tom odS8roubujeme sponu -8ipka- a posuneme ji Gpln&
dozadu. Chladi¢ oleje se nachazi na pfirubé olejového
filtru. Vypustime veskerou chladici kapalinu.

® Motor 1,8 1/150 PS: VySroubujeme vypoustéci sroub
na ¢erpadlu chladici kapaliny —Sipka- a kapalinu
zachytime do pfipravené nadoby.




Motor 1,91 TDI

® Minci nebo Sirokym Sroubovékem otevieme vypousté-
ci 8roub -8ipka— na chladic¢i a vytékajici chladici kapa-
linu zachytime do pfipravené nadoby.

® Vypustime chladici kapalinu z motoru. Pfitom demon-
tujeme termostat, viz pfisludné kapitola.

Motor V6 2,51 TDI

@ Sejmeme termospina¢ vpravo dole na hadici chladice.
Pfitom stranou stdhneme svorku —1- a zachytime vyté-
kajici chladici kapalinu.

® VySroubujeme vypoustéci Sroub —2— a vypustime chia-
dici kapalinu z motoru.

Zazehovy motor V6 2,4/2,8 1

e~
e —
 [vonn]

® Inbusovym klicem vySroubujeme vypoustéci Sroub
-Sipka— na bloku motoru. Sroub najdeme vievo dole
v oblasti pfiruby motoru a pfevodovky. Vypustime ves-
kerou chladici kapalinu.

® Na levé strané motoru odpojime od chladie oleje
hadici chiadiciho systému. Sponu —1- hadice pfitom
roztahneme klestémi, napf. Hazet 798-5, a posuneme
Upiné dozadu. Poznamka: Hadice —2—- a —3- odpojo-
vat nemusime.




Plnéni

® Chladici smés pfipravime z 50% vody a 50% koncent-
ratu VW/Audi G12 A8D.

® Zazehovy motor: Ke chladiéi pfipojime spodni hadici
a zajistime ji svorkou.

® Motor 1,9 | TDI: Vypoustéci Sroub na chladi&i lehce
utahneme (zhruba momentem 10 Nm). Namontujeme
termostat, viz pfislusna kapitola.

® Motor 1,8 1/125 PS, motor V6 2,5 | TDI: Ke chladigi
oleje pfipojime hadici chladiciho systému a zajistime
ji sponou.

® Motor V6 2,51 TDI: Na hadici chladi¢e upevnime vpra-
vo dole pomoci svorky —1- termospinac¢. Utdhneme
vypoustéci Sroub —2—, viz obrazek A10-0273.

® Motor 1,8 1/125 PS: Na Cerpadlo chladici kapaliny
nasroubujeme vypoustéci Sroub s novym tésnénim
a utdhneme ho momentem 30 Nm.

® Motor V6 2,4/2,8 | zazehovy: Na ¢erpadlo chladicf
kapaliny nasroubujeme vypoustéci Sroub s novym
t&snénim a utéhneme ho momentem 20 Nm.

® Namontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

® Vozidlo spustime na kola a zapneme zapalovani.

® Topeni, pfipadné klimatizaci nastavime na maximain{
vykon.

® Vypneme zapalovani.

® Motor 1,8 I: Demontujeme vétraci mfizku pod pfednim
oknem, viz str. 77.

® Motor 1,8 I: Povolime sponu vratné hadice topeni na
&elni sténé motorového prostoru a hadici vytdhneme
z pfipojovaciho hrdla tak daleko, aby hrdlo nezakryva-
lo odvzduSiovaci otvor.
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® Zazehovy motor V6 2,4/2,8 I: Otevieme odvzdusiio-
vaci Sroub —Sipka— na predni trubce chladiciho systé-
mu v oblasti mezi Eerpadlem posilovace fizenf a levou
hlavou valc(.

@ Motor V6 2,51 TDI: Odvzdusnovaci Srouby hadic tope-
ni —Sipky— na Celni sténé motorového prostoru otevfe-
me asi o dvé otacky.

e

?\\}Xg/ﬁ | VAG 1274/9

= |

® Na vyrovnavaci nadrzku nasroubujeme Sroubovaci
hrdlo V.A.G 1274/9 s pomocnou hadi¢kou & 42 mm
a délce —a— = 100 mm (nebo hrdlo V.A.G 1274/8 s pro-
dlouzenim V.A.G 1274/10).




Poznamka: Zabranime tak preteceni chladici kapaliny po
nastartovani motoru a |épe dopinime spravné mnozstvi
kapaliny (kapalina musi vytékat odvzdusinovacimi otvo-
ry). Neméame-li specidlni hrdlo k dispozici, vyrobime si
podobny nastroj. Dalsi moznosti je odSroubovat vyrovna-
vaci nadrzku od drzéku, s pfipojenymi hadi¢kami ji zved-
nout o 10 cm a v této poloze dratem zavésit na karoserii.
® Motor 1,8 I: Chladici kapalinu dopliujeme do té miry,
dokud nezacne vytékat odvzdusfiovacim otvorem ve
vratné hadici topeni. Vratnou hadici Gplné zasuneme
zpét a zajistime sponou. Namontujeme vétraci mFiZku
pod pfednim oknem, viz str. 77.

® Zazehovy motor V6 2,4/2,8 I: Vyrovnavaci nadrzku
napinime chladici kapalinou tak, aby kapalina vytékala
otvorem pro odvzdusSniovaci Sroub na trubce chladici-
ho systému. Sroub utdhneme utdhneme momentem
20 Nm.

® Motor V6 2,5 | TDI: Chladici kapalinu doplfujeme do
té miry, dokud nezacne vytékat otvory pro odvzdusiio-
vaci $rouby hadic topeni. Horni silnou hadici chladici-
ho systému nékolikrat rukou stiskneme, aby z ni 1épe
unikl vzduch. Utahneme odvzdudhovaci $rouby.

® Pfipadné demontovanou vyrovnavaci nadrzku pfisrou-
bujeme k drzaku. Demontujeme specialni plnici zafize-
ni a zavieme vi¢ko vyrovnavaci nadrzky.

® Nastartujeme motor a pfidavanim plynu ho asi tfi minu-
ty udrzujeme v otackach 2 000 ot/min.

® Motor nechame bézet na volnobézné otacky tak dlou-
ho, dokud spodnf pfipojka na chladi¢i neni horka.
Vypneme motor.

Upozornéni

U-horkého motoru:-obalime vitko vyrovnavaci
nédrzky pred otevienim hadrem, abychom se neo-
pafili horkou chladici kapalinou nebo parou. Vicko
odstrafiujeme jen pfi-teploté chladici kapaliny nizsf
nez+90°C.

@ Zkontrolujeme stav chladici kapaliny a pfipadné kapa-
linu dopInime po rysku MAX.

® U motoru zahtatého na provozni teplotu musi hladina
kapaliny sahat k rysce MAX, u studeného motoru musi
lezet mezi ryskami MAX a MIN.

® Topeni/klimatizaci nastavime zpé&t na normalni vykon.

Termostat — demontaz a montaz

Motor: 1,8 /125 PS

Demontaz

Termostat se nachazi v pfipojovacim hrdle chladiciho
systému na bloku valcd, za alternatorem.

® P¥i vypnutém zapalovani odpojime od baterie uko-
stfovaci kabel (-). Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vymazani obsahu elektronickych paméti, napt. kédu
radia. Radio bez kédu lze zprovoznit pouze u jeho
vyrobce nebo ve znadkovém servisu Audi (radio Audi).
Pfed odpojenim baterie si proto proéteme pokyny
v kapitole ,Baterie — demontaz a montaz“.

® Vypustime chladici kapalinu, viz pfisiusna kapitola.
® Uvolnime kryt zdsobni nadrzky posilovace Fizeni.

® Konektory -Sipky- prfed jednotkou ABS vyjme-
me z drzaku. Poznamka: Konektory nemusime
rozpojovat.

® Drzak konektort vyjmeme smérem nahoru.

® Od predni stény karoserie odSroubujeme vedeni ke
vzduchovému filtru. Vedeni sejmeme.

® Demontujeme alternator, viz str. 65.




® Dvéma Srouby -1- odSroubujeme od bloku motoru
pfipojovaci hrdlo —2— a zachytime vytékajici chladici
kapalinu. Sejmeme tésnici krouzek —-3- a termostat
—4-,

Montaz

® Ogistime plochu tésniciho krouzku.

® Novy té&snici krouZzek pokropime chiadici kapalinou
a nasadime.

® Nasadime termostat s novym té&snicim krouzkem.
Pozor: Tfmen termostatu musf byt kolmo.

® Pripojovaci hrdlo nasroubujeme momentem 15 Nm.
® Namontujeme alternator, viz str. 65.

® K pfedni sténé karoserie pfiSroubujeme vedeni ke
vzduchovému filtru.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (-). Pozor: Akti-
vujeme elektrické stahovani oken, nafidime hodiny
a zadame kod radia, viz kapitola ,,Baterie — demontaz
a montaz*.

® Konektory pfed jednotkou ABS nasadime do drzaku,
viz obrdzek A10-0022.

@ Doplnime chladici kapalinu, viz pifslusng kapitola.

® Zkontrolujeme t&snost chladictho systému.

Motor: 1,8 1/150 PS a 1,9 1/110 PS TDI

Demontaz

Termostat se nachazi v télesu Cerpadla chladici kapaliny,
upevnéného pfirubou vievo na motoru.

® Vypustime chladici kapalinu, viz pfisiusna kapitola.

ﬁ
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® Od &erpadla chladici kapaliny od$roubujeme dvéma
Srouby —4- pfipojovaci hrdlo -3~ a zachytime vyté-
kajici chladici kapalinu. Hrdlo s pfipojenou hadikou
odloZime stranou. Poznamka: Obrézek znazorfiuje
Serpadlo chladici kapaliny motoru 1,8 I/150 PS.

206

® Sejmeme termostat ~1- s t&snicim krouzkem —2—-.
® Termostat zkontrolujeme a pfipadné vyménime.

Montaz

® Nasadime termostat s novym tésnicim krouzkem.

® Pfipojovaci hrdlo nasroubujeme momentem 10 Nm.
® Dopinime chladici kapalinu, viz pfislusna kapitola.
® Zkontrolujeme tésnost chladiciho systému.

Motor: ZaZehovy motor V6 2,4/2,8 | (165/193 PS)

Demontaz

Termostat se nachazi v pfipojovacim hrdle hadice chiladi-
ciho systému vpfedu na bloku motoru.

® Vypustime chladici kapalinu, viz pfislusna kapitola.

® Demontujeme plochy drazkovy femen, viz str. 187.

® Povolime ozubeny Femen a sejmeme ho jen z kol vas-
kovych hiideld, viz str. 178.

Pozor: Ozubeny femen pfikryjeme hadrem, aby ho nepo-

tfisnila vytékajici chladicl kapalina.

® Dvéma Srouby —1- odsroubujeme pfipojovaci hrdlo
—2-.

® Vyjmeme tésnici krouzek —3- a termostat -4—. Termo-
stat zkontrolujeme a pfipadné vyménime.




Montaz

/ -
é@ —2[v19-0353
1 .

® Termostat nasadime tak, aby odvzdusfovaci Sroub
-Sipka- byl nahofe.

® P¥ipojovaci hrdlo s novym tésnicim krouzkem nasrou-
bujeme momentem 10 Nm.

® Namontujeme ozubeny femen, viz str. 178.
® Namontujeme plochy drazkovy Femen, viz str. 187,
® Doplnime chladici kapalinu, viz pfisludné kapitola.

Motor: V6 2,5 | TDI/150 PS

Demontaz

Termostat se nachdazi v pfipojovacim hrdle hadice chladi-
ciho systému vpfedu na bloku motoru.

® Demontujeme plochy draZkovy Femen, viz str. 187.

® Srouby —1-, —2— a -3 od&roubujeme ventilator s vis-
kozni spojkou a vodici kladky.

® Sroubem -4- odéroubujeme spodni kryt kola klikové-
ho hfidele.

® Napinaci kladku ozubeného femenu pomalu oto¢ime
doprava pomoci osmimilimetrového inbusového kli¢e
a napinaci prvek zaaretujeme trnem o priméru 2 mm,
viz obrazek A13-0135 na str. 182.

® Ozubeny femen na vodici kladce povytahneme trochu
dopredu —Sipka—. Pozor: Ozubeny femen se z vodi-
cf kladky nesmi sesmeknout. V opacném pfipadé se
musi znovu sefidit Fizeni motoru, jinak hrozi jeho vazné
poskozeni. Podrobnosti viz kapitola ,,Ozubeny femen
— demontaz a montaz".

® Téleso termostatu odsroubujeme Srouby —1- a2z —-3-
a stranou vytahneme ven.

® Vyjmeme termostat s t&snicim krouzkem. Termostat
zkontrolujeme a pfipadné vyménime.

Montaz

® Termostat nasadime tak, aby odvzdus$fiovaci Sroub byl
nahote, viz obrazek V19-0353.

® Novy tésnici krouzek nasadime tak, aby sméfoval
k télesu termostatu.

® Nasadime téleso termostatu. Zavit Sroubu —2- potfe-
me tésnicim prostfedkem, napf. Loctite 243. a Sroub
namontujeme, viz obrédzek A19-0062. Momentem
10 Nm namontujeme $rouby ~1-az -3-.

® Ozubeny femen posuneme na vodici kladce dozadu
a odstranime aretadéni trn. Pozor: Pokud se ozubeny
femen z vodici kladky sesmekil, je tfeba znovu sefidit
fizeni motoruy, viz kapitola ,,Ozubeny femen — demon-
t4z a montaz”.

® Napneme ozubeny Femen, viz str. 181.

® Srouby —1- aZ —4- nadroubujeme ventilator s viskézni
spojkou, vodici kladky a spodni kryt kola klikového hfi-
dele, viz obrazek A13-0141.

Utahovaci momenty: Sroub 1:....ccoooviiiniivieene 45 Nm
Sroub 21 10 Nm
Sroub B 20 Nm
Sroub 4. 10 Nm

® Namontujeme plochy drazkovy femen a ventilator
s viskdzni spojkou, viz str. 187.




Termostat — kontrola

Poznamka: Motor 2,0 | ALT je vybaven digitaini regulaci
teploty chladici kapaliny a nema tedy bézny termostat.
Kontrola

® Demontujeme termostat, viz pfisluéna kapitola.

® 7méFime vysku termostatu —a-, viz obrazek SX-1802.

© 6000000

D00 acoo o

© 0000 000D

SX-1801

® Termostat zahfejeme ve vodni lazni (termostat se pfi-
tom nesmi dotykat stén nadoby).

® Teplotu kontrolujeme vhodnym teplomérem.
W Zadatek otevirani termostatu: asi 87 °C
B Konec otevirdni termostatu: asi 102°C

By
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SX-1802

W Po zahfé&ti termostatu na asi 100°C mus/ byt vyska
—-b-min. o asi 8 mm vétsi nez vyska —a-.
® Namontujeme termostat, viz pfislusna kapitola.
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Chladi¢ — demontaz a montaz

Demontaz

® Vypustime a zachytime chladicf kapalinu, viz pfisiugna
kapitola.

® Demontujeme pfedni naraznik, viz str. 277.

® Od chladi¢e odpojime horni i spodni hadici (pfitom
stranou stdhneme svorky).

® Vozidla s automatickou pfevodovkou: Sroubové
spoje pfed povolenim odistime. Od chladi¢e od$roubu-
jeme vedeni pfevodového oleje. Pozor: Vytékajici olej
zachytime do hadru. Déavame pozor, aby se do vedeni
nedostaly nedistoty. Oteviena vedeni proto uzavfeme
igelitovymi saéky, které upevnime gumic¢kami.

@ Od spodni &asti chladi¢e odsroubujeme —Sipky- chla-
di¢ hydraulického oleje posilovade fizeni. Pozor: Vede-
ni nerozpojujeme, aby nevytekl ole;.

Vozidla s klimatizaci:

Upozornéni:

Systém klimatizace nesmime otevfit. Chiadici

médium zpGsobuije pfi styku s pokoZkou omrzliny.

V pfipadé potfisnéni pokozky postizené misto ihned

alespor 15 minut omyvéme studenou vodou. Chia-
dici kapalina je bez barvy a zdpachu g je t828i nez

vzduch. Pokud kapalina vytéka, hrozi u podlahy, pfi-
padné ve spodnich prostorech, nebezpedi uduseni

{nelze zpozorovat). '

Pozor: Hadice a vedeni systému klimatizace nesmime
natahovat, ohybat ani pfekrucovat.
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® Od chladi¢e odsroubujeme —4- levé a pravé vzducho-
vé vedeni.

® VySroubujeme Srouby —1- a —2— kondenzatoru.

® Od spinace tlaku pro systém klimatizace odpojime
konektor —-3-.

©® Kondenzédtor horem vytahneme z drzéku.

® Kondenzétor zavésime dratem na karoserii (hadice pfi-
tom nesmi byt natazené).

® Odjistime horni dchyty chladi¢e a uvolnime je smérem
nahoru —Sipka-.

® Chladi¢ sklopime dopfedu a i s usmérfiovatem vzdu-
chu a ventilatorem ho vyjmeme z gumovych lazek.

Montaz

® Vymeénime opotfebend gumova l0Zka na drzécich
chladice.

® Chladi¢ s ventilatorem shora nasadime zpét.

® Zaklapneme horni Gchyty chladice.

® Ke chladici pFfipojime hadice chladiciho systému
a zajistime je svorkami.

® Chiadi¢ hydraulického oleje posilovace Ffizeni pfirou-
bujeme momentem 10 Nm na spodni ¢ast chiadice.

® Vozidla s klimatizaci: Momentem 10 Nm pfi§roubu-
jeme ke chladi¢i kondenzator a vzduchova vedeni. PFi-
pojime konektor —3- spinace tlaku systému klimatiza-
ce, viz obrézek A10~0304.

® Vozidla s automatickou pfevodovkou: Ke chladi-
i pfiSroubujeme vedeni pfevodového oleje s novymi
tésnicimi krouzky (krouzky pfed nasazenim pokropime
pfevodovym olejem). V odborném servisu nechéame
doplnit pfevodovy olej (k praci jsou zapotiebi specidlni
nastroje).

® Pripojime kabely ventilatoru a termospinace a upevni-
me je sponami.

® Namontujeme pfedni naraznik, viz str. 277.

® Doplnime chladici kapalinu a odvzdu$nime chladici
systém, viz pfislusna kapitola.

Pozor: Budeme-li montovat novy chladi¢, musime vymé-

nit veskerou chladici kapalinu.

® Po zkusebni jizdé zkontrolujeme t&snost véech
pfipojek.

Cerpadlo chladici kapaliny
— demontaz a montaz

Motor: Zazehovy motor V6 2,4/2,7/2,8 |

Cerpadlo chladici kapaliny se nachazi v bloku valci
a k jeho pohonu slouzi ozubeny femen vackového hidele.
Demontaz

® Demontujeme pfedni naraznik, viz str. 277.

® Pfedni sténu karoserie uvedeme do servisni polohy,
viz str. 276.

® Vypustime chladici kapalinu, viz pfislugna kapitola.
® Demontujeme plochy draZzkovy femen, viz str. 187.

® Motor 2,4/2,8 I: OdSroubujeme femenici Gerpadla
posilovace Fizeni.

® Demontujeme ozubeny femen s napinaci a vodici klad-
kou, viz str. 178.

® Cerpadio chladici kapaliny odsSroubujeme od bloku
valct.

Montaz

® Vymé&nime té&snéni a tésnici krouzky.

® Montaz provedeme v opacném pofadi krok demontéze.
Utahovaci momenty:

Cerpadlo chladici Kapaliny..........coeereeererrernns 10 Nm
Napinaci kladka......c..ccooceririiriiiniicicce e 20 Nm
Vodici kladKa .......covcviiiniiieiieiecee e 45 Nm

Motor: 1,8 /125 PS

Cerpadlo chladici kapaliny se nachazi v bloku valct a k jeho
pohonu slouzi ozubeny femen vackového hiidele.
Demontaz

® Vypustime chladici kapalinu, viz pfisludna kapitola.

® Demontujeme plochy drazkovy femen, viz str. 187.
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® Tfemi inbusovymi Srouby odSroubujeme napinak draz-
kového femenu od drzaku.

® Motor uvedeme do polohy HU vélce &. 1, povolime
ozubeny femen a sejmeme ho jen z kola vackového
hiidele a Cerpadla chladici kapaliny, viz str. 163.

Poznamka: Tlumi¢ kmitani klikového h¥idele a spodni

kryt ozubeného femenu demontovat nemusime.

® Dilezité: Ozubeny femen pod ¢erpadlem chladicf
kapaliny pfikryjeme hadrem, aby ho nepotfisnila vyté-
kajici kapalina.

® Srouby —1- od$roubujeme Serpadio chladici kapaliny
—2— a i s tésnicim krouzkem -3~ ho vyjmeme.

@ Z ozubeného femenu odstranime hadr.

Montaz
® Peclivé ocistime plochu tésniciho krouzku.

® Novy tésnici krouZzek pokropime chladici kapalinou
a nasadime.

® Cerpadio chladici kapaliny nasadime tak, aby zatka
v télesu Serpadla sméfovala dold.

o Cerpadlo upevnime tfemi Srouby, které utdhneme
momentem 15 Nm.

® Namontujeme ozubeny femen, viz str. 163.

® Napinak drazkového femenu upevnime tfemi inbuso-
vymi 8rouby, které utdhneme momentem 25 Nm.

@ Namontujeme plochy drazkovy femen, viz str. 187.
® Doplnime chladici kapalinu, viz pfisludna kapitola.

Motor: 1,8 1/150 PS

Cerpadlo chiadici kapaliny je spolu s drzdkem alternéto-
ru, Cerpadiem posilovace fizeni a ventilatorem s viskdzni
spojkou nasroubovano na bloku valc(.

Demontaz

® Demontujeme termostat, viz pfisiusna kapitola.

Pozor: Drazkovy femen kompresoru klimatizace
a momentovou vzpéru demontovat nemusime.
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® Demontujeme drazkovy femen alternatoru a ventilator
s viskdzni spojkou, viz str. 187.

® Demontujeme klinovy femen ¢erpadla chladici kapali-
ny, viz str. 192.

® Demontujeme alternator, viz str. 65.

® Tremi inbusovymi §rouby odsroubujeme napinak draz-
kového Femenu od drzéku.

® Od drzaku ¢erpadla a motoru odsroubujeme vzpéru
saciho potrubi, vzpéru k bloku valcl a drzak momen-
tové vzpéry.

® Odsroubujeme Femenici drazkového femenu Cerpadla
posilovace fizeni. Remenici pfitom zaaretujeme vhod-
nym trnem.

o Cerpadlo posilovade Fizen( s pfipojenymi hadice-
mi od8$roubujeme od drzéku a dratem zavésime na
karoserii.

4 - $roub M8x90 mm
2 - $roub M8x110 mm 5 - 8roub M8x70 mm
3 - Sroub M8x50 mm 6 — $roub M8x100 mm

@ Drzdk alternatoru, hydraulického &erpadla a ventilatoru
s viskdzni spojkou je upevnén rizné dlouhymi Srou-
by. Drzak demontujeme Srouby -1- az -6- a vyjmeme
ven.

1 - 8roub M8x70 mm

Poznamka: P¥i montézi drzaku utahujeme Srouby v pofa-

di1azé.

® Povolime spony hadic chladiciho systému na télesu
derpadla chladici kapaliny a hadice odpojime.

® Téleso Cerpadla odsroubujeme od krytu ozubeného
femenu.

® Cerpadlo chladici kapaliny sejmeme.




Montaz

® Otoc¢ime hfidelem Cerpadla chladici kapaliny a zkont-
rolujeme, zda se nikde nezadrhava. V pfipadé posko-
zeni nebo netésnosti llzka Cerpadla vyménime pfislus-
née dily.

Pozor: Pokud jsme ménili papirové tésnéni —-2- nebo
nebo skfif loZiska —1- s hnacim kolem Cerpadla, seSrou-
bujeme &erpadlo momentem 10 Nm. Srouby pfitom neu-
tahujeme pfilis siiné. 4 - téleso Cerpadla.

® Srouby drzaku nasadime na piivodni misto. Cerpa-
dlo chiadici kapaliny s novym tésnicim krouzkem -
3- nasadime spolu s drZzakem a momentem 25 Nm
pfiSroubujeme k bloku motoru. Srouby utahujeme
v pofadi 1 az 8, viz obrazek A19-0058.

® Téleso Cerpadla vpfedu pFiSroubujeme momentem
10 Nm ke krytu ozubeného femenu.

©® Namontujeme termostat, viz pfisludna kapitola.

® Pfipojime hadice chladiciho systému a zajistime je
sponami.

® Momentem 25 Nm nasroubujeme vzpéru saciho potru-
bi, vzpéru k bloku valcl a drzak momentové vzpéry.

® TFemi inbusovymi $rouby a momentem 25 Nm upevni-
me napinak drazkového femenu.

® Namontujeme alternator, viz str. 65.

® Demontujeme ventildtor s viskdzni spojkou, klinovy
femen a drazkovy femen, viz str. 192.

® Doplnime chladici kapalinu, viz pfisluéna kapitola.

® Po zkusebnf jizdé zkontrolujeme tésnost hadic chladi-
ciho systému a cerpadla chladici kapaliny.

Tabulka poruch chladiciho systému

Porucha: P¥ili§ vysoka teplota chladici kapaliny, b&hem jizdy sviti kontrolka v pfistrojové desce.

PFicina

Odstranéni

Malo chladici kapaliny v systému

# Hladina kapaliny ve vyrovnavaci nadrzce musi sahat
k rysce MAX, pfipadné kapalinu doplnit; v odborném
servisu nechat provést tlakovou zkousku a najit
pfipadné netésné misto

Termostat neotvira, chiadici kapalina cirkuluje jen
v malém okruhu

W Zkontrolovat, zda jsou hadice vedouci k chladici
teplé, v opacném pfipadé vymontovat termostat
a zkontrolovat, pfipadné vyménit

Znecisténé lamely chladiCe

B Chladi¢ ze strany motoru profouknout stlacenym
vzduchem

Chladi¢ je zevnitf zaneseny usazeninami nebo rzj,
hadice se nezahfivaji

B Vyménit chladié

Nefunguje ventilator

B Vymeénit drédZkovy femen ventildtoru s viskdzni
spojkou

B Pfidavny elektricky ventilator: zkontrolovat upevnéni
a kontakt konektord termospinade a motoru
ventilatoru, zkontrolovat termospinag; zkontrolovat,
zda je konektor motoru ventilatoru pod napétim
(zapnuté zapalovani, pfemosténi konektoru
termospinage); pokud ano, vyménit motor ventilatoru

Vadny ventil ve vicku vyrovndvaci nadrzky

B Provést tlakovou zkousku systému

Vadny ukazatel teploty chladici kapaliny

® Nechat zkontrolovat ukazatel a jeho snimaé

Zazehovy motor 150 PS: &erpadlo chladici kapaliny
nepracuje

B Vyménit klinovy femen
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[besfahu:‘ : e ,
‘W Palivova nddrz/snimag hladiny paliva
B Vymeéna palivového filtru

B Ovladani tahla plynu

Palivova soustava zahrnuje palivovou nadrz, palivova
vedeni, palivovy filtr, palivové Cerpadlo a vstfikovaci sys-
tém (samostatna kapitola).

Plastové palivova nadrz je umisténa pod podlahou vozi-
dla za zadni napravou. Aktudlni zdsobu paliva ukazuje
kontrolka v pfistrojové desce. Nadrz je vybavena uzavfe-
nym odvétravacim systémem. Palivové vypary se zachy-
cuji v nadobce s aktivhim uhlim a odtud jsou pFivadény
ke spalovani do motoru.

Usporny styl jizdy

Nejvétsi vliv na spotfebu paliva ma individuaini styl jiz-
dy fidiGe. V nasledujicim textu uvadime nékolik rad pro
Usporu paliva pfi jizdé.

® Po nastartovani motoru ihned vyjedeme (i v zimé).

B Pokud budeme stat déle nez 40 s (napf. v zacpé),
vypneme motor.

B Jezdime na nejvy$si mozny rychlostni stupen.

W DelSi Useky jezdime pokud mozno rovnomérnou rych-
losti, nejezdime pf¥ili§ rychle, pfi jizdé pfedvidame
a zbytecné nebrzdime.

B Nevozime zbyteCnou za&téz, napf. stfedni nosic.

B Dbame na spravné nahusdténi pneumatik.
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» Usporny styl jizdy
B Demontaz palivového ¢erpadia

Zasady bezpecnosti a Cistoty pri
praci s palivovou soustavou

Pri préci s palivovou soustavou dodrzujeme tyto zasady:

Upozornéni

B Nemanipulujeme s otevienym ohném, nekoufi-
me, nepouzivame pFistroje a naradi produkujici -
jiskry. Nebezpedi pozaru! Mame v pohotovosti
hasici pfistroj.

B Musime zajistit dobré odvétravani pracovisté.
Palivové vypary jsou jedovaté.

M Palivova soustava je pod tlakem: Po jejim otevie-
ni mize dojit k vystfiknutl paliva, vytékajici palivo
proto zachytime do hadru. PouZivame ochranné
bryle.

B Palivové hadice jsou upevnény pruznymi sponami
nebo svorkami. Svorky po demontazi vzdy nahradime
pruznymi sponami nebo nejnoveéjsimi sériovymi spo-
nami. Nahradni spony jsou k dostani ve znackovych
servisech Audi. K montdzi pruznych spon budeme
potfebovat specialni kle$té, napf. Hazet 798-5.

m Piipojky a jejich okoli pfed kazdym povolenim peclivé
odistime.

B Vymontované dily polozime na Cistou podlozku
a zakryjeme igelitem nebo papirem. Nepouzivame tfe-
pivé hadry!

B Pokud nebudeme opravu provadét hned, vSechny ote-
vrené soucasti peclivé zakryjeme nebo ucpeme.

m Montujeme pouze &isté dily. Obaly z nahradnich dild
odstranujeme az tésné pfed montazi. Nepouzivame
dily, které nebyly v origindlnim obalu (napf. z bedny na
naradi).

B Po otevreni palivové soustavy pokud mozno nepouZzi-
vame stlateny vzduch a nepohybujeme vozidlem.

B Nepouzivame tésnici tmely s obsahem silikonu. Zbyt-

ky silikonu by po naséti do motoru poskodily lambda
sondu.



Palivové ¢erpadlo/snima¢ hladiny
paliva — demontaz a montaz

Palivové ¢erpadlo se spolu se snimaem hladiny paliva
nachazi v palivové nadrzi. U modell Audi A6 se vznéto-
vym motorem 1,9 1/110 PS a pfednim pohonem se palivo
nasava vstfikovacim &erpadlem, v nadrZi je proto pou-
ze snimac hladiny paliva. Motory 1,9 | (115/130 PS) se
sdruzenymi vstfikovaci, vznétové motory V6 a v8echny
modely se vznétovym motorem a pohonem vSech kol
majl v palivové nadrzi pfedfadné podavaci erpadlo.
Snimac se skladé se z plovaku a potenciometru. S kle-
sajici hladinou paliva v nadrzi klesa i plovak snimace.
Potenciometr spojeny s plovakem pfitom zvySuje elek-
tricky odpor snimace. Tim klesa napajeci napéti ukazate-
le v pfistrojové desce a rugitka ukazatele se posunuje ve
sméru ,prazdnd nadrz“. Poznamka: Vozidla s pohonem
v8ech kol maji kvlli zakFivené palivové nadrzi tfi snimace
hladiny paliva. Jeden ze snimac( zahrnuje palivové Cer-
padlo a Ize se k nému dostat otvorem vpravo pod zadni
sedackou.

Upozornéni

PFi demontazi palivového éerpadia miize vytéct
malé mnoZstvi paliva. Palivové vypary jsou jedo-
vaté a hoflavé, a proto musime zajistit dobré
odvéiravani pracovisté. Palivo nesmi pfijit do
styku s pokozkou, pouzivame proto ochranné
rukavice. Nemanipulujeme s otevienym ohném,
nebezpedi poZaru!

Pfed demontazi palivového Cerpadla a palivoméru vyje-
deme co nejvice nadrz. K odvétravani pracovisté miizeme
pouzit radialni ventilator, jehoz motor se nachazi mimo
proud vzduchu plsobici na vozidio.

Demontaz

® Pfi vypnutém zapalovani odpojime od baterie uko-
stfovaci kabel (-). Pozor: Dojde k vymazan{ obsahu
elektronickych paméti, napfiklad kddu radia. Radio
bez kédu Ize zprovoznit pouze u jeho vyrobce nebo ve
znackovém servisu Audi (radio Audi). Pfed odpojenim
baterie si proto pro¢teme pokyny v kapitole ,Baterie
— demontaz a montaz*“.

® Vozidla s pfednim pohonem: Odstranime podiaho-
vou krytinu v zavazadlovém prostoru a odSroubujeme
kryt snimace hladiny paliva a palivového Cerpadla.

® Vozidla s pohonem vsech kol: Demontujeme zadni
sedacku, abychom se dostali ke krytu snimade hladiny
paliva a palivového ¢erpadia.

g ==n

@ Odpojime —leva Sipka- konektor snimace hladiny pali-
va a palivového Cerpadla. Sroubovakem pfitom odjisti-
me jazyCek konektoru.

Upozornéni

Palivova soustava je pod tlakem. Pi rozpojovani
hadicovych piipojek obalime pfipoiku z bezpetnost-
nich dlvod( silnym hadrem a opatrnym odpojenim
zruSime pfetlak. Pouzivame ochranné bryle.

® Povolime spony a odpojime pfivodni a vratné vedeni
—pravé Sipky-. Otvory ve vedenich uzavieme vhod-
nymi zatkami, napf. Cistymi Srouby s odpovidajicim
primeérem.

3217

® Specialnim nastrojem Audi 3217 povolime previeénou
matici (u vozidel s pohonem vech kol budeme potie-
bovat nastroj Audi 3087). Poznamka: Nemame-li ten-
to nastroj k dispozici, povolime matici dfevénym $pa-
likem, na ktery lehce poklepavame kladivem. Pozor:
Nepouzivame takové nafadi, které mize produko-
vat jiskry.

® 7 otvoru v palivové nadrzi vytdhneme pfirubu a tésnici
krouzek.




® Vozidia s pohonem v8ech koi: Od spodn/ &4sti p¥iru-
by odpojime kabel vedouci ke druhému snimaci hladi-
ny paliva.

® Od spodni strany pfiruby odpojime palivova vedeni
a konektory. Stiskneme pfitom odjistovaci tlagitka
na palivovych hadicich, pfipadné pfefizneme spony.
Poznamename si montazni polohu vedeni.

® Vozidla se zdZehovym motorem: Soucasné se stisk-
nutim vystupku vytdhneme ven snima¢ hladiny paliva
(viz Sipky).

'-\\

® Vozidla se zaZehovym motorem: Speciélnim nastro-
jem Audi 3307 uvolnime &erpadlo oto&enim o asi 15°
doleva z bajonetového uzavéru a vyjmeme. Nastroj
zapadre do drézek v télesu v palivové nadrZi. Pozor:
Palive z 8erpadla vyprazdnime do vhodné nédoby.
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® Vozidla se vznétovym motorem: Snimag hladiny
paliva uvolnime z nadrZe a vyjmeme ven. Pozor: Pii
vytahovani polozime pod &erpadlo hadr, do kterého
pfipadné zachytime vytékajici palivo.

Montaz

® Tésnici krouzek snimace hladiny paliva/palivového
Cerpadla pokropfme pfed mont&zi palivem.

® Zazehovy motor: Palivové Serpadlo nasadime tak,
aby se zéfez -1- kryl se znagkou —2- na drzaku. Poté
¢erpadio oto&ime specidlnim néstrojem Audi 3307
doprava az na doraz. Za¥ez -1~ musf licovat se znad-
kou -3- (bajonetovy uzavér). Poznamka: Pro vétsi
pfehlednost je palivové ¢erpadio na obrazku znazor-
néno bez nadrze.

® Nasadime snima¢ hladiny paliva. U zdZehového moto-
ru nasadime snima¢ do voditek na Cerpadle a zatlade-
nim dold ho zaklapneme.

® Ke spodnf strané pfiruby pfipojime podie oznadenf
pofizeného pfi demontézi palivova vedeni a konektory.
Palivova vedeni upevnime novymi pruznymi sponami
nebo rychlospojkami.

® Zéieh9vy motor: Zkontrolujeme montédZnf polohu pfi-
ruby. Sipka —1- na pfirub& musi sméfovat k $ipce —2—-
na nadrZi. Tmava Sipka na obrazku ukazuje smér jizdy.




Pozor: U vozidel se vznétovym motorem musi Sipka

na pfirubé sméfovat k boénf Sipce s napisem ,TDI¥, viz

obrazek.

® Nasadime pfevle¢nou matici a utdhneme ji specialnim
nastrojem Audi 3217 (utahovaci moment &ini 80 Nm).
Nemame-li nastroj k dispozici, pouzijeme dfevény
gpalik, na ktery lehce poklepavame kladivkem.

® Pripojime pfivodn( a vratnou palivovou hadici a zajisti-
me je pruznymi sponami. Vratna hadice je modra a Sip-
ky na pfirubé ukazuji ve sméru pritoku paliva. Svorky
po demontazi vzdy nahradime pruznymi sponami nebo
nejnoveéjdimi sériovymi sponami. Nahradni spony jsou
k dostani ve znackovych servisech Audi. K montazi
pruznych spon budeme potfebovat specialni klesté,
napf. Hazet 798-5.

® Pfipojime a zaklapneme konektory.
® Nasroubujeme kryt snimace hladiny paliva.

® Po montazi zkontrolujeme upevnénf palivovych
a odvzdusnovacich vedeni na nadrzi.

® Polozime podiahovou krytinu v zavazadlovém prosto-
ru. U vozidel s pohonem v8ech kol namontujeme zadni
sedacku.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (-). Pozor: Akti-
vujeme elektrické stahovani oken, nafidime hodiny
a zadame kéd radia, viz kapitola ,Baterie — demontéz
a montaz“.

Palivovy filtr — demontaz a montaz

Zazehovy motor
Paiivovy filtr vznétového motoru viz kapitola LUdrzba“.

Demontaz

Upozornéni

P¥i zvedani vozidia hrozi nebezpeéi-Grazul Pro-
to si nejprve pfeéteme pokyny v kapitole ,,Zvedani
vozidla®.

® Zvedneme vozidlo.

® Vozidla s pfednim pohonem: OdSroubujeme -Sip-
ky- spodni kryt pfed zadni napravou.

Upozornéni o -
Palivova soustava je pod tlakem, PF rozpojova- ,
nf hadicovych pfipojek obalime pfipojku z bezpee-
nostnich déived( silnym hadrem. Palivove vypary -
jsou jedovaté a hoflavé, a proto musime zajistit
dobré odvétravani pracovisté. Palivo nesmi prijit
do styku s pokozkou, pouzivame proto ochranné
rukavice a bryle. Nemanipulujeme s otevienym
ohném, nebezpedi pozaru! Mame v pohotovosti
hasici pfistroj.
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® Pod filtr —1- (na spodku vozidla vpravo pred palivovou
nadrzi) postavime vhodnou nadobu na zachyceni vyté-
kajiciho paliva.

©® Vhodnymi kleStémi, napf. Hazet 4590, povolime spony
a odpojime palivové hadice —2/3-.

® Spony hadic pfefizneme.

® Palivovy filtr -1- vytahneme z hadic. Pfipojky hadic
obalime silnym hadrem a opatrnym odpojenim hadic
zrudime pfipadny pfetlak.

® Povolime Sroub -5- na drzdku —-4-. Filtr sejmeme
a vyprazdnime do vhodné nadoby.

Montaz

® Novy palivovy filtir nasadime tak, aby Sipka —6— na filtru
ukazovala ve sméru toku paliva. 7 — smér k motoru.

® K filtru pfipojime hadice a upevnime je pruznymi spo-
nami. Palivové hadice jsou upevnény pruznymi spona-
mi nebo svorkami. Svorky po demontazi vzdy nahra-
dime pruznymi sponami nebo nejnovéjsimi sériovymi
sponami. Nahradnf spony jsou k dostani ve znac¢ko-
vych servisech Audi. K montazi pruznych spon bude-
me potfebovat specialni kle§té, napt. Hazet 798-5.

® Provedeme zkusebni jizdu a zkontrolujeme tésnost pfi-
pojek na filtru.

® Vozidla s pfednim pohonem: Nasroubujeme spodni
kryt pfed zadni ndpravou.
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Tahlo plynu/oviadani tahla

Zazehovy motor

9

Tahlo plynu — sefizeni

Zazehovy motor

Poznamka: Vznétovy motor tdhlo plynu nema. Polohu

pedalu plynu pfedava fidicl jednotce motoru snimac na

pedalu.

Pozor: Tahlo plynu je velmi citlivé na nalomeni, a pro-

to montaz provadime s velkou opatrnosti. | lehké nalo-

meni mizZe vést k pozdéj§imu pfetrzeni tdhla b&hem

jizdy. Tahlo, které uz jednou bylo nalomeno, proto déale

nepouzivame.

® Pedal plynu zatlaGime Upiné dol( a v této poloze ho
zajistime nebo ho pfidrzi pomocnik.

® Zkontrolujeme, zda packa Skriici klapky pfiléha k dora-
zu pro piné zatfZeni. V opagném pifpadé tahlo plynu
sefidime.

216

1 - smér montaze tahla plynu
Pouze u vozidel s manualni
pfevodovkou.
2 - upevneéni pouzder tahla plynu
Pfi demontazi otocCit asi o 90° (1/4
otacky) proti sméru hodinovych
rucic¢ek.
3 - pfichytka
4 - kotou¢ tahla na Skrtici klapce
5 - tahlo plynu
6 — opérka tahla
7 - prichytka pro sefizeni téhla
8 - tahio plynu
Kuli¢kova zapadka tahla plynu musf
zapadnout do uchycen/ tahla.
9 - pedal plynu
10 - doraz pedalu plynu
Montézni smér nelze ménit.
11 - tfmen
12 - uspoFadani u vozidel s automatic-
kou pFevodovkou
13 - upevnéni pouzder tahla plynu
PFi demontdzi otocit asi 0 90°
(174 otacky) proti sméru hodinovych
rucicek.
14 - smér montaze tahla plynu
Pouze u vozidel s automatickou
pfevodovkou.
15 - pFichytka pro sefizeni spinace
fazeni kickdown
16 — spinac¢ fFazeni kickdown, automa-
ticka prevodovka

i
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® Z drzaku Skrtici klapky vytdhneme pfichytku —Sipka.




® Tahlo plynu vythneme z opérky tak daleko, aby patka  Dalkové ovladani palivového

Skrtici klapky pfiléhala k dorazu pro piné zatizeni. Vté- di hot - <. -
to poloze nasadime zpét prichytku. cerpadla — zhotovent a pripojeni

® Uvoinime pedal plynu. Zazehovy motor, motor 2,51V6 TDI

Dalkové ovladani palivového ¢erpadla pouZijeme pfi
Automaticka prevodovka: pracich, kdy budeme potfebovat, aby palivové Eerpadlo

® Odpojime 2-pdlovy konektor snimage fazeni kickdown bézelo a sou€asné byl vypnuty motor.

v pfedni ¢asti motorového prostoru na pficné sténé. Potfebné soucasti:

® Na kontakty spinace fazeni kickdown pfipojime ohm- 1 ks tlagitkovy spina& —1-
metr a zméfime odpor. PoZzadovand hodnota: e Q (spi-

8 e 1 ks krokosvorka —2- (dostateéné velka, aby $la pfipojit
natem neprochazi proud).

na poél baterie)

1 ks pouzdro s tavnou pojistkou (8 A) -3—

1 ks plochy konektior —4- pro pfipojen!{ misto pojistky
palivového Cerpadla

1 ks dvouzilovy kabel —=5- o priifezu 1,5 mm? a délce asi
5m

® Vytahneme pojistku &. 28 palivového ¢erpadla (osazenf
pojistek viz str. 57).

® Na pravy kontakt pojistky pfipojime plochym konekto-
rem dalkové ovladani.

® Pomalu seslapneme pedal plynu.

® Kratce po dosazeni bodu sepnuti fazeni kickdown
musi odpor klesnout na hodnotu 0 Q. Pedal plynu se
pfitom musi nachdzet kratce pfed dorazem.

® V opaéném piipadé spinac fazeni kickdown pfislusné
sefidime prestavenim pfichytek.

® Opét zkontrolujeme a pfipadné upravime sefizeni tahla
plynu.

® Krokosvorkou pfipojime dalkové ovladani na kladny
pol (+) baterie.

® Po stisknuti tlacitkového spinace se palivové ¢erpadlo
slySitelné rozebéhne.
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Palivové ¢erpadlo — kontrola

Zazehovy motor, motor 2,51 V6 TDI
Palivové Cerpadlo je umisténo v nadrzi.

Upozornéni. =

= Nemanipulujeme s otevfenym ohném, nekoufime,
nepouZivame pfistroje a nafadi produkujici jiskry.
Nebezpedi pozaru! Mame v pohotovosti hasicf
pfistroj.

B Musime zajistit dobré odvétravani pracovisté. Pali-
vové vypary jsou jedovaté.

W Palivova soustava je pod tlakem. Po jejim otevie-
ni maze dojit k vystiknuti paliva, vytékajicf palivo
proto zachytime do hadru. PouZivdme ochranné
bryle.

Pfedpoklad kontroly: pIné nabit4 baterie (v kazdém pFi-
padé min. 11,5 V).

Kontrola napajeni

® Zkontrolujeme pojistku ¢. 28 palivového Serpadla. Vad-
nou pojistku vyménime.

® Na chvili zapneme startér. Palivové ¢erpadio se musi
kratce (asi na sekundu) a slysitelné rozeb&hnout.
V hlu€éném prostfedi budeme potfebovat pomocnika.

® Pokud Cerpadlo nebé&zi, pfipojime k nému dalkové
ovladani, viz pfislusna kapitola.

® Stiskneme tlacitko spinace dalkového oviadani. Pokud
se palivové ¢erpadlo rozebéhne, zkontrolujeme relé
palivového &erpadla.

Pokud se ¢erpadlo nerozebéhne, postupujeme nasle-

dujicim zplsobem:

® OdSroubujeme kryt snimace hladiny paliva a palivo-
vého &erpadla, viz kapitola ,Palivové ¢erpadlo/snimad
hladiny paliva — demontaz a montaz“.

® Sroubovakem odjistime a odpojime konektor snimace
hladiny paliva a palivového Cerpadia.
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® Na oba vné&jsi kontakty konektoru pfipojime diodovou
zkouseCku nebo voltmetr, viz obrazek.

® Stiskneme tladitko dalkového oviadani. MéFici pFistroj
musi ukazat napéti baterie (asi 12 V). V opa¢ném pfi-
padé zkontrolujeme podle schémat zapojeni kabely
a vyhledame pferusené misto.

® Pokud naméfime napéti baterie, demontujeme snimag
hladiny paliva, viz str. 213.

® Zkontrolujeme pfipojen( a kontakt kabell mezi pfiru-
bou a palivovym Gerpadlem. Pomoci ohmmetru zkon-
trolujeme prlichodnost kabelll mezi télesem snimade
hladiny paliva a palivovym Gerpadiem, pfipadné najde-
me prerusené misto, viz str. 48.

® Pokud jsou v8echny kabely v poradku, palivové Serpa-
dlo vymeénime.

® Namontujeme palivové Cerpadlo snima¢ hladiny paliva
a pfipojime kabely, viz pfisludna kapitola.

Kontrola vykonu palivového éerpadla/zazehoveé

motory

® Sejmeme vicko palivové nadrze, abychom zrusili pre-
tlak v palivové soustavé.

® Demontujeme kryt motoru, viz kapitola ,Zapalovaci

svicky — demontaz a montaz®, str. 27.

Upozornéni

Palivova soustava je pod tlakem. P#i rozpojovani
hadicovych pfipojek obalime pfipojku z bezpeénost-
nich dlvodl silnym hadrem a opatrnym odpojenim
zrusime pretlak. Pouzivame ochranné bryle.

® Od rozdélovaciho palivového potrubf odpojime vratné
veden( (pfitom stiskneme odjigtovacf tladitka rychlo-
spojky). Poznamka: Obréazek znazorfiuje ¢tyfvalcovy
motor.

® K vratnému palivovému potrubf pfipojime pomoc-
nou hadic¢ku ~Sipka— a jeji druhy konec zavedeme do
odmérné nadoby.

® K baterii pfipojime voltmetr.




® Na patnact sekund zapneme spina¢ dalkového ovia-
dani a poznamendme si naméfené napéti baterie.

et/ 15s%)

500

400

300
T 200

100

9 10 1 12 13 V*)

*) min. vykon Cerpadlav cm3/15 s

**} napajeci napéti palivového ¢erpadla pfi zastaveném

motoru a pracujicim palivovém Cerpadle (asi 0 2 V niZsi

nez napéti baterie)

® Objem paliva naCerpaného palivovym &erpadlem
porovname s diagramem.

Priklad: Pfi kontrole namé¥fime napéti baterie 12,5 V.

Napajeci napéti ¢erpadia je asi 0 2 V mens$i neZ napé-

ti baterie, a tedy v tomto pfipadé &ini 10,56 V (12,6 - 2 =

10,5). Tomuto napéti odpovida min. vykon &erpadia asi

275 cm®/15 s.

® Pokud je napajeci napéti v pofadku, ale vykon pali-
vového Cerpadla je nedostate¢ny, zkontrolujeme, zda
palivova vedeni nejsou zlomena nebo ucpana.

® Zkontrolujeme, zda neni ucpany palivovy filtr. Kontrolu
vykonu palivového Cerpadla pfitom zopakujeme s no-
vym palivovym filtrem.

® Je-li vykon Cerpadla stale nedostateény, demontu-
jeme palivové Cerpadlo se snimagem hladiny paliva
a zkontrolujeme, zda neni znecisténé filtracni sito.

® Pokud nenajdeme zadnou zavadu, nechame v odbor-
ném servisu zkontrolovat zpétny ventil palivového
Serpadla.

Pozor: Pokud je vykon palivového Eerpadla v pofadku, ale
pfesto mame podezieni na jeho poruchu (napf. ob&asné
vypadky funkce Cerpadla), zkontrolujeme ampérmetrem
napéjeci proud ¢erpadla. Pozadovana hodnota: max.
8 A. Pokud je napdjeci proud vyssi, musime palivové Cer-
padlo vyménit.

Poznamka: Pfi ob¢asnych poruchach palivové sousta-
vy mlzeme kontrolu provést pfi zkuSebnf jizd&. Budeme
k tomu potfebovat pomocnika.

® Odsroubujeme vratné palivové vedeni.

® Odmontujeme dalkové ovladdani a nasadime pojistku
¢. 28.

® Nasroubujeme kryt snimaée hladiny paliva.
® Nasroubujeme vitko nadrze.

Relé palivového ¢erpadla — kontrola

Zazehovy motor

Relé palivového Cerpadla se nachazi v pozici 4 na reléové
desce na strang fidice za odkladaci pfihradkou, viz obra-
zek A24-0100. Relé je tfeba zkontrolovat tehdy, pokud
nepracuje palivové ¢erpadlo.

”
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® Vytahneme pojistku €. 28 palivového Serpadia.

® Mezi kostru a jeden ze dvou kontakil pojistky Cerpadia
ptipojime pomocnymi kabely diodovou zkouSecku.

® Demontujeme odkladaci pfihrédku v prostoru pro nohy
u fidi¢e, viz str. 258.

® Zapneme startér. Po zapnuti startéru musi relé palivo-
vého Cerpadla slysitelné sepnout a zkouSecka se musi
rozsvitit.

® Pokud relé nesepne, zkontrolujeme jeho napajeni
a Fizeni, viz konec kapitoly.

® Pokud relé sepne, ale nerozsvitl se zkousecka, zopa-
kujeme kontrolu s pfipojenim zkouSelky na druhy kon-
takt pojistky.

® Pokud se zkousecka opét nerozsviti, zkontrolujeme
podle schématu zapojeni, zda neni pferusené vedeni
mezi kontakiem 23 na reléové pozici 4 a pojistkou pali-
vového Cerpadla. Pfipadné kabel opravime.

® Pokud je napajeci a fidici napéti relé i kabely v pofad-
ku, musime relé vyménit.




Kontrola napajeciho napéti

‘E1'2;3 4,@

® s = oz vousho Cerpadla vytdhneme z reléové desky
ipoz s, =
® 72z == ranalovani.

® Postupné pfipojujeme voltmetr:

—-mezi kontakt 19 (+, od spinaci skFifiky) a kostru

—-mezi kontakt 17 (trvalé + od baterie) a kostru
PoZadovana hodnota: v obou pfipadech asi 12 V (napéti
baterie)
V opaéném pfipadé vyhledame podle schémat zapojenf
pferudeny kabel a opravime ho.

Kontrola fidiciho napéti

® Mezi kontakt 16 (kostra od fidici jednotky motoru) a 17
{+) v zésuvce relé pfipojime pomocnymi kabely diodo-
vou zkousecku.

® Zapneme startér. Diodova zkoudectka se musi rozsvitit.
V opaéném pfipadé vyhledame podle schémat zapoje-
ni pferuseny kabel a opravime ho., pfipadné nechame
v odborném servisu vyménit fidicl jednotku.

Poznamka: Diodové zkousecky s velmi nizkym odbé&rem

proudu pfi vypnutém zapalovani slabé sviti, nikdy Gpiné

nezhasnou.

® Nasadime pojistku palivového Serpadla.

® Namontujeme odkladaci pfihradku v prostoru pro nohy
u fidi¢e, viz str. 258.

| \
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1 - vzduchovy kanal
2 - vlozka filtru
3 ~svorka
4 - horni ¢ast vzduchového filtru
5 - tésnici krouZek
6 - pritokomé&r vzduchu
7 - 8roub, 10 Nm
8 - gumova prichodka
9 - distanéni pouzdro
10 - podiozka
11 - spodni ¢ast vzduchového filtru
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‘W Vstiikovani benzinu
B Schéma vstiikovaciho systému
B Zapalovani

Vstrikovani benzinu

Elektronicky Fidici systém ovlada vstfikovani paliva
a zapalovani. Zazehové motory modell Audi AB jsou
vybaveny fidicim systémem Bosch-Motronic, ktery je
pfizplsobeny pfislusnému typu motoru.

Vyhody tohoto systému:

W Presné davkovan( paliva za kazdych provoznich pod-
minek a diky tomu snizend spotfeba pativa pfi zacho-
vani stejného vykonu motoru.

B Redukce obsahu skodlivin ve vyfukovych plynech diky
pFesnému davkovani paliva a pouziti katalyzatoru.

® Autodiagnostika fidici jednotky motoru a diky tomu
rychlejsi vyhledavani zavad. Ridici jednotka je vyba-
vena registrem zévad. Pokud se pfi provozu vozidla
vyskytnou zavady, uloZi se tyto informace v pamé-
ti. Jestlize motor nefunguje bezvadné, mizeme si
v odborném servisu nechat vytisknout seznam zévad.
Pfipadné si tak mlZeme zavadu odstranit sami.

Ridici jednotka motoru je v podstaté maly a velmi rychly
po&itad, ktery uréuje optimélni bod zdzehu a mnozstvi
a okamzik vstfiku paliva. Ridici jednotka funguje ve spo-
jeni s ostatnimi elektronickymi systémy vozidla, napf.
s fizenim pfevodovky nebo imobilizérem.

Soudéasti Fidiciho systému maji dlouhou zivotnost
a nevyzaduji téméF zadnou Gdrzbu. Musime pouze
pravidelné ménit viozku vzduchového filtru a zapa-
lovaci sviéky. Specidalni prace a opravy lze vétSinou
provadét pouze s pouzitim specialnich pfistroji, kte-
ré maji k dispozici jen odborné servisy.

V ramci udrzby neni nutné sefizovat volnobézné
otaéky ani obsah CO ve vyfukovych plynech.

- B Vstikovani nafty

B Zhaveni

Bezpecénostni opatfeni pfi pracis Fidicim syste-
mem zéZehového motoru e
Palivova soustava je pod tlakem! Pred bdpo}énim
hadicovych pfipojek obalime pFipojku silnym hadrem.
Palivové vypary jsou jedovaié a hoflavé. Pouziva-
me ochranné bryle a zajistime dobré odvetravani
pracovisté. Mame v pohotovosti hasici pFistroj.
Aby nedoslo ke zranénf osob nebo znideni vstriko-
vani a zapalovani, musime pfi-praci dodrZovat iyto
zasady:

® Za chodu motoru nebo béhem jeho protaéen star-

térem se nedotykame zapalovacich kabeld.

m-V3echny kabely vsifikovaciho a zapalovaciho-gys-
tému i méficich piistrojlodpojujeme azapojujeme
jen pfi vypnitém zapalovani.

& S elekironickym zapalovanim nesmi pracovat oso-
by s kardiostimulatorem.

m PYi kontrole kompresniho tlaku nesmi dojit kK vét-
S§imu vstfiku paliva, viz kapitola ,Kompresni tlak
— kontrola".

Pozor: Dodrzujeme zasady bezpe&nosti a Cistoty popsa-
né v kapitole ,Palivova soustava“.




Funkce vstfikovaciho systému
zazehovych motor

Elektrické Cerpadlio nasava palivo z palivové nadrse
a pfes palivovy filtr, umist&ny pod podlahou vozidla, ho
tlacl ke vstfikovacim ventilim. Souéasti systému je tla-
kovy regulétor, ktery udrzuje tlak paliva na konstantni
hodnoté.

Palivo je pferusované vstiikovano elektricky ovladanymi
vstfikovacimi ventily pifmo pfed saci ventily motoru. Ridi-
cf jednotka motoru reguluje délku vstFiku a tim i mnozstvi
vstfikovaného paliva.

Vzduch je do motoru nasavan pres vzduchovy filtr, téleso
Skrticl klapky a sacf potrubi aZ k sacim ventilim.

MnozZstvi nasdvaného vzduchu uréuje mnozstvi vstfiko-
vaného paliva a mé¥i se priitockomérem vzduchu v sacim
potrubi. V télesu pritokoméru je elektricky zhaveny snf-
mac v podobé& desti¢ky, ktery se ochlazuje proudem
nasavaného vzduchu. Aby teplota destiéky zGstavala na
konstantni hodnot&, méni se napéjec! proud v zavislosti
na intenzité proudu vzduchu. Pokud napfikiad dojde ke
zvy$eni mnoZstvi nasavaného vzduchu, zaéne se pfi-
slusna souc¢dst ochlazovat. Napajeci proud se okamzitd
zvysi, aby teplota zUstala stejna. Podle kolisani napaje-
ciho proudu rozpozndva Fidici jednotka zatizeni motoru
a podle toho uréuje mnoZstvi vstfikovaného paliva.

Optimalni fizen motoru za kazdych provoznich podmi-

nek je zajisténo diky informacim r{iznych snimadd a funk-

ci riiznych ovladagl. Pokud dojde k vypadku nékterych
snimacl, pfepne se fidici jednotka na nouzovy program,
ktery zabrani poskozen! motoru a umozni pokragovat

v jizdé. Vypadek snimacl se nedé vZdy poznat podle

nerovnomérného chodu motoru, nejpozdéji pti nejbliz&i

kontrole emisi se v8ak objevi pfi vyvolani registru zavad.

m Skrtici klapka se nachdzi v centraini Fidici jednotce,
v niZ jsou integrovany rdzné funkce. Hlavni Glohou jed-
notky je stabilizovat za kazdych provoznich podminek
a pfi jakémkoliv zatizeni motoru volnob&zné otadky.
Informace o poloze 8krtici klapky pFedéva fidicf jednot-
ce spina¢ volnobéhu. Ridici jednotka otevira & zavira
skrtici klapku prostrednictvim servomotoru (nastavo-
vace Skrtici klapky) a udrzuje tak volnob&zné otagky
na konstantni hodnoté.

B Snimac¢ teploty chladici kapaliny a snimagé teploty
nasavaného vzduchu reaguji na zménu teploty zmé-
nou svého elektrického odporu (s rostouc teplotou se
odpor snizuje).

B Odvétravaci systém palivové nadre zahrnuje nadob-
ku s aktivnim uhlim a magneticky ventil. V nadobce
s aktivnim uhlim se zachycuji palivové vypary vznika-
jici zahFivanim paliva v nadrzi. Za chodu motoru se
vypary z nddobky odsavaji a pFivadaji ke spalovani do
motoru.
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B Lambda sonda méfi zbytkovy obsah kysliku ve vyfu-
kovych plynech a tyto hodnoty pfevadi na elektrické
signaly, které pfedavé do Fidici jednotky.

B Na zakladé signall snimaée klepani dochazi k nasta-
veni optiméiniho pfedstihu. V p¥padé zavady v systé-
mu zapalovani se zastavi pfivod paliva do pfislugného
vélce.

B Motor 1,8 1/125 PS, motor 2,0/2,4/2,8 | V6: Variabilni
saci potrubi mén{ podle ota¢ek motoru prostiednic-
tvim pneumatického pfepinace cestu vzduchu k val-
cdim. Delsi cesta vzduchu zajistuje pfi nizéich otackach
diky rezonanénim efektlim spravné pinéni valcl, a tim
i vysoky tocivy moment. PFi vy8&ich otadkach se cesta
vzduchu zkracuje, aby motor moh! pracovat na plny
vykon.

® Motor 1,8 1/125 PS, motor 2,0/2,4/2,8 | V6: Pomoci
nastavovaée vackového hfidele se reguluje otevi-
rani a zavirdni sacich ventilQl v zavislosti na otackach
motoru. Elektricky ¢i hydraulicky nastavovad méni
podle potfeby polohu saciho vatkového hfidele oproti
vyfukovému hfideli. Nato&enim vagkového hiidele tak,
aby se saci ventily zaviraly se zpoZzdénim, se zlepsuje
plynulost chodu motoru ve volnob&znych otaékach
a zvy8uje jeho vykon pfi vy8sich otackach. Diky pred-
Casnému zavieni sacich ventil( p# niz$ich a stfednich
otadkach motoru se zlepduje plndni valcl a tim i toCivy
moment,

Volnobézné otacky/piedstih/obsah
CO — kontrola a sefizeni

Volnobé&zné otacky, pfedstih a obsah CO se regulujf auto-
maticky podle potfeby, a proto jejich sefizovani v ramci
Udrzby vozidla neni nutné.

Pokud se naméfené ldaje li$i od poZadovanych hod-
not, jedna se o vadné soucastky, kieré musime vyménit.
Dlkladnou kentrolu ovladaciho systému motoru Ize pro-
vést jen pomoci diagnostickych pfistroj(.

Poznamka: Volnobézné otaéky Ize nechat mirné zmé-
nit v odborném servisu pfeprogramovanim fidicf jednot-
ky diagnostickym pfistrojem V.A.G.




Zapalovani

Systém zapalovani produkuje jiskru, kterd zapali palivo-
vou smés. V zapalovaci civce se pfitom pretransformuje
napéti baterie z 12 V na napéti vyssi nez 30 000 V.

Vznétové motory zapalovani nemaji, jelikoz se nasé-
ty vzduch stladi tak silné, ze se vstfiknuté palivo zapali
samovznicenim.

Zapalovani zéZehového motoru je souéésti fidiciho sys-
tému motoru. Optimaini pfedstih vypocitava fidicl jednot-
ka pomoci elekironicky ulozeného datového pole a na
zéakladé signald rGznych snimacd. Zapalovani je synchro-
nizovano pomoci signali Hallova snimace, popt. snimace
polohy klikového ¢i vackového htidele.

Regulace klepani umoziuje Usporny provoz s vy8si kom-
presi. Snimac klepdni registruje detonadénf spalovan(
v motoru a pfislugnymi impulzy plsobi na fidici jednotku,
aby zmensila pfedstih.

Zapalovaci jiskru vyprodukuje Fidici jednotka motoru
pomoci pfimého zapalovani. Rozdélovani vysokého
napéti na jednotlivé zapalovaci svicky zajistuji elektronic-
ky Fizené souléstky, které nahrazuji dosavadni mecha-
nicky rozdélovac s rotujicim raménkem. Kazdé zapalova-
cf svicka ma jednu civku. Zapalovaci civky jsou upevnény
pfmo na hlavé valcU, viz také obrazky v kapitole ,,Zapa-
fovaci svicky — demontaz a montaz".

Elekironické zapalovani nevyZaduje udrzbu a jeho sou-
¢asti jsou velmi spolehlivé. V ramci pravidelné Gdrzby
vozidla je tfeba pouze ménit zapalovaci svicky.

Kvalita paliva

Motor Palivo/OC Alternativa*
1.8/2,0/241 beﬁfgi%s beﬁi}gﬁ%
2,81 ACK/ALG o egsrs\r,% 5 beﬁig%
2,81 APR/AQD b e*jg,t;;%s beggfgf/;gs
275012 eerios | swaents

*) Tento druh paliva mlZe sniZit vykon motoru a zvysit
spotiebu.

Oktanové &islo (OC) udéva odolnost paliva proti detonad-
nimu spalovani.

Aby pFi praci s elektronickym zapalovacim systémem
nedoslo ke zranéni osob nebo zni¢eni zapalovani, je
tfeba dodrzovat bezpeénostni opatfeni uvedena na
str. 221,

Zapalovaci sviCky

Zapalovaci sviCka se sklada ze stfedové elekirody, izo-
latoru s pouzdrem a ukostfovaci elektrody. Stfedova
elektroda je vzduchotésné upevnéna v izolatoru, pev-
né spojeném s pouzdrem. Mezi stfedovou a ukostfo-
vaci elektrodou pfeskakuji jiskry, které zapaluji palivo-
vou smés. Na dobré funkci zapalovacich svi¢ek zavisi
startovani motoru, volnobézny chod motoru, akcelerace
a maximalni rychlost. Nikdy bychom neméli bezddvodné
pouzivat jiny typ svi¢ek, nez doporuceny vyrobcem. Typ
zapalovacich svi¢ek je mimo jiné urCen i jejich tepelnou
hodnotou.

Tepelna hodnota udéva stupen odolnosti svicky vici
tepelnému namahani. Cim je tepeln hodnota nizsi, tim je
svicka odolné&jsi proti samozdpallm. Svitka 1épe odvadi
teplo a tim zabrafiuje $kodlivému detonaénimu spalo-
vani (klepani motoru). Nevyhodou svicek k v&tsi tepel-
nou odolnosti je vSak vy$si samocdistici teplota. Svicky
se pak rychleji zanesou sazemi, zvla$té kdyz se motor
¢asto béhem jizdy nezahfeje na provozni teplotu (provoz
ve mésté, kratké jizdy v zimé).

Predepsanou tepelnou hodnotu svi¢ek udava vyrobce
vozidla. Existuji svicky s jednou nebo vice elektrodami,
s rlznou délkou a primérem zavitu. P¥i vyméné svicek
proto pouZivame jen typy uréené vyrobcem.

Primérna Zivotnost svicek je rlzna. Dllezity je pfitom
materidl, ze kterého jsou vyrobeny elektrody. Napfiklad
chrom-niklova slitina se vyznaéuje vysokou tepelnou
a antikoroznf odolnosti, stffbro ma ze vSech kovl nejlepsi
tepelnou vodivost a platina je velmi odolna proti tepeiné
korozi, tj. odhofivani materialu. Podle materidlu a poctu
elektrod se Zivotnost zapalovacich svi¢ek pohybuje od
30 000 do 100 000 km.

Podle typu motoru existuji dvé rliznéd proveden! tésnicich
ploch mezi svitkami a hlavou valcd.

Zapalovaci svicky s rovnou t8snici plochou maji na téle-
se upevnény tésnici krouzek. V pipadé kuZelové tésnici
plochy neni nutné zadné pfidavné tésnéni. Pfi nedostat-
ku mista (napf. v motorech modeld AB) se ¢asto montujf
svi€ky s rovnhou tésnici plochou a malym Sestihranem pro
nasazeni kiiGe nebo se pouZivaji svicky s kuzelovou tés-
nici plochou, které maji diky svému kompaktnimu prove-
deni mensi vnéjsi rozmery.

U modell Audi A6 je tfeba ménit svicky kazdych
60 000 km v rdmci Udrzby, viz kapitola ,Udrzba®.




Schéma vstfrikovaciho systému Motronic

Motor 1,8 1/125 PS

i
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17 16 15 14

1 - pritokomér vzduchu
2 - snimagé teploty chladici kapaliny
3 - nastavovac vackového htidele
4 - ridici jednotka skrtici klapky
5 - konektor
Pro lambda sondu.
6 ~ konektor
Pro snimac otac¢ek motoru.
7 - konektor
Pro snimag klepéni 2.
8 — konektor
Pro snimac klepani 1.
9 - elektronicka skFirika
S fidici jednotkou Motronic a snima-
Gem svétlé vysky vozidla.
10 - ventil pro pFfepinani variabilniho
saciho potrubi
11 - snimac teploty nasavaného
vzduchu
12 - snimac otac¢ek motoru
13 - snimag¢ klepani 2
14 - snimagé klepani 1
15 - vstfikovaci ventily
16 - HallGv snimagé
17 - zapalovaci civky s koncovymi
vykonovymi stupni
18 — vyhfivana lambda sonda

Technické udaje vstFikovacich zafizeni zaZehovych motori

Motor 1,81 1,81 1,81 1,81 2,01 2,41 2,41 281 2,81
Oznacéeni motoru AJP ARH/ AEB ANB/ ALT AGA/ APS/ ACK/ APR/
AQE APU/ ALF ARJ ALG AQD
AWT
Vstfikovacl systém Moironic | Motronic | Motronic | Motronic | Motronic | Motronic | Motronic | Motronic | Motronic
Voinob&2né otacky rain
- pfedni poho ot/min | 720-800"| 770-870 | 860-950 | 740-860 1 700960 | 670~850 | 670=770.| 740860 | ;
- pohon vec ot/min - - - 800-920% - - - 660-780 | 6
Obsah CO objem v % | max.05 | max.0,5 | max. 0,5 | max. 0,5 | max.05 | max.0,5 | max. 0,5 | max.0,5
Omezenf otédek ot/min i 6800 6800 6800 6800 6500 6920 6800 6500
Reguliator tiaku paliva
Tlak paliva pfi volnobéznych otackach
a pfipojené podtiakové hadici kPa| 350 350 350 350 350 | 320-380 | 320-380 | 320-380 | 320-380
odpojené kPa 400 400 400 400 400 380-420 | 380-420 | 380-420 | 380420
Zbytkovy tlak po 10 min. (pfi +20°C) kPa 250 250 250 250 250 220 220 220
Vstfikovaci ventily
MnoZstvi vstfikovane aliva/30 s mi) 85-105 .| 85-105 | 85-105. | 125-145 ] 85-105 | 90-125 | 90-125 904—125
Odpor na jednom ventilu (oFi +20°C) Q| 11=13 | 12-13 /| 1018 | 12-13 | 1417 | 1318 |135-155 13,5-155

1) AWT/pohon véech kol: 760 - 860
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® Odpojime a opét pfipojime vSechny konektory prislus-
ného elektronického systému. Zkontrolujeme upevnéni
konektor{l a kabeld v motorovém prostoru.

® Zkontrolujeme upevnéni a kontakt vSech ukostreni.

® Zkontrolujeme t&snost a stav hadic a vedeni. Davame
pozor na zpuchiela a popraskana mista. Upevnime
uvolnéné pFipojky.

Vstrikovani a zapalovani — kontrola

K systematickému vyhledani a odstranéni zavady jsou
zapotfebi znackové méfici pfistroje. Tyto pfistroje jsou
velmi drahé a zpravidla je maji jen odborné servisy.
V néasledujicim textu proto popisujeme pouze zakladni
kontrolu:

@ Zkontrolujeme napéti a nabiti baterie, viz str. 60.
® Zkontrolujeme vSechny pojistky, viz str. 56.

Tabulka poruch vst¥ikovacich zafizeni zazehovych motort

Zavady v elektronickém fidicim systému motoru lze vyhledat prakticky pouze pomoci specidinich méficich pfistrojl.
Dfive, nez zaéneme hledat pfi¢inu zavady podle nasledujiciho prehiedu, musi byt spinény tyto pfedpoklady: P¥i star-
tovani se nesmime dopustit chyby. Pro studeny i zahfaty motor plati: Pfed startovanim a béhem ného neseslapujeme
pedal plynu.

V nadrzi musi byt palivo, motor musi byt mechanicky v porfadku. Baterie musi byt nabitd, startér musi dosahovat
dostate¢nych otacek, zapalovani musf byt v pofadku, palivové soustava musi dokonale tésnit, v palivovém systému
nesmi byt nedistoty, odvzdudnéni klikové skfiné musi byt v pofadku, ¢asti kostry (motor — pfevodovka ~ karoserie)
musi byt vodivé spojeny. V odborném servisu si nechame vyvolat obsah registru zavad. Pozor: Palivova vedeni pfed
povolenim odistime prostfedkem pro ¢isténi za studena nebo benzinem. Pfipojky palivovych vedeni obalime silnym

hadrem, abychom zachytili pfipadny vystfik paliva. Pouzivdme ochranné bryle.

Porucha PFi¢ina Odstranéni
Motor nelze Elektrické palivové ¢erpadlo se pfi zapnuti B Zkontrolovat, zda je Cerpadlo pod napétim,
nastartovat startéru nerozbéhne (neni slySet hiuk) zkontrolovat elekirické kontakty

Vadn4 pojistka palivového &erpadla
Vadné relé palivového Cerpadla
Vstfikovaci ventily nejsou pod napétim

W Zkontrolovat pojistku
m Zkontrolovat relé

B Odpojit konektory ventill, pfipojit
zarovkovou zkousecku a zapnout startér;
zkouSecka musi zacit slabé blikat

Studeny motor
Spatné startuje, bézi
nepravidelné

Vadny snimag teploty

B V odborném servisu nechat zkontrolovat
snimac teploty chiladici kapaliny
a nasavaného vzduchu

Motor vynechava

Kabely vedouci k palivovému &erpadiu maji
$patny kontakt

Ucpany palivovy filtr
Vadné palivové Cerpadlo

Vadny vstfikovaé

W Zkontrolovat pfipojeni konektorll a piipojek
kabelll palivového ¢erpadia a relé
palivového Eerpadla

B Vyménit palivovy filtr

B Zkontrolovat, pfipadné vymeénit palivové
¢erpadlo

BV odborném servisu nechat zkontrolovat
a pfipadné& vymeénit vstfikovaci ventily

Motor $patné
reaguje na pohyby
pedalu plynu

Netésni systém sani vzduchu

Net&snost v palivové soustavé

B ZKkontrolovat systém sani; nechat motor
bézet na voinobé&zné otacky a potfit
netésna mista a pfipoje v traktu sani
benzinem; pokud se otacky kratkodobé
zvysi, odstranit netésna mista.

Pozor: Palivové vypary jsou jedovaté,
nevdechovat!

W Provést optickou kontrolu vSech pfipojek
v oblasti motoru a elektrického palivového
Cerpadia, dotédhnout vSechny pfipojky

Horky motor nelze
nastartovat

PHlis vysoky tlak v palivovém systému

Ucpané nebo skfipnuté vratné vedeni mezi
regulatorem tlaku a palivovou nadrzi

® Nechat zkontrolovat tlak paliva, pfipadné
vyménit regulator tlaku

B Vycistit nebo vyménit vedeni




Vstrikovani nafty

Vznétové motory modelld Audi A6 jsou vybaveny elek-
tronickym fidicim systémem EDC Bosch, ktery reguluje
okamzik vstfiku a mnoZstvi vstfikovaného paliva. EDC =
Electronic Diesel Control.

Vyhody elektronického Fidiciho systému:

m Autodiagnostika fidici jednotky motoru a diky tomu
rychlejsi vyhledavani zavad. Ridici jednotka je vyba-
vena registrem zavad. Pokud se pfi provozu vozidla
vyskytnou zavady, ulozi se tyto informace v pameé-
ti. Jestlize motor nefunguje bezvadné, mizeme si
v odborném servisu nechat vytisknout seznam zavad.
Pripadné si tak mlZeme zdvadu odstranit sami.

Schéma vstfikovaciho systému, motor 1,91 TDI

B Presné davkovani paliva za kazdych provoznich pod-
minek a diky tomu sniZené spotfeba paliva pfi zacho-
vani stejného vykonu motoru.

B Redukce obsahu $kodlivin ve vyfukovych plynech diky
pfesnému davkovani paliva a pouziti katalyzatoru.

Soucasti fidiciho systému maji dlouhou Zivotnost
a nevyZaduji téméf zadnou Udrzbu. Musime pouze
pravidelné@ ménit vlozku vzduchového filtru a zapa-
lovaci svi¢ky. Specialni prace a opravy lze vétSinou
provadét pouze s pouzitim specialnich pfistroji, kte-
ré maji k dispozici jen odborné servisy.
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7 1 - snima¢ tlaku piniciho vzduchu
se snimacem teploty plniciho
vzduchu

2 - konektor snimade otacek
motoru

3 - konektor snimadée zdvihu jehly

4 - ventil recirkulace spalin

5 - snima¢ teploty chladici kapaliny

6 - konektor vstfikovaciho ¢erpadla
8—pdlovy konektor snimade teploty
paliva, reguldtoru mnozstvi paliva
a snimace pohybu regulaéniho
Soupatka.

7 - konektor vstfikovaciho éerpadla
3~pdlovy konektor odpojovaciho
palivového ventilu a ventilu po&atku
vsttiku.

8 - snima¢ otaéek motoru

9 - elektronicka skrinka
S fidicl jednotkou pfimého vstfiko-
vani nafty, relé pfimého vstfikovani
a pojistkou zhavicich svicek.

10 - vst¥ikovaci ¢erpadlo
S ventilem pocatku vstfiku, odpojo-
vacim palivovym ventilem a snima-
Gem teploty paliva.

11 - vstfikovac¢ se snimacem zdvihu
jehly

12 - magneticky ventil
Pro omezeni pIniciho tlaku.

13 - ventil recirkulace spalin

14 - pritokomér vzduchu

Poznambka: Na obrazku nejsou zachy-

ceny tyto soucastky:

A ~-relé zhavicich svicek

—

11 10

14 13 12

Pozice 4 na reléové desce, viz
LOsazeni relé®.
B - snima¢ polohy pedalu plynu
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Na konzole pedalu.

C - spinaé brzdovych svétel a spi-
naé brzdového pedalu
Na konzole pedalu.




V ramci udrzby neni nutné sefizovat volnobézné ani maxi-
malni otaCky motoru.

Motor 1,91 TDI 2,51 TDI
VolnobéZzné otalky ot/min 780-900 680-860
Maximalni otacky ot/min | 4800-5200 | 4500-5500

Princip vznétového motoru

U vznétového motoru se do vélcl nasava pouze Cis-
1y vzduch, ktery se pak silné stlaéi. Stlacenim stoup-
ne teplota vzduchu nad zapalnou teplotu nafty. Kratce
pfed horni Gvratl pistu se do vzduchu, zahfatého asi na
+600°C, vstiikne nafta, kierd se zapall samovznicenim.
Motor proto nepotfebuje zapalovaci svicky.

U velmi studeného motoru se mlZe stat, Z2e se zapal-
né teploty nedoséhne stlatenim vzduchu. K tomu slouzi
Zhaveni. V kazdé spalovaci komofe se nachazi Zhavici
svitka, kterd prostor vyhfiva. Doba Zhaveni zavisi na
okolni teploté a je regulovana pfes relé zhaveni.

U vznétovych motor( se pouZivaji rlzné zplsoby vstii-
kovani paliva:

U vstfikovani do virovych nebo tlakovych komtirek
se palivo vstFikuje do specialnfl komUrky pfislugného
vélce. Horka smés se okamzité zapali. MnozZstvi kysliku
v komlrce v8ak stacf jen pro spéleni ¢asti paliva. Nespa-
leny zbytek je pfetlakem vzniklym pfi spalovani vhanén
do spalovaciho prostoru, kde dochazi k Upinému spéleni
paliva.

U pfimého vstfikovani vstfikuje vysokotlaké vstfikova-
cf Serpadlo palivo pfimo do spalovacich prostor(, tj. do
specialné tvarovanych dutin v pistech. Vstfikovaci Eerpa-
dlo vytvari tlak asi 90 MPa (900 bar) a vstfikuje palivo ve
dvou fazich. Nejprve dochazi pres vicepaprskoveé vstiiko-
vaci trysky k prvnimu vstfiku nepatrného mnozstvi paliva,
¢imz se zlepSujl podminky pro zapaleni hlavni davky pali-
va. Vysledkem je spalovani bez detonaci, a tedy i méné
hiu¢né, podobné jako u vstiikovani do virovych komUrek.
MnozZstvi vstfikovaného paliva reguluje fidici jednotka
motoru. Vyhodou je niz8&i spotfeba paliva a vyssi vykon.
U vstfikovaciho systému se sdruZenymi vstfikovadi
(motor 1,91 115/130 PS) ma kazdy vélec vilastni vstfikova-
ci Cerpadlo. Se vstfikovaci tryskou a ovladacim ventilem
tvofi vstfikovaci ¢erpadlo celek, tzv. sdruzeny vstfikovagd.
Sdruzené vstfikovace se ovladaji vackovym hifdelem
a pod tlakem asi 200 MPa (2 000 bar) jemné rozprasuji
palivo. K ochlazeni silné zahfatého paliva slouZi chladic,
ktery je soucasti vratného potrubi.

Dfive, neZ se palivo dostane do sdruzenych vstiikovadd,
protéka palivovym filtrem. V ném se zachycuji necistoty
a voda. V rémci Udrzby je proto velmi dllezité palivovy
filtr pravidelné odvodfovat, pfipadné ménit.

Vstfikovaci ¢erpadlo nevyzaduje Gdrzbu. VSechny pohyb-
livé dily ¢erpadla se promazavaji naftou. K pohonu cer-
padla slouzi ozubeny femen.

Funkce vstrikovaciho zafizeni

Vstfikovaci Cerpadlo vstfikuje palivo pod vysokym tla-
kem pres vstfikovaci vedeni a vstfikovace do spalovaciho
prostoru.

Vzduch se do motoru nasdva pres vzduchovy filtr a stla-

Cuje se v turbodmychadle, viz str. 232.

Ridici jednotka motoru vypogitavéd na zakladé signali

réiznych snimacl optimalni mnozstvi vstfikovaného pali-

va a okamzik vstfiku a pfedava potfebné pokyny ovlada-

&am. Ridici jednotka funguje ve spojeni s ostatnimi elek-

tronickymi systémy vozidla, napt. s Fizenim pfevodovky,

klimatizaci nebo imobilizérem.

® Snimac polohy pedalu plynu se nachazi na konzole
pfislusného pedalu a potenciometrem pfedava fidici
jednotce motoru informace o aktualni poloze pedaiu.
Toto ovladani plynu bez téhla se také nazyva ,elektro-
nicky pedal plynu®.

B Pratokomér vzduchu s integrovanym snimagem tep-
loty nasavaného vzduchu méff mnozstvi nasdavaného
vzduchu.

B Snimaé impulzl klikového hfidele zaznamenava
pocet ota€ek motoru.

B Snimaé zdvihu jehly na vstfikovaéi zaznamena-
va skuteény pocatek vstfiku a reguluje jeho sefizeni
v zavislosti na zatizeni motoru a pocétu otdcek.

B Snimagé tlaku plniciho vzduchu méfi tlak ve sbérném
sacim potrubi a na zékladé jeho signall dochazi pfi
vypadku regulace piniciho tlaku nebo pritokoméru
vzduchu k omezeni mnozstvi vstfikovaného paliva.

B Systém recirkulace spalin funguje tak, Ze &ast spalin
se misi s nasavanym &erstvym vzduchem. Diky tomu
probihd spalovani pfi niz&i teploté, coz ma za nasledek
snizeni tvorby oxidl dusiku.

B Spina¢ pedalu spojky slouzi k vylou€eni hazeni pfi
zméné zatizeni motoru a cukani pfi uvolnéni pedalu
Spojky.

N Spinaé brzdového pedalu spolu se spina¢em brzdo-
vych svétel zajistuje pokles otd¢ek motoru na volno-
bézné otdcky v pfipadé, kdyz dojde k vypadku snima-
¢e pedalu plynu a fidi¢ brzdi.

B Diky dobrym vlastnostem pro studeny start je Zhave-
ni u motoru s pfimym vstfikovanim nutné vétsinou az
pfi teplotach kolem —10°C. Zhavici sviéky zapina fidici
jednotka pomoci relé.




Predehf¥ivaci zafizeni palivového
filtru

Pfi nizkych venkovnich teplotach se z nafty vyluduje
parafin a nafta houstne. Jeji konzistence se pak podoba
medu. Proto se do nafty v zimé ptidavaji pfimeési, které
omezujf houstnuti nafty a zaruéuji nastartovani vozidla do
teploty zhruba —15°C, popf. -22 °C (Super-Diesel).

Aby palivo i p¥i nizkych venkovnich teplotach zdstalo
v tekutém stavu, dochdzi k jeho predehtivani. Dgje se
tak na zékladé zvySeného pritoku paliva vstfikovacim
¢erpadlem. P¥i pratoku ¢erpadlem se palivo ohfeje a pre-
byte€né ohfaté palivo se vraci zpét do nadrze. Ve vrat-
nem palivovém vedeni se nachazi regulaéni ventil, ktery
uréuje obéh paliva v zavislosti na teploté filtru. Pfi teplo-
tach nizdich nez +15°C se zahtaté palivo pFivadi ze vstfi-
kovaciho Cerpadla do filtru. Pokud teplota paliva ve filtru
stoupne nad +31°C, regulaéni ventil se pfepne a preby-
te€né palivo se vratnym palivovym vedenim vrati pfimo
do nadrZe. Regula¢ni ventil se nachazi v horni asti pali-
vového filtru.

Zhavici svicky

— kontrola/demontaz a montaz

Predpokiady kontroly:

H Nabita baterie (min. 11,5 V).

® Pojistka zhavicich svicek je v pofadku (osazeni pojistek
viz kapitola ,Elektricka instalace®).

Kontrola

©® VVypneme zapalovani.

® Od Zhavicich svicek odpojime konektory.

N
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® Mezi kladny pdl baterie (+) a pfislusnou Zhavici svicku
pfipojime diodovou zkousedku.

Zkougecka svitl: svicka je v poFadku.
Zkousecka nesviti: sviCku vyménime.

Poznamka: Obrézek zndzoriuje kontrolu svicek u &ty-
fvélcového vznétového motoru.
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Demontaz

® Od Zhavicich svi¢ek odsroubujeme kabely.

® VySroubujeme Zhavici svicky. Pozor: Budeme potfebo-
vat kloubovy kli¢, napf. Hazet-2530 nebo VW-3220.

Montaz

® Zhavici svitky zagroubujeme zpét a utdhneme momen-
tem 15 Nm.

Pozor: Svicky nesmime pfetdhnout, jinak stahneme
Stérbinu mezi Zhavicim kolikem a sedlem zavitu a sviéka
se za kratkou dobu zniéi.

® Pfipojime kabely zhavicich svi¢ek.

Vstrikovacde — demontaz a montaz

Motor 1,91 TDI 110 PS/2,51 TDI

Vadné vstfikovage zplsobuji silné detonad&ni spalovani
v motoru, které mize vést k poskozeni lozisek. V tako-
vém pfipadé nechéame motor béZet na volnobéiné otad-
ky a postupné povolujeme pfevieéné matice vstfikovaci-
ho potrubi. Pokud po povoleni nékteré z matic detonadni
spalovan{ zmizi, je pfislusny vstfikova¢ vadny. Kontrolu
vstfikovade miiZeme nechat provést v odborném servisu
pomoci manometru.

Pozor: Vadné vstfikovace musime vymeénit, sefizeni tlaku
ani opravy nejsou mozné.

Prvni pfiznaky poruchy vstfikovadi:

W pokles vykonu motoru

B husty &erny vyfukovy kouf

M hustsi modry kouf pti startu za studena

W vysokd spotfeba paliva

W piehfivani motoru

B detonacni spalovani v jednom nebo vice vélcich

B vynechavani zapalovani

Demontaz

® Vstiikovaci potrubi ogistime prostfedkem pro ¢isténf
za studena.
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® Otevienym oc¢kovym kliem, napf. Hazet 4560 nebo
VW-3035, povolime pfevie¢né matice a vstfikovaci
potrubi kompletné demontujeme. Pozor: Neménime
tvar chybu trubek. Potrubi demontujeme vzdy jako
celek. Poznamka: Obrdzek zndzorfiuje demontaz
u motoru 1,9 [ TDI.

® Odsroubujeme vedeni prosékiého oleje mezi
vstiikovadi.

® Motor V6 2,5 I TDI: Demontujeme viko hlavy valc(.

® Odsroubujeme -3ipky- upeviiovaci timen vstfikovacl
a vytahneme pFislusny vstfikovaé. Pokud vstfikoval
nejde vytahnout, postupujeme podle néasledujicich
pokyntl. Poznamka: Obrazek znazorniuje demontéz
u vznétového motoru V6.

Motor 1,91 TDI:

Pozor: Vsifikovade, které nejdou vytahnout, mizeme
vymontovat pomoci specidlntho stahovaku, napf. Audi
3364 nebo Hazet 1966. Stahovék nasadime na pomocny
nastroj, ktery si sami zhotovime a nasroubujeme na vstfi-
kovag, viz obrazek.

Pomocny nastroj si zhotovime takto: Staré vstfikova-
ci potrubf ufizneme asi 5 cm za pfevie¢nou matici. Na
upilovany konec pfipevnime pajenim natvrdo matici M6.
Pozor: Zhotoveny nastroj peclivé oCistime, protoZe po

vhiknutf nedistot uz vstfikovac nelze pouzit!

® Pomocny nastroj nasroubujeme na pfisludny vstfiko-
va¢ a stahovak nasadime na pfipajenou matici. Vstfi-
kovag vytahneme ven.

Motor V6 2,51 TDI:

® Manudlni pfevodovka: Pokud vytaZeni vstfikovace
brani vacka vackového hridele, zafadime 4. rychlost-
ni stupen a posuneme vozidlem, aby se otodil motor
a vacka nestéla v cesté.

@ Automaticka prevodovka: Pokud vytazeni vstfikova-
&e brani vactka vackového hridele, opét naSroubujeme
upeviovaci tfrmen v8ech vstiikovacl. Od vstfikovaciho
Gerpadla odpojime vicepolovy konektor. Kratce zapne-
me startér, aby se vacka posunula. Pozor: Startér
zapfnédme az po upevnéni véech vstfikovadd pomoci
tFmend a odpojenti vicepdlového konektoru.

® Sejmeme tepelné izolani t&snéni.

Montaz

® Mezi hlavu valcl a vstfikovaé pouzijeme vzdy nové
tepelné izolaéni tésnéni.

@ Nasadime vstfikovag.

® Nasadime upeviovaci tfmen vstfikovace {(u Ctyfval-
cového vznétového motoru pfitom davame pozor na
sprévnou polohu konzoly loZiska).

® Utdhneme matice upeviovacich tfmen( vstfikovacd
(motor 1,9 | TDI: 20 Nm, motor V6 2,5 | TDI: 10 Nm).

® Motor V6 2,5 | TDE: Namontujeme viko hlavy valct
a pfisroubujeme ho momentem 10 Nm.

® Nasroubujeme vedeni prosédkiého oleje mezi
vstfikovaci.

® Utdhneme vstfikovaci vedeni (motor 1,9 1 TDI: 25 Nm,
motor V6 2,5 | TDI: 30 Nm).




Tabulka poruch vstfikovaciho zafizeni vznétovych motort

Dfive, nez zagneme hledat pfiinu zavady podle néasledujiciho pfehledu, musi byt spinény tyto pfedpoklady: P¥i star-
tovani se nesmime dopustit chyby. V nadrzi musf byt palivo, palivova soustava musi byt odvzdu$nénd, kompresni tlak
musi byt v pofadku, baterie musi byt nabitd a startér musi dosahovat dostateénych otadek. Zavady v elektronickém
fidicim systému Ize odstranit prakticky jen s pouzitim specidinich méficich pristrojl. Pozor: Pokud budeme uvoliiovat
palivova vedeni, musime je nejprve odistit prostfedkem pro cisténi za studena.

Porucha

PFicina

Odstranéni

1. Motor ize nastar-
tovat jen s obtizemi
nebo vibec

1. Porucha v dodavce paliva

a) Skfipnutd, ucpana, netésna, zpuchteld
palivova vedeni

b) Ucpany palivovy filtr

c) V zimé: led &i ztuhla nafta ve filtru a pali-
vovych vedenich, vadné pfedehfivani palivo-
vého filtru

d) Ucpané odvzdus$néni palivové nadrze,
zanesene sitko v nadrzi

2. Vadné vstfikovacée

m Zkontrolovat dodavku paliva
m VycCistit palivova vedeni

B Vymenit palivovy filtr

W Zatlacit vozidlo do vyhfaté garaze, zkontro-
fovat pfedehfivaci zafizeni palivového filtru

W Vycistit

W Zkontrolovat vstiikovace, postupné
povolovat prevle¢né matice a zkontrolovat,
zda pracuji valce (nechat provést
v odborném servisu)

2. Motor ve

volnobéznych
otackach a pfi
rozjezdu cuka

1. Uvolnéné palivové hadice na vstfikovacim
Cerpadle, popft. palivovém filtru

2. Zaména pfivodniho a vratného palivového
vedeni na vstfikovacim Cerpadie

3.Viz11-2

B Vyménit palivové hadice, pfipevnit je
hadicovymi sponami a dotahnout duté
Srouby

W Zkontrolovat pfipojky vedeni

mViz11-2

3. PFili§ vysoka
spotfeba paliva

1. Zaneseny vzduchovy filtr

2. Netésna palivova soustava

3. Ucpané vratné palivové vedeni

4. Prili§ vysoké volnobézné, popf. maximalni
otacky

5. Mechanickd zdvada motoru

6.Viz1.2

H Vymeénit vliozku vzduchového filtru
m Provést optickou kontrolu véech palivovych
vedeni

W Vratné vedeni od vstfikovaciho Cerpadla
k palivové nadrzi profouknout vzduchem

B Sefidit volnobézné otacky, nechat si
vyvolat registr zdvad

m Zkontrolovat kompresni tlak, popf. opravit
motor; odstranit zuzeni ve vyfukové
soustavé

m\Viz 1.2
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Z obsahu:
W Katalyzator , ,
B Demontaz vyfukové soustavy

Vyfukova soustava se sklada z turbodmychadila (jen
zazehovy motor TDI a 150 PS), sbérného vyfukového
potrubl, katalyzatoru, pfedni trubky vyfuku a stfedniho
a zadnfho tlumice. Vyfukové soustavy se lidi podie typu
motoru a pohonu. U vozidel s pohonem v8ech kol a moto-
rem V6 se jedna o dvouproudovou vyfukovou soustavu,
tzn. se dvéma vyfukovymi trubkami a dvéma katalyza-
tory. Ostatni modely s pohonem v8ech kol maji dvojitou
koncovou trubku se dvéma zadnimi tlumici.

Stfedni a zadni tlumi¢ se sériové montuji jako jeden dil.
Pfi opravé se v8ak mohou rozdélit a jsou také jednotli-
v& k dostani jako nahradni dil. Casti vyfukové soustavy
jsou navzajem sesroubovany nebo spojeny trubkovymi
sponami a p¥ opravé se daji ménit jednotlivé. Po kaz-
dé demontazi vyménime samojistné matice a vdechna
t&snéni. Zkontrolujeme, zda pFidrzné krouzky a gumové
dorazy nejsou zpuchfelé nebo poskozené, pfipadné je
vymeénime.

Funkce katalyzatoru

V8echny motory jsou vybaveny katalyzatorem k ¢istén
vyfukovych plynd.

SX-2601

Katalyzator se sklad4a z keramického vostinového télesa
—3- opatfeného potahem s obsahem soli vzacnych kovd,
které plUsobi pfi chemickych procesech v katalyzatoru.
Vnitfek katalyzatoru je v télesu —1- ulozen v izolaéni vypl-
ni —2-, ktera slouzi také pro vyrovnani tepelnych dilataci.

" Kontrolavyfukov ‘'sousta
B Prehled vyfukovych sousta

Zazehové motory

Ve spojeni s elektronickym vstfikovacim zafizenim
a lambda sondou se pfesné odméfuje palivo ke spalova-
ni, aby katalyzator mohl redukovat $kodliviny ve vyfuko-
vych plynech. Lambda sonda se nachazi ve vyfukovém
potrubf pfed katalyzétorem a obtéka ji proud vyfukovych
plyn(. Jedna se o ¢idlo, které snima obsah kysliku ve
vyfukovych plynech. Informace o obsahu kysliku a tim
i 0 sloZeni palivové smési pak pfevadi na elektrické sig-
naly. Tyto signély pfedédvéd lambda sonda ve zlomcich
sekundy do Fidici jednotky vstfikovani, ktera na jejich za
zakiadé reguluje slozeni smési palivo — vzduch. Pouziti
lambda sondy je potfebné nejen kvl stale se ménicim
provoznim podminkam (volnobéh, piny plyn), ale také pro
optimalni dodate¢né spalovani v katalyzatoru.
® Aby mohlo pfi teploté od 300° do 800°C dochézet
v katalyzatoru k dodateénému spalovani, musi byt
v palivové smési véts obsah paliva, nez je potieba
k ¢istému spalovani.

H,0
HC V) ;__13 co,
0 I "
O, =¥
NOX Yy
SX-2603

Katalyzatory pouzivané u zazehovych motord jsou tzv.
tficestné. To znamen4d, ze v katalyzatoru dochazi na
zékladé lambda regulace k oxidaci oxidu uhelnatého
(CO) a uhlovodikl (HC) a zaroven k redukci oxidd dusiku
(NO,).
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Vznétové motory

U vznétovych motorl se pouziva nefizeny oxida&ni kata-
lyzéator (bez lambda regulace), ktery redukuje emise oxi-
du uhelnatého a uhlovodikl. Mimoto dokdze redukovat
zépach vyfukovych plynl typicky pro vznétové motory.
Pfidavny systém recirkulace spalin (systém EGR, EGR =
Exhaust Gas Recirculation) sniZuje obsah oxidli dusiku
(NOx) ve vyfukovych plynech.

Ventil recirkulace spalin (ventil EGR) je podtlakové Fizeny
a nachézi se na sb&rném sacim potrubi. Cést vyfukovych
plynl piivadi ventil zpét do spalovacich komor valch. Tim
se snizuje teplota spalovan( ve valcich a dochézi k ome-
zeni tvorby gkodlivych oxid{ dusiku,

Zachazeni s vozidly s katalyzatorem

Aby nedoslo k poskozeni katalyzatoru, musime dodrzo-
vat urc¢ité zasady:

Zazehové motory
B Tankujeme pouze bezolovnaty benzin.

B Vozidlo s motorem zahfatym na provozni teplotu
smime startovat roztahovanim nebo roztlaovanim jen
jednou a na Useku o délce max. 50 m. Do katalyzatoru
by se mohlo dostat nespalené palivo, které po zahfatf
explozivné shofi. Disledkem muzZe byt poskozeni nebo
zniCeni katalyzatoru. Radéji proto pouzijeme startovaci
kabely.

B Pokud motor nelze nastartovat, zapiname startér jen
nakratko, protoze béhem startovani dochazi ke vstfiku
paliva. Zjistime a odstranime zdvadu.

B Nikdy nesmime Upliné vyjet palivovou nadrz.

B Pokud motor zaéne za jizdy vynechavat, nevytacime
ho do vysokych otaéek a zavadu ihned odstranime. PFi
zjiStovani zavady nesmi pfi zapnutf startéru dochéazet
ke vstfiku paliva, a proto odpojime Fidici relé vstiikova-
ni paliva nebo relé palivového cerpadia.

B Pouzivame jen zapalovaci svicky schvalené vyrobcem.

E Nesmime zkouSet zapalovaci svi¢ky odpojovanim
kabell,

B Nesmime provadét kontrolu véalcl vypinanim zapalo-
vani v jednotlivych valcich (ani s diagnostickym pfi-
strojem), jinak se do katalyzatoru dostane nespéalené
palivo.

Zazehové a vznétové motory

B Vozidlo neparkujeme na hoflavém podkladu (napf.
sucha trdva nebo listi), protoze katalyzator je Zhavy
a sala jesté dlouho po vypnuti motoru.
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B Na vyfuk nenanasime nastfiky pro ochranu dutin.
W Tepelné stity vyfuku nesmime upravovat.

®m Pfi doplfiovani nebo vyméné motorového oleje nesmi
hladina oleje v Zadném pfipadé prekrogit rysku MAX
na mérce. Pfebyteény olej by se pak v dlsledku nedo-
konalého spalovani dostal do katalyzatoru a mohl by
poskodit vrstvu s obsahem vzacnych kov(l nebo kata-
lyzator zcela znicit.

Turbodmychadlo

Vznétové motory a z&dzehovy motor 1,8 1/150 PS jsou
vybaveny turbodmychadlem.

Turbodmychadlo ma na spole€¢ném hfideli ve dvou oddé-
lenych skfinfch dvé obé&znd kola, kterd jsou pohanéna
vyfukovymi plyny. Vyfukové plyny udéluji turbodmycha-
dlu oté€ky az 120 000 ot/min. ProtoZe je obé&Zné kolo pro
vyfukové plyny na stejném hrideli s ob&znym kolem pro
pfivod €erstvého vzduchu, tla¢i se ¢erstvy vzduch do
vélcl stejnym poétem otacek. Turbodmychadlo je napo-
jeno na mazaci systém motoru, u zdzehového motoru
také na chladici systém.

Na zakladé lepSiho stupné pInénf Ize pouzitim turbodmy-
chadia zvySit vykon oby¢&ejného vznétového motoru az
0 100%. Vykon motoru totiz mimo jiné zavisi i na plnicim
tlaku valci, ktery se u osobnich automobil( pohybuje
mezi 40 a 80 kPa (0,4 a 0,8 bar; tlak v pneumatikach je asi
180 kPa = 1,8 bar). Pinici tlak kontroluje a reguluje tlako-
vy snimagé ovladany Fidici jednotkou, ktera zajiStuje, aby
hodnota tlaku nepfekrodila uréitou mez.

Kromé zvyseni vykonu motoru ma pouziti turbodmycha-
dla pfiznivy vliv také na toCivy moment. Aby v3ak byl
zaji$tén dostateny stupen pinénf valcl, musi mit turbod-
mychadlo dostatecné otacky. Proto jsou zazehové moto-
ry vybaveny relativné malym turbodmychadlem, které
reaguije jiz pfi nizkych otackach.

Mezi turbodmychadlem a sacim potrubim motoru se
nachazi chiadi¢ plniciho vzduchu, ktery ochlazuje stiace-
ny vzduch. Tim se zvy3uje vykon motoru, protoZze ochla-
zeny vzduch zabira mensi objem, a diky tomu se do val-
¢t dostava vice kysliku.

Vznétové motory s jsou vybaveny turbodmychadlem
s nastavitelnymilopatkami (systém VTG = variable turbine
geometrie), jejichz plynuly pohyb zajistuje fidici jednotka
motoru prostfednictvim magnetického ventilu a pod-
tlakové komory. Timto zplsobem dochazi k optimalni-
mu pinéni valcl, coZ pfiznivé ovliviiuje to¢ivy moment
a vykon motoru pfedevsim pfi nizkych otackach.

Oproti zaZehovym motorlim neni u vznétovych moto-
r0 pfi pouziti turbodmychadla nutné snizovat normalnf
kompresni tlak, takze se vstfikované palivo hospodarng
vyuziva i pfi nizkych otackéch.

Turbodmychadlo je velmi precizné vyrobené zafizeni,
a proto se pfi poruse zpravidla kompletné vyménuje.




Vyfukové soustavy v modelech Audi A6

Zazehovy motor 1,8 | s pfednim pohonem

S _—13

1 - matice, 25 Nm 10 - zavés 18 - stfedni tlumié
2 - shérné vyfukové potrubi (motor 11 - Sroub, 25 Nm 19 - zavés
AJP) 12 - zadni tlumié Pouze turbomotor.
3 - lambda sonda, 50 Nm 13 - rozmér -a- = asi 7 az 9 mm 20 - pfedni trubka vyfuku.
Zavit potfit tukem Audi G052 112 A3 Pfedepnuti u studeného vyfuku. Pouze turbomotor.
(nové lambda sondy jsou potfené uz Sipka ukazuje ve sméru jizdy. 21 - katalyzator
z vyroby). 14 - délici misto Pouze turbomotor.
4 - tésnéni Turbomotor, oznaceno drazkou. 22 - podlozka
5 - pfedni trubka vyfuku 15 - stfedni tlumié, turbomotor
6 ~ matice, 30 Nm 16 —~ spona, 40 Nm
7 - matice, 25 Nm 17 - délici misto
8 - katalyzator v8echny motory kromé turbomotoru,
9 ~ zavés oznageno drazkou.
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Vznétovy motor V6 s prednim pohonem

1

234

1 - zadni tlumié¢
2 - stredni tlumi¢
Délici misto pro nahradni tlumi¢ zhruba
140-150 mm pfed stfednim tlumicem.
3 - zavés
4 - Sroub, 25 Nm
5 - zavés
6 - spona, 40 Nm
7 - spojovaci trubka
8 = matice, 25 Nm
9 - turbodmychadio
10 - tésnéni
11 - katalyzator
12 - Sroub, 25 Nm
13 - tésnéni
14 - matice, 25 Nm

1 - katalyzator

2 -spona

3 -matice, 40 Nm

4 - zavés

5-zavés

6 — matice, 25 Nm

7 - zadni tlumié¢

8 - spona

9 - matice, 40 Nm
10 - pfedni tlumié¢
11 - zavés
12 - Sroub, 25 Nm
13 - Sroub, 25 Nm
14 — zavés
15 - Sroub, 25 Nm
16 — tésnéni

Vzdy vyménit.

17 - turbodmychadlo
18 - matice, 25 Nm




Zazehovy motor V6

1235637839

123 1 1 5 6 10

Sbérné vyfukové potrubi/pfedni trubka
1 - distan¢ni pouzdro
2 - Sroub
3 - podlozka
4 - drzak
5 - distanéni pouzdro
6 — gumové pouzdro
7 - matice, 25 Nm
8 - pruzina
9 —sroub, 25 Nm
10 - smér ke stfednimu tlumici
11 - leva vyfukova trubka s katalyzatorem
12 -~ lambda sonda 2, 50 Nm
Zavit potfit tukem Audi G052 112 A3.
13 ~ 4-péblovy konektor
Cerny, upevnény na pedalové st&né.
14 — matice, 25 Nm
15 - krytka, 10 Nm
16 - hrdlo
17 - horni stinici kryt
18 - spodni stinici kryt
19 - levé sbérné potrubi vyfuku
20 - tésnéni
VZdy vyménit.
21 - pravé sbhérné potrubi vyfuku
22 - lambda sonda 1, 50 Nm
Zavit potfit tukem Audi G052 112 A3.
23 - prava vyfukova trubka s katalyzatorem

Zadni vyfukova trubka, pfedni pohon

Poznamka: Zadni vyfukova trubka vozidel
s pohonem vS$ech kol ma podobnou konstrukci
jako ostatnich modell s pohonem vsech kol, viz
obrazek N26-0101.

1 - matice, 40 Nm

2 - smér od katalyzatoru

3 - Sroub s plochou kulatou hlavou

4 — dvojita spona

5~ 8roub, 25 Nm

6 — zavés

7 - stfedni tlumié

8 -drzak

9 - zavés
10 - zadni tlumié
11 - spona
12 - délici misto

Oznaceno draZkou.

13 - predni tlumi¢
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Vyfukova soustava modell quattro

4 5

Poznamka: Obrézek znazorniuje vyfuko-
vou soustavu model( s motorem 1,9 | TDI
a pohonem v8ech kol. V oblasti pfedni
a spojovaci trubky se u jednotlivych typl
motoru vyskytuji uréité odlisnosti.
1-S8roub, 25 Nm
2 - zavés
3 - matice, 40 Nm
4 - Sroub s plochou kulatou hlavou
5-spona, 40 Nm
6 — délici misto
Oznadeno drazkou.
7 - pravy zadni tlumié
8 - zavés
9 - drzak
10 - levy zadni tlumi¢
11 - spojovaci trubka
12 - tésnéni
13 - katalyzator
14 - turbodmychadio
15 - spona, 40 Nm
16 - stredni tlumié

Vyfukova soustava
— demontaz a montaz

Demontaz

Pozor: Césti vyfukové soustavy Ize demontovat i samo-
statné. Stfedni a zadni tlumi¢ se daji rozdélit a jsou
k dostan( jako jednotlivé nahradni dily, viz kapitola ,,Stfed-
ni/zadn’ tlumi¢ — vymeéna“.

Upozornéni -

P¥i zvedani vozidla hrozi nebezpeéf urazu! Pro-
10 si nejprve pfetteme pokyny v kapitole ,Zvedani
vozidla® -

® Zvedneme vozidlo.
® Demontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

® Vznétovy motor V6: Abychom se dostali k turbodmy-
chadlu na pfirubé pfedni trubky vyfuku, odsroubujeme
horni kryt motoru, viz obrazek A10-0202 v kapitole ,,Plo-
chy drazkovy femen — demontdz a montaz", str. 187.
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® Vznétovy motor V6: Odsroubujeme —Sipky- tepel-
ny §tit nad sbérnym vyfukovym potrubim, popf.
turbodmychadlem.

® VSechny Srouby a matice vyfukové soustavy postfika-
me odrezovacem a nechame chvili plsobit.




® Zazehové motory kromé motoru 125 PS: Rozpojime
konektor lambda sondy. Konektory najdeme na pfi€né
sténé motorového prostoru. Poznamka: Sestivalco-
vy motor mé dvé lambda sondy, rozpojime tedy oba
konektory.

® Od sbérného vyfukového potrubi, popf. turbodmycha-
dla, odéroubujeme zespodu pfedni trubku vyfuku.

® Vyfukovou soustavu podepfeme nebo zavésime dréa-
tem na spodek vozidla tak, aby nemohla spadnout.
Pozor: Vyfukova soustava nesmi spadnout na zem,
jinak se neopraviteiné poskodi keramické téleso
katalyzatoru.

® Turbomotor 1,8 I: Od drzaku pfevodovky odSroubuje-
me pfedni trubku vyfuku.
® Vyfukovou soustavu uvolnime ze zdvésl a vyjmeme.

Pozor: Ohebny vliozeny dil v pfedni tfrubce nesmime
ohnout o vice neZ asi 10°, aby se nepo$kodil.

Montaz

Pozor: Tésnéni, matice a Srouby vzdy vymé&nime. Aby-

chom pozdéji mohli matice a $rouby vyfukové soustavy

snadnéji povolit, doporu¢ujeme je potfit Zaruvzdornym

tukem, napt. Liqui Moly LM-508-ASC.

® Pokud vyfukové potrubi nebudeme ménit, cdstranime
z ptipojovacich dild brusnym platnem pfipadné napé-
leniny a zbytky tésnéni.

P

® Turbomotor 1,8 I: K drzaku pfevodovky od$roubuje-
me prednf trubku vyfuku. Jednotlivé &asti zavésu:

1-doraz

2 - distanéni trubka

3 - podlozka

4 - pravy tfmen

5 - podlozka

6 — Sestihranny Sroub

7 — distanéni pouzdro

8 - levy tfmen

9 - tlaéna pruzina

10 - Sestihranny Sroub

11 - samojistnd matice, 25 Nm, vzdy vyménit

® Predn/ trubku vyfuku se sponou nadroubujeme na
stfedni tlumié a lehce pFitdhneme. Srouby spony se
musi nachéazet vlevo od vyfukového potrubi a v hamon-
tovaném stavu nesmi trubku vyfuku pfesahovat. Obra-
zek znézorfiuje sponu pfi pohledu od zadni ¢asti
vozidla.

® Stfednf a zadni tlumic¢ spojime a sponu vyrovname, viz
kapitola ,,Stfedni/zadni tlumié¢ — vyména®.

® Vyfukovou soustavu nasadime do gumovych zavésh.
Srouby jesté neutahujeme.

® Predni trubku vyfuku s novym té&snénim zespodu pfi-
Sroubujeme ke sbérnému potrubi, popf. turbodmy-
chadlu. Davame pfitom pozor na spravnou polohu
tésnéni.

® Vyfukovou soustavu vyrovname tak, aby bez pnuti
visela v zavésech. Davame pozor na zachovani dosta-
teéné vzdalenosti mezi ¢astmi soustavy a karose-
rif (min. 25 mm), pfipadné soustavu pooto&ime nebo
posuneme v podélném sméru. Zatizeni zavésl musi
byt rovnhomérmé a trubky musf byt dostate¢né zasunu-

ty do spon.

® Motor 125 PS: Na zavésu stredniho tlumice sefidime
pfedepnuti —a— = 7 az 9 mm. Sipka ukazuje ve sméru
jizdy. StFedni tlumi¢ pfitom posuneme ve sponé smé-
rem k pfedni trubce vyfuku.
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Poznamka: Pfedepnuti je nutné, protoZe vyfukova sou-
stava se za provozu vozidia zahffvéanim roztahne a zaujme
spravnou polohu.

(J/

a

® Na zavésu zadniho tlumice sefidime pfedepnuti -a~ =
7 az 9 mm. U motoru 125 PS musf rozmér —a- na zad-
nim tlumici ¢init 12 az 14 mm. Sipka ukazuje ve sméru
jizdy.

N

a

® Koncovou trubku —1- vyrovname vzhledem k nérazni-
ku —2-. Rozmér —a- musi &init min. 40 mm.

® Utdhneme Srouby a matice.

Utahovaci momenty:

8Sbérné vyfukové potrubf k hlavé valch................... 25 Nm
SPOMY it 40 Nm
Sestivélec: Trubka vyfuku ke sbérnému potrubi.... 25 Nm
Ostatni pFrubove SPoJe ...oovvvercecer e 30 Nm

Zazehovy motor: lambda sonda ke katalyzatoru... 50 Nm
1,8 1turbo: pfedni trubka vyfuku k drzéku pFevodovky...25 Nm

® Namontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

@ Vozidio spustime na kola.

® ZaZehové motory kromé motoru 125 PS: Spojime
konektor lambda sondy. U zdZehového motoru V6
spojime konektory obou lambda sond.
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® Vznétovy motor V6: Nasroubujeme tepelny &tit nad
sbérnym vyfukovym potrubim, popf. turbodmycha-
dlem, viz obrézek A34-0135. Nadroubujerme horni kryt
motoru.

® Zkontrolujeme t&snost vyfukové soustavy, viz pfisius-
na kapitola.

Stfedni/zadni tlumié — vyména

Zadni trubka vyfuku a dva tlumige se vyrabéjf jako jeden
celek, tlumice vS§ak miZeme ménit jednotlivé. K rozds-
lenf tlumi¢l budeme pot¥ebovat béZnou Fetézovou pilku
na vyfukové potrubi, napt. Hazet 4682. Nemame-li toto
nafadi k dispozici, profizneme trubku pilkou na Zelezo.

Poznamka: Pokud se tlumi¢ neda vytahnout ze spony,
Ize ho povolit dvéma zplisoby. Prvni moZnost: Vyfukovou
trubku pfefizneme asi 5 cm za sponou. Zbytek trubky
podélné nafizneme a uvolnime kladivem a sekadem. Dru-
ha moznost: Mdme-ii k dispozici autogen, sponu zahfe-
jeme, aby se roztahla. Trubku poté vytdhneme ze spony.

Upozornéni

Pfed pouzitim autogenu zakryjeme vhodnou azbes—
tovou deskou spodek vozidla: Nebezpedi pozarul
Mame v pohotovosti hasici pfistroj.

Demontéaz jednodilného stfedniho a zadniho tlumiée

Upozornéni

Pti zvedani vozidia hrozi nebezpedi trazu! Pro-
to si nejprve pfedteme pokyny v kapitole ,Zvedani
vozidla®.

® Zvedneme vozidlo.




® Motor 1,91 TDI 110 PS s pfednim pohonem: Délici
misto je oznaceno drazkou -$ipka-. Jeho vzdalenost
od zadniho tlumice &inf asi 160 — 180 mm.

® Motory V6 s pfednim pohonem: Délici misto je ozna-
¢eno drazkou. Jeho vzdalenost —a— od zadniho tlumi-
¢e ¢inf asi 182 mm.

® Modely s pohonem v$ech kol: Délici misto je ozna-
¢eno drazkou. Jeho vzdalenost —a— od stfedniho tlu-
mice &ini asi 244 mm.

® Retdz pilky poloZime kolem trubky a napneme. Rolo-
vanim na obé strany fetéz dopneme, ne viak pfilis sil-
né, abychom trubku pfi fezani nezdeformovali.

® Tiumi¢ uvolnime ze zavésl a vyjmeme ven.

Montaz
@ Tlumi¢ zahakneme zpét do zavést.

® Ke spojeni trubek budeme potfebovat novou sponu.
Pozor: Pouzité spony vzdy vyménime. Pozor na rlzny
primér trubek (podle modelu vozidla).

® Motor 125 PS: Sponu vyrovname tak, aby hlavy Srou-
bl -8ipka~ ukazovaly k palivové nadrzi —1—. Uhel ; m usf
Cinit asi 30°. Obrazek znazornuje sponu pfi pohledu od
zadni &asti vozidla.
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® Predni pohon, kromé motoru 125 PS: Sponu vyrov-
name tak, aby se Srouby nachdzely nalevo od trub-
ky vyfuku a dole nevy&nivaly za trubkou, viz obrazek
A26-0158, str. 237.

® Pohon viech kol: Srouby —-8ipky- spon musi sméfovat
do stfedu vozidla a dole nesmf za trubkou vy¢&nivat, viz
obrazek A26-0159, str. 237.

® VVyrovname vyfukovou soustavu, viz ,Vyfukova sousta-
va— demontaz a montaz®, oddil ,Montaz*.

® Spony utdhneme momentem 40 Nm.

Vyfukova soustava
— kontrola tésnosti

U vozidel vybavenych fizenym katalyzatorem mize pfi

netésnosti vyfukového potrubi pfed lambda sondou

dochézet k témto porucham:

N PotiZe pfi startovani: Motor vynechava, vibruje pfi vol-
nobéznych otackach a Skube pFi akceleraci.

@ Nastartujeme motor a vyfuk za chodu motoru ucpeme
hadrem nebo vhodnou zatkou.

® Poslechem zkontrolujeme té&snost vyfukové soustavy.
Spojovaci mista mezi hlavou valcl a sbérnym vyfu-
kovym potrubim a mezi sbérnym vyfukovym potru-
bim a vyfukovou trubkou pfipadné postifkame bé&znym
sprejem pro hledani netésnosti a sledujeme, zda se
nevytvof bubliny.

® Neté&snd mista opravime.
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Lambda sonda
— demontaz a montaz

Zazehové motory

Lambda sonda reguluje u zdzehovych motord obsah
Skodlivin ve vyfukovych plynech. Sonda se nachéazi ve
vyfukovém potrubi v blizkosti katalyzatoru, u motoru 125
PS ve sbérném vyfukovém potrubi. éestiva’lcovy/ motor
ma dvé lambda sondly, viz obrazky od str. 233.

Demontaz

® Rozpojime konektor lambda sondy. Konektor najdeme
na pfiéné sténé motorového prostoru. Pozor: Kabelo-
vé spony musime namontovat na pGvodni misto, aby
se kabel nemohl dotknout vyfukové soustavy.

Upozornéni

PFi zvedanf vozidla hrozi nebezpeli trazu! Pros
to-si nejprve pfeCteme pokyny v kapitole ,Zvedani
vozidla®

® Zvedneme vozidlo.

® Demontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

® Lambda sondu vySroubujeme z vyfukového potrubf.
Pozor: U motoru 1,8 | budeme z prostorovych ddvo-
dd potfebovat kli¢ Audi 3337/9. Nemame-li tento kii¢
k dispozici, povolime 8rouby vyfukové soustavy, vyfuk
spustime doll a lambda sondu vysroubujeme ven.

Montaz

® Zavit lambda sondy potfeme specidlnim tukem Audi
G 052 112 A3. Pozor: Tuk se nesmi dostat do zafezu
v télesu sondy. Télesa nové lambda sondy se nedoty-
kame holymi prsty, abychom ho neznedéistili.

® | ambda sondu nasroubujeme zpét a utdhneme
momentem 50 Nm.

® Spojime konektor lambda sondy, poloZime kabel
a zajistime ho sponami.

® Vozidlo spustime na kola.

® Namontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.




I Ovladani spojky
B Demontaz spojky
B Demontaz vypinaciho loziska

1 - pfevodovka &tyfvalcového motoru,
13 12 14 zazehového motoru V6
2 - kulovy ¢ep*
§9 Potfit molybdenovym tukem.
Hlinikovéa pfevodovka: 25 Nm.
Hofgikovéa prevodovka: 20 Nm.
3 - viozeny dil
4 - talifova pruzina
Men&( prdmér (vyklenuta strana) smétu-~
je k vodicimu pouzdru.
5 - O-krouzek
Vzdy vyménit.
6 - tésnici krouzek hnaciho hfidele
Zarazit az na doraz.
5 7 - vodici pouzdro*
@ 8 - pridrZovaci pruZina
) Upevnéna na vypinaci pace.
9 - vypinaci paka spojky
10 - vnitFni torxni Sroub
Samojistny, vzdy vyménit.
Hlintkova pfevodovka: 35 Nm.
Hofcikova prevodovka: 25 Nm.
11 - vypinaci lozisko
7 8 9 10 11 Nevymyvat, pouze otfit, hlu¢nd loZiska
vymeénit.
12 - Sroub, 20 Nm
13 - pracovni valec spojky
14 - zdvihatko
Konec zdvihatka potfit médénym
tukem.

*) Tyto dily jsou v zavislosti na typu pfevodov-
Ky vyrobeny z rizného materidlu, proto je tfe-
ba je vybirat podie katalogu nahradnich dild.

@

1 ~setrvacnik T¥eci plocha nesmi byt
poskrabana ¢i mastnd.
2 - 3roub, 60 Nm + dotahnout o 90°
(1/4 otacky)
Vznétovy motor V6: 60 Nm + dotah-
nout o 180° (1/2 otagky). Srouby po
kazdém povoleni vyménit.
3 - hnany kotouc¢ spojky
Montazni poloha: Klec s pruzinami musi
B byt u piitlacného kotoude a obloZeni hna-
ciho kotouce musi pfiléhat k setrvaéniku.
4 - piitlaény kotoué
5 -Sroub, 25 Nm
6 - jehlové lozisko
A,B - barevné body, pouze motor 2,5/2,8 |
Barevné body na setrvaéniku a pfitlag-
ném kotoudi musi leZet u sebe.
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Spojka prerusuje pfi fazeni silovy styk mezi motorem
a pfevodovkou a pfenosem tfecich sil zajistuje plynulé
rozjizdéni.

Spojka se skidda z pfitlatného kotouce, hnaného kotou-
¢e, vypinraciho loZiska a hydraulického ovladaciho
systému.

Pritlagény kotou€ je pevné nasroubovany na setrvadniku,
upevnéném pfirubou na klikovém h¥ideli. Mezi pfitlac-
nym kotoucem a setrvacnikem se nachazi hnany kotoug,
ktery je pfitladnym kotou&em tlaCen proti setrvacniku.
Hnany kotou¢ je pevné spojen s drazkovanim h¥idele
pfevodovky.

Pti sesiapnuti pedalu spojky se v hlavnim vélci spojky
vyivaif tiak, ktery se pfendsi hydraulickym potrubim do
pracovniho vélce. Pist pracovniho vélce tla¢i vypinaci
lozisko proti membranové pruziné pritlatného kotouce.
Stlaenim membranové pruziny se uvolni hnany kotoug,
ktery pfestane tlalit na setrvacnik. Dojde tak k pferueni
prenosu sil mezi motorem a pfevodovkou.

Hydraulické ovladani spojky

Hydraulické ovladani spojky pracuje s brzdovou kapali-
nou (spojka a brzdy maji spole¢nou zasobni nadrzku).

Pri kazdém seslapnuti a uvolnéni pedalu spojky se z hna-
ného kotouce otfe nepatrné mnozstvi tfeciho oblozeni.
Hnany kotou¢ spojky je tedy soucéstka podiéhajici opo-
tfebeni; ma vSak zivotnost vice nez 100 000 km. Rychlost
opotiebeni spojky zédleZi pfedevsim na zatizen{ vozidla
(provoz s pfivésem) a zpUsobu jizdy. Spojka nevyzaduje
udrzbu, chod pedalu spojky se reguluje automaticky.
Motory jsou vybaveny zejména dvouhmotovym setr-
vaénikem. Tento typ setrvaéniku je tvofen dvéma kotou-
&i, které jsou propojeny soustavou pruzin a tlumicéd. Toto
usporadani Iépe tlumi vibrace motoru a rézy pfi nizkych
otackach.

1 2

1 - nadrzka s brzdovou kapalinou
2 - pfivodni hadic¢ka

3 - hydraulické vedeni

4 - konzola loziska

5 - pedal spojky

6 - inbusovy $roub, 20 Nm
7-¢Cep

8 — plastovy hlavni valec

9 - tésnéni

10 - pojistna svorka
PFi demontazi vedeni stranou
stdhnout.

11 - pfevodovka

12 - plastovy pracovni valec
Pozor: Po demontazi pracovniho
valce neseslapovat pedal spojky.
U vaélcl s plastovym opérnym
krouZkem lehce namazat vnéjsi
plochu krouzku.

Pfi nasazovani vélec zatlagit pomoci
montazni paky tak daleko, aby bylo
mozné namontovat upevfiovaci
Sroub.

13 - odvzdusnovaci $roub, 5 Nm
Pozor: Brzdové kapalina se nesmi
dostat na pfevodovou skfifi. V opac-
ném pripadé kapalinu ihned setfit.

14 - prachovka

15 - pojistna svorka
Pfi demontazi vedeni stranou
stahnout.

16 - drzak na pfevodovce
17 - inbusovy Sroub, 20 Nm
18 - Sestihranna matice, 2 Nm

19 - tésnéni

Poznamka: Hydraulické oviadani spoj-
ky motoru 1,9 | TDI je odlisné: pracovni
a hlavnf vélec jsou vyrobeny z hliniku
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a vedeni jsou sedroubovana. Utahova-
cf moment hydraulickych vedeni &ini
15 Nm.




Spojka
— demontaz a montaz/kontrola

Demontaz
® Demontujeme pfevodovku, viz str. 247.

® Aretanim nastrojem Audi 3067 nebo Sroubovakem
a vhodnym trnem zaaretujeme setrvacnik, aby se pfi
povolovani upevriovacich roubl neprotacel. Poznam-
ka: Nastroj Audi 3087 je na obrédzku znazornén v polo-
ze pfi montazi spojky, pti demontazi ho musime nasa-
dit obracené. K montazi spojky budeme potfebovat
trn Audi 3176 nebo bézny stfedici nastroj, napf. Hazet
2174, kterym spojku vyrovname.

® Upevniovaci Srouby pfitlaéného kotou€e povolujeme
kiizem pfes stfed vZdy o jednu aZ pUlldruhou otacku,
dokud kotoué& neuvolnime.

Pozor: Srouby nesmime vy$roubovat najednou, aby

nedoslo k poskozeni membranové pruZiny.

® Povolené Srouby Upiné vySroubujeme.

® Vyimeme pfitlagny a hnany kotoué. Pozor: Pfi manipu-
laci nesmime pfitlacny ani hnany kotoué upustit, jinak
by spojka po namontovani $kubala a Slo by Spatné
fadit.

® Otfeme (nevymyvame) vypinaci lozisko.
® Vytfeme setrvacnik.

Kontrola

® Zkontrolujeme, zda pfitlacny kotou€ neni odfeny nebo
zarem popraskany.

® Zkontrolujeme —Sipky-, zda nejsou ulamané konce
membranové pruziny. Opotfebeni do poloviny tloustky
pruziny je pfipustné.

® Zkontrolujeme, zda pruzinova spojeni mezi pfitlaénym
kotou¢em a vikem nejsou popraskanda. Zkontrolujeme
upevnéni nytd. Pokud jsou nyty poskozené nebo uvol-
néné, vyménime celou spojku.

S$X-2801

® Zkontrolujeme, zda sty€na plocha pfitlaéného kotouce
neni popraskand, popalena nebo opotiebend. Pokud
je pfitlacny kotou& prohnuty dovnitf max. o 0,2 mm,
mizeme ho jesté pouzit. Kontrolu provedeme ocelo-
vym pravitkem a listkovou mérkou.

® Zkontrolujeme, zda neni opéleny nebo odfeny
setrvacnik.

® Zaolejovany, zamastény nebo mechanicky poskozeny
hnany kotou¢ spojky vzdy vyménime.

® Zkontrolujeme, zda je oblozeni hnaného kotouce
dostatecné silné a neni popraskané.

@ V odborném servisu nechdme zméfit hdzivost spojky.
Boéni hazivost hnaného kotouce smi &init max. 0,8 mm
(méFeno 2,5 mm od vnéjSiho okraje). Pozor: Tato kon-
trola je nutna pouze v pfipadé, chceme-li namontovat
zpét phvodni spojku, kterd &inila potiZe pfi fazeni. PFi-
padné mlzeme opatrné vyrovnat hnany kotoug.
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§X-2802

® Rukou zkontrolujeme vypinaci lozisko (v namontova-
ném stavu). Pfitom lozisko lehce stlacime a otodime
jiim. LozZisxo se nesmi nikde zadrhavat.

@ Vadné vypinaci loZisko je za jizdy pfi seSlapnuti pedalu
spojky hiuc¢né. V takovém pfipadé loZisko vyménime.
Vypiraci loZisko je znazornéno na obrazku V30-0288,
pozice —11-,

Montéaz

Pozor: Pokud budeme montovat nové soudastky, zkon-
trolujeme podle katalogu nahradnich dildi, zda pfitlacny
a hnany xotou¢ odpovidaji €islu a ozna¢eni motoru.
Pokud pouzivame pQvodni dily, musime je pfed montazi
zkontrolovat. Poznamka: Pokud vlivem pfetizeni dojde
ke spéler! pivodniho hnaného kotoucée, musime diklad-
nym o&ist&nim skfiné spojky, setrvaéniku a motoru na
strané pfevodovky predejit pozdéjsimu zapachu.
® Pied montazi nové spojky musime ze styéné plochy
pfitlatného kotou€e beze zbytku odstranit antikoroz-
ni lak. Na jinych mistech lak v Zadném pfipadé neod-
strariujeme, protoZze bychom vyrazné sniZzili zivotnost
Spoiky.
® Zkontrolujeme upevnéni stiedicich kolikl setrvacniku.

® DraZzkovani hnaného kotouce olistime od rzi. Draz-
kovani hnaciho hiidele pfevodovky lehce namazeme
molybdenovym tukem (v odbornych servisech se
pouziva tuk Audi G 000 100). Potom zahybame hnanym
kotoudem na hnacim hfideli sem a tam, dokud neciti-
me lehky chod naboje. Prebyteény tuk odstranime.

® Pfi nasazovani hnaného kotouce davame pozor, aby
klec s pruZinami sméfovala k pfitlatnému kotouéi.
ObloZeni spojky musi pfiléhat k setrvaéniku. Na nékte-
rych hnanych kotoudich najdeme pfidavny napis ,,Get-
riebeseite” (strana pfevodovky).
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S5X-2811

® Hnany kotou¢ vystfedime s pfitlaénym kotoucem.
Pouzijeme vhodny licovaci trn (napf. Hazet 2174 nebo
Audi 3176). Pokud hnany kotou¢ nevystfedime, nepl-
jde do spojky zavést hnaci hfidel pfevodovky. Jako
licovaci trn miZeme také pouzit stary hnaci hiidel
pfevodovky.

® Piitlacny kotou€ nasadime na licovaci koliky na
setrvacniku.

® Motory V6 (kromé motoru 2,4 1): Pfitlaény kotoud
nasadime tak, aby bily bod na kole setrvacniku a bily
bod na pfitlacném kotouci byly nad sebou, viz -A/B-
v obrazku A30-0027 na str. 241.

Pozor: Pritlaény kotou¢ musi na setrvaénik dosednout

rovnomérné a celou plochou. Teprve pak nasadime

upevhovaci Srouby. V Zadném pfipadé nepfitahujeme

pfitladny kotoué pomoci Sroubl, jinak se poskodi stfedici

otvory kotouce a licovaci koliky v setrvacniku.

® Namontujeme upeviiovaci $rouby pfitlacného kotoude
a kfiZem ptes stfed je utdhneme o jednu aZ plldruhou
otacku, dokud kotouc zcela nepfitahneme. Utahovaci
moment: 25 Nm. PFitlacny kotou& se nesmf vzpfidit,
aby nedoslo k poskozeni licovacich kolik( a stfedicich
otvord.

® Odstranime stredici trn.
® Namontujeme pfevodovku, viz str. 247.




Ovladani spojky — odvzdusSnéni

Pokud jde obtizné fadit, pedal spojky se po seslapnuti
vraci pomalu nebo vibec, popt. pokud jsme otevfeli hyd-
raulicky systém, musime odvzdusnit oviadan{ spojky.
Protoze hydraulické oviadani spojky pracuje s brzdovou
kapalinou, pfeCteme si i pfislusnou ¢éast kapitoly ,Brzdo-
va soustava — odvzdusnéni®,

Upozornéni

Brzdova kapalinaje jedovaté, a proto ji nikdy nenasa-
vame Usty pfes hadicku. Kapalinu uchovavame jen
v nadobdch, které nemizeme zaménit s nadobami
na piti.

Pozor: Brzdova kapalina nesmi potfisnit pfevodovou
skfifi. V opacném pfipadé pfevodovku ihned otfeme.
Brzdové kapalina mlize rozrusit pfedevsim pfevodovky
s hof&ikovou skiini.

Upozornéni

PFi zvedani vozidla hrozi nebezpedi urazul Pro-
1o si nejprve preCteme pokyny v kapitole ,, Zvedani
vozidia®™

® Zvedneme vozidio a demontujeme spodni kryt motoro-
vého prostoru, viz str. 162.

® Zkontrolujeme stav brzdové kapaliny ve spoleéné
nadrzce, pfipadné kapalinu dopinime k rysce MAX.

® Sejmeme prachovku odvzdusnovaciho Sroubu na pracov-
nim valci spojky na levém prednim brzdovém tfmenu.

® Odvzdusiiovaci Srouby opatrné povolime.

® K odvzdusfiovacimu Sroubu pfipojime prdhlednou
hadi¢ku.

® Hadi¢ku naplnime brzdovou kapalinou. Otevieme
odvzdudfiovaci Sroub na brzdovém tfmenu. Pomoc-
nik pomalu seslapne pedal spojky a v této poloze
ho podrzi. Odvzdusnovaci Sroub zavieme a pomoc-
nik pusti peddl spojky. Poté Sroub opét otevieme
a pomocnik znovu sesldpne spojkovy pedél. Tento
postup opakujeme tak dlouho, dokud brzdova kapali-
na hadic¢ku zcela nenaplini. Hadi¢ku pfidrzime prstem,
aby brzdovéa kapalina nemonhla vytéct. Pozor: Hiadina
brzdové kapaliny v nadrzce nesmi pfili§ klesnout, pfi-
padné doplnime novou kapalinu.

® Volny konec hadi¢ky nasadime na odvzdus$iovaci
Sroub pracovniho vélce spojky a oba odvzdusfiovaci
$rouby otevieme.

® Pomocnik seslapne brzdovy pedél a po zavfeni
odvzdusfiovaciho &roubu na brzdovém tfmenu ho opét
uvolni. Tento postup opakujeme tak dlouho, dokud se
ve vytékajici brzdové kapaliné uz netvoff vzduchové
bubliny. Do vyrovnavaci nédrzky pfitom neustéle dopl-
fiujeme novou brzdovou kapalinu.

® Zavfeme odvzdusdnovaci Srouby na brzdovém tfmenu
a pracovnim valci spojky. Odpojime hadicku a na Srou-
by nasadime prachovky.

® \Vozidlo spustime na kola.

® Brzdovou kapalinu doplnime k rysce MAX.

® Né&kolikrat seslapneme pedal spojky, abychom ze sys-
tému odstranili pfipadné zbytky vzduchu.

® Zkontrolujeme funkci brzd a spojky. Pozor: P¥i
odvzdusnovani vy$e popsanym zplsobem mohou
v hydraulickém systému zlstat vzduchové bubliny.
Pozname to podle skrabavych zvukd pfi Fazeni a §pat-
ného vypinani spojky. V takovém pfipadé nechame
hydraulicky systém spojky neprodlené odvzdugnit
v odborném servisu.

® Namontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

Odvzdus$néni pomoci odvzdusiovaciho pfistroje

V odborném servisu se hydraulicky systém spojky

odvzdusiuje zpravidla pomoci specialniho odvzduéfio-

vaciho pfistroje. Tento pfistroj vytvari v brzdové kapaling

v zasobni nadrzce tlak (max. 250 kPa/2,5 bar).

® Od&roubujeme vicko vyrovnévaci nadrzky a brz-
dovou kapalinu doplnime az po rysku MAX. Podle
navodu pfipojime odvzdushiovaci pfistroj, ale jesté ho
nezapiname.

® Na odvzdusnovaci roub —8ipka— na pracovnim valci
spojky nasuneme hadi¢ku —A-. Volny konec hadi¢ky
ponofime do nddoby s brzdovou kapalinou.

® Otevieme odvzdu$iovaci Sroub. Zapneme odvzdus$-
riovaci pfistroj a z otvoru pro Sroub nechame vytéct asi
100 cm?® brzdové kapaliny (zhruba pdl alku).Odvzdus-
flovaci Sroub nechdme otevfeny tak dlouho, dokud
nezmizi vzduchové bubliny.

® Né&kolikrat sedlapneme pedal spojky.

® Brzdovou kapalinu dopinime do vyrovndvaci nadrzky
po rysku MAX a naSroubujeme vicko nadrzky.

® Namontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.
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Tabulka poruch spojky

Porucha

Pfi¢ina

Odstranéni

Spojka skube

Vadna I0zka motoru a pfevodovky
Pfevodovka je uvolnéna v zédvésech
PFitlaény kotou¢ nestejnomérné pfitladuje

Hnany kotou¢ spojky neni originélni
souldstka

Klikovy hfidel neni vystfedény s hnacim
htidelem pfevodovky

Vypinaci Ustroji pfitlacuje jednostranné

m Zkontrolovat, pfipadné vyménit

m Dotahnout upevnovaci Srouby

B Vyménit pfitlaény kotouc¢

® Namontovat origindini hnany kotoud

B Zkontrolovat vystfedéni motoru
a prevodovky

B Zkontrolovat vypinacf Gstroji

Spojka prokluzuje

Opotfebeny hnany kotouc

Zaseknuty pracovni hydraulicky valec
Unavena membranova pruzina
Netésny pracovni hydraulicky vélec
Ztvrdlé nebo zaolejované oblozeni
Doslo k pFehfati spojky

W Zkontrolovat tlouStku kotoule, pfipadné
kotou& vyménit

B VVyménit pracovni vélec

B Vyménit pfitladny kotoud

B Provést optickou kontrolu

B Vymenit hnany kotoué& spojky
B Namontovat originélni spojku

Spojka $patné
vypina

Zalepené oblozeni

Hnany kotou¢ spojky je pfilepeny k hnacimu
hiideli, drazkovani hnaciho hfidele je suché
nebo zalepené

Hnany kotou¢ spojky hazi

Netésny hlavn{ hydraulicky valec

Pedal spojky nelze sesldpnout az na doraz
Poskozené vypinaci ustroji

Vzduch v hydraulickém ovladacim systému

Vadné vodici loZisko hnaciho hfidele
pfevodovky v klikovém hiideli

Silné zdeformovany hnany kotou¢ nebo
popraskané obloZen{

W Vymeénit hnany kotou¢ spojky

m Odistit drazkovani hnaciho hfidele,
zbavit drazkovani otfep(, odstranit rez
a znovu lehce namazat, popf. odetfit
molybdenovym praskem

B Nechat zkontrolovat a vymeénit hnany
kotoué spojky

W Seslapnout pedal spojky a zkontrolovat,
zda se nevzdouva hladina brzdové
kapaliny v nadrzce; v takovém pfipadé
provést odvzdusnéni nebo vymeénit hlavni
hydraulicky vélec

B Zkontrolovat chod pedalu, pfipadné
odstranit podlahovou krytinu pod pedalem

B Zkontrolovat, zda vypinaci Ustroji neni
zdeformované

B Odvzdusnit

| Vyménit vodici (jehlové) loZisko v klikovém
hiideli

B Vyménit hnany kotoué

Neobvyklé zvuky po
seslapnuti pedalu
sSpojky

Poskozené vypinaci lozZisko

Hnany kotou& narazi na pfitlacny kotou&

B Zkontrolovat a pfipadné vyménit vypinaci
loZisko

| Vyménit hnany kotou&

Kolisavé zvuky pfi
vle¢eni vozidla nebo
pfi jizdé na neutral

Zatuhly torzni tlumi¢ hnaného kotou&e
Uvolnéné nyty
Nevyvazena spojka

® Vyménit hnany kotou&
m Vyménit spojku
W Vymeénit spojku a hnany kotou¢
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B Demontaz prevodovky
B Sefizeni razeni
B Automaticka pfevodovka

Manudlni i automatickou pfevodovku mdzeme vymonto-
vat z vozidla bez demontaze motoru. Demontdz pfevo-
dovky je nutna pfi vyméné spojky (u manualni pfevodov-
ky) nebo celkové opravé ¢i vyméné pfevodovky. Opravy
pfevodovky v zadném pfipadé nedoporudujeme prova-
dét amatérskym naradim, a proto v nasledujicim textu
popisujeme pouze jeji demontaz.

Prevodovka — demontaz a montaz

P¥i demontazi pfevodovky musime vozidlo zvednout
dostate¢né vysoko. Dale budeme potfebovat vhod-
ny zvedak k podepreni pfevodovky. Nasledujici postup
plati pro manualini pfevodovku vozidel s pfednim poho-
nem (kromé modell se vznétovym motorem V6). Pokyny
k demontaZi automatické pfevodovky uvadime na konci
kapitoly.

Demontaz

® PFi vypnutém zapalovani odpojime od baterie ukos-
tfovaci kabel (). Pozor: Odpojenim baterie dojde
k vymazani obsahu elektronickych paméti, napf. bez-
pecnostniho kédu réddia. Radio bez kddu Ize zprovoznit
pouze u jeho vyrobce nebo ve znackovém servisu Audi
(radio Audi). Pfed odpojenim baterie si proto proteme
pokyny v kapitole ,Baterie — demontaz a montaz”.

® Vyrovnavaci nadrzku chladici kapaliny odsroubuje-
me od drzdku a i s pfipojenymi vedenimi ji odlozime
stranou.

® Demontujeme saci hadici mezi vzduchovym filtrem
a motorem (pfitom odsroubujeme spony hadice).

® Motor 1,8 1/150 PS: Demontujeme vzduchovy filtr, viz
str. 220.

Upozornéni

Pti zvedani vozidla hrozf nebezpedi Urazul-Pro-
to si nejprve pfetteme pokyny v kapitole ,, Zvedani
vozidla®. , -

® Barvou si ozna¢ime polohu rafku pravého pfedniho
kola vzhledem k naboji, abychom vyvazené kolo mohli
namontovat do plvodni polohy. Povolime $rouby kola
(vozidio pfitom musf stat na zemi). Zvedneme vozidio
a sejmeme pravé pfedni kolo.

® Demontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.
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® Od3roubujeme drzak spodniho krytu motorového
prostoru.

® Demontujeme pfedni trubku vyfuku a katalyzator, viz
str. 236.

® Od levé Casti pfevodovky od$roubujeme snimad ota-
ek motoru a vyjmeme ho ven.
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® Srouby —-1- a -2— demontujeme kryt nad pravym a pti-  ® Od levé &asti pfevodovky odpojime konektor —A- sni-
padné i nad levym kloubovym h¥idelem. mace rychlosti pro tachometr a -B- zpétnych svétel.

® Od prfevodovky oddélime oba kloubové hfidele a zavé-
sime je dratem co nejvy$e na spodek vozidla (nesmime
pfitom poskodit povrch h¥idell). Hfidele nesmf viset
dolll, aby se neposkodily vn&j&f klouby.

Pozor: Pokud vyjmeme startér a zavésime ho dratem na

karoserii, nemusime od né&j odpojovat kabely.

® Demontujeme startér, viz str. 70.

A

® VySroubujeme spojovaci Srouby motoru a pfevodovky
(kromé $roubl -A- a -B-). Poloha $roubl viz obréz-
ky v oddile ,Montaz*.
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® VySroubujeme upevfiovaci Sroub ~A- fadicl tye na
pfevodovce a od hfidele fazeni odpojime Fadici kloub.

® Inbusovym Sroubem -B- odSroubujeme od pFevodov-
ky suvnou tyc.

® Od pfevodovky odsroubujeme ukostfovaci kabel.
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® Zveddkem s uchycenim 3282 a vyrovnavaci des-
kou 3282/10 najdeme pod pfevodovku. Vyrovname
a nasroubujeme upevnovaci prvky a prevodovku mirné
zvedneme specialnim zvedakem V.A.G 1383A.
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Pozor: Pokud nemame speciaini zvedak k dispozici,
pouzijeme hydraulicky zvedak. Mezi zvedék a pfevodov-
ku vlozime Siroky dfevény Spalik.

Ctyfvalcovy motor

AU

y
I/Y%ZZZ )|
-
vl
(‘ LTI

® Od8roubujeme —A- pravou vzpéru pfevodovky i s gumo-
vymi 1G2Ky.

® Levou vzpéru pfevodovky odsroubujeme -B- od
IGzka.

Zazehovy motor V6
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® Odsroubujeme -Sipky- levou i pravou vzpéru pfevo-
dovky i s gumovymi I02ky.

® VySroubujeme spojovaci Srouby motoru a pfevodovky
—A- a —-B-, viz obrazek N34-0615.

® Pfevodovku odtla¢ime od licovacich pouzder a spusti-
me ji asi 0 15 ¢m doll, abychom se dostali k pracovni-
mu valci spojky.

® Pracovni valec spojky odS$roubujeme —Sipka— a dréa-
tem zavésime na karoserii. Pozor: Neodpojujeme hyd-
raulické veden, jinak budeme po montazi pfevodovky
muset odvzdusnit systém spojky. Po demontazi
pracovniho vaice neseslapujeme pedal spojky.

® Prevodovku opatrné spustime doll a sejmeme smé-
rem dozadu.

Montaz

Pozor: Pii vyméné pfislugenstvi nebo $roubli davame
pozor, zda je ve vozidle hlinfkova nebo hof¢ikova pre-
vodovka. Podle toho vybirdme v8echny soulastky jako
kryty Ci Srouby. Pokud namontujeme dily z hlinikové
prevodovky na hoféikovou pifevodovku, zkoroduje.
To plati i pro Srouby spojovaci pfiruby motoru a pfevo-
dovky (Srouby ur€ené pro hoféikovou prevodovkou jsou
opatfeny specialnim povlakem). Hof&ikova prevodovka
ma na spodni &asti a v oblasti piniciho §roubu napis ,Mg
AL 9 Zn 1%

® Pred montazi zkontrolujeme spojku, viz str. 243,

® Drazkovani hnacfho hfidele ogistime a lehce na-
mazeme molybdenovym tukem nebo piipravkem Audi
G 000 100. Pozor: Hnanym kotou¢em se na hnacim
hffdeli musi dat lehce posouvat sem a tam. Prebyteény
tuk okamzité setfeme.

® Sty€nou plochu zdvihatka na vypinaci pace spojky
lehce namazeme médénym tukem.

® Zkontrolujeme, zda jsou v bloku motoru licovaci pouz-
dra k vystfedéni motoru a pfevodovky, pfipadné je
nasadime.

® Zkontrolujeme upevnéni meziplechu na motoru.

® Pfevodovku vodorovné zavedeme do spojky. Pokud
pfitom hnaci hfidel pfevodovky nezaklapne do hna-
ného kotou€e spojky, rukou jim pooto&ime za pfirubu
kloubovych hfidel(.

® Namontujeme pracovn{ valec spojky s drzakem pfi-
vodniho vedeni. Montazni pakou posuneme vé|99 tak,
abychom mohli lehce nasadit upevhovaci Sroub. Sroub
utdhneme momentem 25 Nm.

® Namontujeme startér, viz str. 70.
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Upevniovaci $rouby motoru a pfevodovky

CtyFvalcovy motor

Utahovaci moment
" e5Nm

65 Nm

65 Nm

65 Nm

45 Nm

45 Nm

Pozice Sroub Utahovaci moment
1 65 Nm
2 65 Nm
3 85 Nm
4 45 Nm
5 dole i 45 Nm
5 nahote M12x130 65 Nm
A = T
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® Upeviiovaci Srouby motoru a pfevodovky stfidavé
utdhneme.

@ K pfevodovce piipojime ukostfovaci kabel.
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o Ctyivélcovy motor: Upeviiovaci drouby —1/2/3— vzpér
pfevodovky a drzaku motoru a pfevodovky nasadime
podle tabulky a utahneme.

Pozice Sroub Utahovaci moment
1 M10x30 40Nm
2 M10x35 50 Nm
3 M8x20 25 Nm

® Zazehovy motor V6: Nasadime vzpéry pfevodovky
a utdhneme upeviiovaci Srouby, viz obrazek A34-0001.
Vzpéry pfevodovky utdhneme momentem 40 Nm,
IGzka pfevodovky na drzdku motoru a pfevodovky
momentem 25 Nm.

® QOdstranime zvedak.
® Namontujeme kloubové hfidele, viz str. 116.

® Kryt pravého (a pfipadné i levého) krytu kloubového
hridele nasroubujeme momentem 20 Nm.

i SIS J
= =R )

® Momentem 20 Nm pfisroubujeme k pfevodovce Fadici
ty¢ —A- a poté momentem 40 Nm suvnou ty¢ -B-.




® K pfevodovce pfipojime konektor snimace rychlosti
pro tachometr a spinae zpétnych svétel.

® Namontujeme vyfukovou soustavu, viz str. 236.

® PfiSroubujeme vyrovnavaci nadrzku s chladici
kapalinou.

® Motor 1,8 1/150 PS: Namontujeme vzduchovy filtr, viz
str. 220.

® K sacimu potrubf a pritokoméru vzduchu pFipojime
saci hadici a upevnime ji Sroubovacimi sponami.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (-). Pozor: Akti-
vujeme elektrické stahovéani oken, nafidime hodiny
a zadame koéd radia, viz kapitola ,,Baterie — demontéz
a montaz",

® Zkontrolujeme stav pfevodového oleje, viz str. 30.
® Sefidime fadici Ustroji, viz str. 252,
® Nasroubujeme drzak krytu motoru.

® Namontujeme spodni kryt motorového prostoru, viz
str. 162.

Automaticka prevodovka/étyrvalcovy motor

Pozor: Kroky a pokyny pro vSechny pfevodovky uvadi-
me v kapitole pro manuaini pfevodovku. V nasledujicim
textu popisujeme pouze odii$nosti pro automatickou pfe-
vodovku ve spojeni se &tyfvalcovym motorem.

® Pfizvedneme motor (do zavésnych ok na hlavé valch
upevnime dilensky jefab).

S
S
37-041

® Od pfevodovky odpojime konektory —A- az -D-
(konektory —C- a —D- si oznac¢ime, abychom je pfi
montazi nezaménili).

® OdSroubujeme sponu kabelového svazku -Sipka E-.

Pozor: Po otevieni vedeni vytecCe pfevodovy olej (pfi-
pravime si proto vhodnou nadobu na jeho zachyceni).
Z ekologickych diivod( stary olej nevylévame do
kanalizace ani nepfidavame k domacimu odpadu.
Prodejni mista zadarmo odebiraji odpovidajici mnozstvi
pouzitého oleje. Pfi nakupu oleje si proto vZdy uschové-
me uc¢tenku a kanystr na vraceni starého oleje!

® V oblasti motoru a pfevodovky odsroubujeme vedeni
pfevodového oleje a vyjmeme je ven. Pozor: Do vede-
ni se nesmi dostat necistoty, a proto otvory ve vedeni
zakryjeme folii.

v

® Tfemi maticemi odSroubujeme ménic tocivého
momentu od unasectho kotouée. Pomoci nastréného
klice nasazeného na Femenici klikového hfidele vzdy
pooto¢ime motor doprava tak, aby se pfislusna matice
nachéazela v otvoru pro startér.

Poznamka: Méni¢ to¢ivého momentu najdeme mezi

motorem a automatickou pfevodovkou a funguje jako

spojka.

® Volici paku uvedeme do polohy P a tdhio paky vytah-
neme z fadiciho hfidele smérem nahoru.

® 7 drzaku tahla volic paky odstranime Sroub a téhlo
sejmeme.

® Pfevodovku odtla¢ime od motoru (ménic¢ tocgivého
momentu pfitom vytla¢ime z unaseciho kotoude.

® Méni¢ to¢ivého momentu zatlaéime smérem k p¥evo-
dovce a pfevodovku piitom spustime dold.

® Mé&nic¢ to¢ivého momentu zajistime v pfevodovce
proti spadnuti tak, Ze na skfif pfevodovky nasadime
a upevnime skfipcové klesté —1—. Pokud kie§té ne-
jdou nasadit nebo je nemame k dispozici, davame pfi
demontaZzi pfevodovky pozor, aby z ni méni¢ nevy-
klouzl. Poznamka: Obrézek neznazoriuje pfevodovku
v modelu Audi AG.
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Montaz
® Odstrarime skfipcové klesté.

® Méni¢ toéivého momentu upevnime tfemi maticemi na
unéseci kotoud. Matice utdhneme momentem 85 Nm.

® Spojovaci Sroubu motoru a pfevodovky nasadime pod-
le obrazku a utdhneme niZe uvedenymi momenty.

Pozice Utahovaci moment

® Tahio volici paky namackneme na hfidel fazeni (volici
paka pfitom musi byt v poloze P).

® Do drzaku tahla volici paky zaSroubujeme Sroub a tah-
lo sef{dime, viz str. 255.

® Zkonirolujeme stav oleje v automatické prevodovce
a rozvodovce a pfipadné ho upravime, viz str. 31.
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Mechanizmus Ffazeni — sefizeni

Abychom Fazeni mohli spravné sefidit, musi byt pfevo-
dovka, spojka a ovladan( spojky v pofadku. Kromé toho
musi ovladaci a pfenosové prvky ovladani fadici paky
umoziovat lehké fazeni a byt v bezvadném stavu.
Sefizeni

® Zaradime neutrdl a zatdhneme ruéni brzdu.

® Uvolnime manzetu fadici paky na stfedové konzole.

® Odsroubujeme hlavici Fadici péky a i s manzetou ji
sejmeme.

l N34-0605 [

® OdSroubujeme gumovy kryt skifné fazeni.

I N34-0611 r

® Zkontrolujeme rozmér —a— mezi karoserii a fadicim
ustrojim. Neodpovida-Ili namérena vzdalenost pozado-
vané hodnoté (37 mm), provedeme nasledujicim zpG-
sobem sefizenf:

® Povolime Sroub -Sipka- suvné tye. Posunutim nasta-
vime suvnou ty& na rozmér a = 37 mm. Sroub utdhne-
me momentem 25 Nm.
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@ Povolime matice —A- a —B- kulového pouzdra a pouz-
dro srovname do vodorovné polohy ve sméru jizdy.

® Matice —A- a —-B- utahneme momentem 25 Nm.

()]

® Povolime Sroub —Sipka- fadici tyCe.

® Radici paku sklopime v podélném sméru mirné dozadu
{(smérem k zadi vozidla). Pozor: U vozidel se vznéto-
vym motorem V6 bychom fadici tyé méli sklopit doza-
du asi o 7°. Poznamka: Spravny Uhel (7°) si vyznaéime
na kousek lepenky, ktery pomocnik pfidrzi vedle Fadici
paky. Pomoci vodovahy vyrovnéame lepenku ve svis-
Iém sméru a sklon péky zkontrolujeme.

® V pficném sméru vyrovhame fadici paku tak, aby oba
vystupky kulového dorazu zaujimali od kulového pouz-
dra stejnou vzdalenost —a—.

Pozor: | u vznétového motoru V6 musi byt fadici paka
kolmo, pfi pohledu od zadnf ¢asti vozidla vSak mlze byt
nepatrné sklonéna doprava (0 max. 3°).

® Sroub Fadici tyée utdhneme momentem 25 Nm. Pozor:
Nesmime pfitom zménit polohu fadici paky.

® Zkontrolujeme funkci fazeni: Radici pdka se musi pfi
zafazeném volnobéhu nachazet v draze pro 3. a 4. pfe-
vodovy stupen.

® Zafadime vSechny rychlostni stupné. Vyzkou§ime pre-
devsim funkci blokovani zpatecky. Poznamka: Pokud
nejde zaradit zpateCka a 5. rychlostni stupen, necha-
me v odborném servisu zkontrolovat blokovaci jednot-
ku téchto pfevodovych stupid.

® VSechny modely kromé vozidel se vznétovym
motorem V6: V pfipadé zavad provedeme dodateéné
sefizeni. Povolime matice —A- a —B- kulového pouzd-
ra, viz obrazek N34-0612. Radici paku zatla¢ime Upl-
né doprava a kulové pouzdro pfitom tlaime doleva
proti pace. V této poloze utdhneme matice -A- a -B-
momentem 25 Nm.

® Vozidla se vznétovym motorem V6: V piipadé zavad
provedeme dodate¢né sefizeni. Povolime Sroub -Sip-
ka~ Fadici ty&e, viz obrazek N34-0613. Radici paku
vyrovname tak, aby vzdalenost X mezi levym vystup-
kem kulového dorazu a kulovym pouzdrem ¢&inila
9,5 mm. Nesmime pfitom zmé&nit sklon Fadici paky
smérem dozadu. V této poloze utdhneme Sroub fadici
tyCe momentem 25 Nm.

® Nasroubujeme gumovy kryt skfiné fazeni.

® NaSroubujeme hlavici fadici paky.

® Na stfedovou konzolu zakiapneme manzetu fadici
paky.
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Razeni

Poznamky:

B U modeld se vzndtovym motorem V6 jsou fadici
ty&e ptipojeny k pfevodovce jinym zplsobem nez na
obrazku.

B P¥i demontazZi celého Fazeni je tfeba demontovat vyfu-
kovou soustavu. Abychom mohli fadici Ustroji rozebrat,

musime odsroubovat a uvolnit skfin fazeni.

W L(Z%ka a kluzné plochy potfeme polymocovinovym
tukem G 052 142.
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1 - hlavice fadici paky
Odsroubovat od fadici paky spolu
s manzetou.
2 - manzeta
Spojena s hlavici fadici paky.
3 - pojistny krouzek
4 - distan¢ni pouzdro
5 - pfitlaéna pruzina
6 - kulovy doraz
Piitlaénou pruzinu —7- a pouzd-
ro —8- nasadit na kulovy doraz
a namontovat na Fadici péku tak,
aby se pfi pohledu ve sméru jizdy
nachdazely na pravé strane.
7 - pFitiacna pruzina
8 - pouzdro
Zaobleni sméfuje k Fadicf pace.
9 - fadici paka
Lze nasadit jen jednim zplsobem.
10 - distanéni trubka
11 - matice, 10 Nm
12 - matice, 10 Nm
13 - kryt
14 - matice, 25 Nm
15 -~ spojovaci dil
16 - matice, 25 Nm
17 - spojovaci dil
18 - pojistny krouzek
19 - doraz
20 - kulové pouzdro
21 - zadni suvna ty¢
22 - inbusovy Sroub, 10 Nm
23 - inbusovy $roub, 25 Nm
24 - podlozka
25 - skfin fazeni
26 — matice, 10 Nm
27 - matice, 10 Nm
Samojistnd, vzdy vyménit,
28 - fadici vidlice
29 - Sroub
30 - pritlaény krouzek
31 - manzeta
K jeji demontazi je tfeba vymontovat
katalyzator a tepelny &tit. ManzZetu
vyrovnat podle znagek na fadici
a suvné tyci.
32 ~ fadici ty¢
33 - svorka
34 - inbusovy Sroub, 25 Nm
35 - Sroub, 20 Nm
Samojistny, vzdy vyménit.
36 - inbusovy Sroub, 40 Nm
37 - podlozka
Vypoukla strana sméfuje k suvné
tyéi.
38 - podlozka
39 - pfedni suvna tyé




Automaticka prevodovka

Modely Audi A6 mohou byt misto manuaini pfevodovky
vybaveny &tyf- nebo pétistupriovou automatickou pfevo-
dovkou, kterd pfi rozjezdu pfebird funkci spojky a béhem
iizdy vykonava fazeni.

Zakladnf ¢asti automatické pfevodovky tvofi méni¢ toci-
vého momentu, planetova pfevodovka a hydraulicky
nebo elektronicky Fidicl systém. K fazeni pfevodovych
stupiiQl v planetové pfevodovce slouzi hydraulicky ovla-
dané lamelové brzdy a spojky.

Mé&ni¢ toivého momentu zastupuje funkci hydraulické
spojky a zajistuje rozjezd a razeni jednotlivych rychlost-
nich stupnd.

Funkci automatické prevodovky reguluje zékladé signall
riznych snimacd elektronicka fidici jednotka a zajistu-
je tak optimalni fazeni za jakéhokoliv provozniho stavu
a zpUsobu jizdy.

U automatické pfevodovky neni k dispozici pfepina¢ jizd-
nich program{ ,Economy* nebo ,Sport“. Ridici jednot-
ka v8ak rozpozna rychlost, se kterou dojde k seslapnuti
pedalu plynu, tzn. jakym zplsobem chce fidi¢ jet. Podle
toho probiha Fazeni, pficemz se zohlednuji i ztizené jizdni
podminky jako jizda v hornatém terénu, provoz s pfivé-
sem nebo protivitr.

Tiptronic - automaticka pfevodovka
s krokovym pfepinanim

U pétistupriové automatické pfevodovky se vedle drahy
volici paky nachazi dalsi, krats{ kulisa fazeni s krokovym
pfepinanim. Sportovni volant mize byt dodate¢né vyba-
ven pfisludnymi tlagitky. Krokové pfepinani je obvyklé
v automobilovém sportu nebo u motocykl.

U systému Tiptronic mdZe Fidi¢ libovolné fadit i podfazo-
vat. Oproti manualnimu Fazeni je Tiptronic daleko poho-
dingjsi a vice chranény pfed chybnou manipulaci. Napfi-
klad nedojde k podfazeni, pokud by se tak prekrocily
maximain{ otaCky motoru.

PF poruchach vstupnich signall nebo magnetickych
ventild dojde k pfepnuti na nouzovy program a souéasné
se zavada uloZi v paméti registru zavad. Registr si pozdé-
ji m&Zzeme nechat vyvolat v odborném servisu.

Pro kontrolu funkce a diagnostiku zdavad automatické
prevodovky jsou nezbytné zkusenosti s timto typem pre-
vodovek a je zapotiebi pouzit drahé speciaini pfistroje.
Proto v textu popisujeme pouze demontaz pfevodovky
a sefizeni tahla volici paky. PFi opravé prevodovky je tfe-
ba vymeénit jejl olejovou ndpln. V rdmci pravideiné Gdrzby
vozidla se pfevodovy olej ménit nemusi.

Poznamka: Pfi odtahovani vozidel s automatickou pre-
vodovkou dodrzujeme pokyny na str. 46.

Tahlo volici paky — sefizeni
Automaticka pifevodovka

Kontrola sefizeni

® Vozidlo zvedneme nebo najedeme nad montazni
jamu.

® \/olici paku pfesuneme do polohy P.

1 — panev kulového Cepu

2 - hfidel fazeni

3 - Sroub drzaku téhlia, 25 Nm

4 — matice pro upevnéni tahla do drzaku, 10 Nm

® Panev kulového Cepu —1- tdhla odtla¢ime od hfidele
fazeni —2— smérem nahoru.

® Volici paku pfesuneme z polohy P do polohy 1. Razenf
musi jit lehce (v opa¢ném pfipadé tahlo vyménime).

® Volici paku pfesuneme do polohy P. Pfitom musi
zacvaknout parkovaci pojistka a zablokovat obé predni
kola.

® V této poloze musi jit tahlo pfipojit na packu hfidele
fazeni (v opaéném pfipadé tahlo vyménime).

Sefizeni

® Volici padku pfesuneme do polohy P.

® Hfidel fazeni n pfevodovce zatla¢ime co nejvice doza-
du, aby zaklapla parkovaci pojistka.

® Mirné& povolime $roub —3- drzaku tdhla. Drzak posu-
neme, aby se tahlo dalo lehce pfipojit na packu h¥idele
fazeni. GV této poloze utahneme $roub —-3— momen-
tem 25 Nm.

® Provedeme zku$ebni jizdu a zkontrolujeme funkci voli-
ci paky. Je—li volici paka v poloze P nebo N, musi jit
nastartovat motor.

® Zapneme zapalovani. U stojiciho vozidla musi byt voli-
ci paku z polohy P nebo N mozné pfesunout pouze
tehdy, je-li se$lapnuty brzdovy pedaAl.
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~ sedadla
B DemontaZ zadni

® Demonté odkladaci

~ skfifiky ‘ ~ sedaéky
zpétného zrcatka R Vnitini Calounéni B Demontaz prahoveé listy
Dilezité pokyny pro praci Odkladaci skrinka
s vybavenim interiéru — demontaz a montaz
Pfi praci s vybavenim interiéru dodrzujeme tyto pokyny: Demontas

Pozor: Pokud budeme v rdmei praci s vybavenim
interiéru vozidla pracovat i s elektrickou instalaci,
musime vzdy odpojit ukostfovaci kabel (-} od bate-
rie. Podrobnosti v kapitole ,Baterie — demontaz
amontaz”. Za praci s elekirickou instalaci povazuje-
mei-odpojeni kabelu.

B K uvolnéni plastového &alounéni doporucujeme pouZi-
vat speciaini plastovy klin, napf. Hazet 1965-20.

m Uchyty po&kozené pFi demontazi &alounéni vidy
vyménime.

W V pfipadé sedadel, bezpeénostnich pasl a airbagd
provadime z bezpeénostnich dlved jen zde popsané
prace. Ostatn{ prace pfenechame odbornému servisu.

B Sloupky oken a dvefi se zepfedu dozadu oznaéuji pis-
meny A, B, CaD.

4 3 4

® Otevieme viko odklddac{ skfifiky a vySroubujeme ftfi
Srouby —3—.

® Vysroubujeme dva Srouby —4- a odkladaci skfinku -1-
spodem vyjmeme.

® Odpojime konektor —2—-.

Montaz
@ Odkladaci skfifiku s listou -5- a gumovymi vystup-
ky -6- zespodu nasadime do pfistrojové desky
" -7- a zavésime.
: ® Pfipojime konektor.
® Odkladaci skiifiku pFiSroubujeme momentem 5 Nm.
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Vnitini zpétné zrcatko
— demontaz a montaz

S manualni clonou

Demontaz

3

¢ Zrcatko -1- otoc¢ime -8ipky B- o 60°az 90°, aby se
uvolnila aretadni pruzina, a sejmeme ho.

Montaz

® Zrcatko —1- otocené o 60°az 90° nasadime na drzak
-Sipka A- a oto&ime -Sipky B—, aby zasko¢ila aretaéni
pruzina.

Pozor: U nékterych zrcatek je nutné vytladit sklo zrcat-

ka z kulového kloubu patice. Pfi zatlaovani zpét musi-

me vynalozit pomérné dost sil, aby zasko¢&ila svérna

pruzina.

S automatickym stinénim

Demontaz

® Uvolnime kryt kabelového vedeni —3-.
® Uvoinime a odpojime konektor.

Pozor: Kabelové vedeni —-2— nesmime pouzit k otaéeni
zrcatkem.

® Zrcatko —1- otolime -Sipky B- 0 60° az 90°, aby se
uvolnila aretaéni pruzina, a sejmeme ho.

Montaz

® Zrcatko —1- otoCené o 60° az 90° nasadime na drzak
-Sipka A~ a oto&ime —8ipky B~, aby zaskodila areta¢ni
pruzina.

Zrcatko s automatickym stinénim

Zpétné zrcatko s automatickym stinénim pfi dopadu
svétla urcité intenzity plynule ztmavne. Sklada se z vlast-
niho zrcatka a elektronické fidicl jednotky se dvéma
fotosnimadi.
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Funkce

-~ O U1

Ridici elektronika —1— vyhodnocuje na z&kladé informa-
ci fotosnimacli —2/3~ dopad svétla zepfedu a zezadu.
Pokud je dopad svétla zezadu vétsi, vytvoFi se ve vodivé
vrstvé 8- mezi obéma skly —4/6~ zrcétka napét/,

Odkladaci prihradka u fridi¢e
— demontaz a montaz

V disledku pfitomnosti napétf se zméni barva vrstvy
elektrolytu -5- (€im je napétf vyssi, tim je tato vrstva
tmavsi). Dopadajici svétlo se pak tolik neodrazi. 7 — st¥i-
brna reflexni vrstva.

PFfi zafazen( zpatecky se tato funkce vypne, abychom
mohli pomoci zrcatka vyjet napf. z tmavé garaze.

Kontrola

® Zapneme zapalovani. Pozor: Nesmi byt zafazeng
zpatecka.

® PfidrZzime nebo odiepime fotosnimac na predni strané
zrcatka.

® Na fotosnimac na zadnf strané si posvitime kapesni
svitiinou. Zrcatko musi béhem chvilky ztmavnout.

1 - odkladaci pfihradka na strané
fidice
Demontaz
& Sejmeme kryt pfistrojové desky,
viz str. 91.
# Uvolnime a sejmeme boé&ni kryt
pfistrojové desky, viz str. 56.

) & Vysroubujeme pét Sroubd -2—.
& Odkladaci pfihradku spodem
vyjmeme.

& Rozpojime konektory -3-a-4-pro
osvétleni prostoru pro nohy.

¢ Stiskneme tfi tchyty -5- a uvol-
nime diagnosticky konektor -6-.

Montaz

& Montdz provedeme v opaéném
pofadf krok( demontaze.

~ 2 - Srouby

3 - konektory

4 - osvétleni prostoru pro nohy

5 - tchyty

6 - diagnosticky konektor

258




Zadni stfredova konzola — demontaz a montaz

1 - zadni stfedova konzola

2 — kryt

3 - matice, 10 Nm

4 - hlavice fadici paky

5 - manzeta fadici paky

6 - vloZka pfedni stfedové konzoly
7 - Srouby, 5 Nm

8 - Sroub, 5 Nm

2 9 - spina& sefizeni zrcatka

10 - kolébkovy kryt paky ruéni brzdy
11 - tchyt

12 - podpérny cep

3

Demontaz

® Ze stfedové konzoly vytdhneme smérem dozadu zadni
vydechy —A~-. Pfitom uvolnime Ctyfi draténé svorky, viz
také str. 105.

® Rozpojime konektory zapalovacCe cigaret, osvétleni
vydechl a vyhfivani zadnf sedacky.

® Od vzduchového kanalu —C- odpojime spojovaci dil
-B-.

® Pfipadné demontujeme stfedovou opérku, viz pFisius-
né kapitola.

® Odsroubujeme matici —3—.

® Vyimeme kryt —2—.

® VySroubujeme Sroub -8-.

® Manualni pfevodovka: Odsroubujeme hlavici fadici
paky —-4- a manzetu -5- horem uvolnime.

® Automaticka pfevodovka: Volici paku pfesuneme do
jednoho ze zadnich pfevodovych stupi.

® Vlozku —6- pfedni stfedové konzoly horem uvolnime.

® Vysroubujeme dva $rouby -7-.

® Demontujeme kryt paky ruéni brzdy, viz pfislusna
kapitola.

® Nadzvedneme predni East zadni stfedové konzoly —1-
a rozpojime konektor spinace pro sefizeni zrcatka.

® Ruéni brzdu zatahneme az na doraz.
® Kolébkovy kryt —10- paky ruéni brzdy uvolnime z dchy-
tu-11-

259




® Stfedovou konzolu zvedneme z podpérnych ¢epll 12—
a vytdhneme smérem dozadu.
Montaz

® Stredovou konzolu zepfedu nasadime pres paku ruéni
brzdy (davame pfitom pozor na spravnou polohu vzdu-
chovych kanald).

® Kryt —10- péky ruéni brzdy zavésime na Uchyt 11—

® Pfipojime konektor spinage pro sefizeni zrcatka.

® Namontujeme kryt paky ruéni brzdy, viz pfislugna
kapitola.

® Nasroubujeme stfedovou konzolu.

® Manualni pfevodovka: Zaklapneme manzetu fadici
paky a k pace prisroubujeme hlavici.

® Do odkladaci pfihradky vloZime kryt.

® Nasadime spojovaci dil zadniho vzduchového kanalu.

® Pfipojime konektory zapalovade cigaret, osvétleni
vydechl a vyhfivani zadni sedacky.

® Zadni vydechy zasuneme do montézniho otvoru.

® Pfipadné namontujeme stfedovou opérku, viz pFislus-
n& kapitola.

Kryt paky ruéni brzdy
— demontaz a montaz

Demontaz

® Zatahneme ruéni brzdu -3-.

® Uvolnime kryt —4-.

® VySroubujeme Sroub ~1- a kryt —2— sejmeme.
Montaz

@ Sroub ~1- zasroubujeme o jeden az dva zavity.
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® U povolené rulnf brzdy —-3- vystfedime kryt —2- ve
stfedové konzole -5-.

® Zatdhneme ruéni brzdu a Sroub -1- utdhneme.

® Zaklapneme kryt —4-.

Stredova opérka
— demontaz a montaz

Demontaz

® Ze zadni stfedové konzoly vymontujeme vydechy, viz
str. 259.

® Pfipadné rozpojime konektor -2- telefonu (pfitom
stiskneme vystupky —-3-).

® OdSroubujeme matici -4- a stfedovou opérku
~1-vyjmeme.

Montaz

® Stfedovou opérku nasadime na opérnou patku a pfi-
Sroubujeme momentem 26 Nm.

® Pfipadné pfipojime konektor telefonu.

® Do stfedové konzoly nasadime vydechy a zaklapneme
je.

Pokyny k dodateéné montazi stfedové opérky:

® Demontujeme zadni stfedovou konzolu.

® Opérnou patku stfedové opérky nasroubujeme
momentem 10 Nm na oba podpérné Cepy za pakou
rucni brzdy.

® Pfed montazi zadni stfedové konzoly vyménime krytku
v oblasti podpérné patky za krytku s vyfezem. Krytku
uvolhujeme smérem nahoru.




Predni stfredova konzola —
demontaz a montaz

1 - pfedni stfedova konzola
2 - kryt

3 - upevnovaci svorka

4 - upevhovaci svorka

5 - kryt lidty spinadt

6 - Srouby, 5 Nm

7 - kryt

8 ~ matice

9 - uchyt

Demontaz

® Demontujeme zadni stfedovou konzolu, viz pFisludna
kapitola.

® Otevieme predni popelnik a kryt —2— uvolnime ze Sesti
svorek —3- (zac¢iname zespodu).
® Demontujeme radio, viz str. 96.

® Demontujeme ovladaci panel klimatizace/topeni, viz
str. 1086.

® Demontujeme pfedni popelnik, viz pfisludna kapitola.

® Kryt listy spinacl —5- uvolnime ze ¢tyf svorek —4—.

® VySroubujeme Ctyfi Srouby —6-.

® Uvolnime kryt -7-.

® Uvolnime boéni krytku a odSroubujeme matici 8-

® St¥edovou konzolu pfetdhneme na strané fidi¢e pfes
upevhovaci ¢ep a vyjmeme smérem dozadu.

Montaz

® Stfedovou konzolu zezadu zasuneme zpét (Uchyt ~9-
pfitom nasadime do svorky). Konzolu po strang nasa-
dime na upevhovaci ¢ep.

® Dale postupujeme v opa¢ném poradi krokl demontéze.

Drzak na napoje a odkladaci
prihradka — demontaz a montaz

Demontaz
® Kryt listy spina¢l -5- uvoinime ze Ctyf svorek —4—.

\\,\ / j@ \

® Dva uchyty —-B- zatla¢ime Sroubovakem nahoru
a vytahneme drzak napojd/odkladaci piihradku —A-.
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® Rozpojime konektory a drzak napojl/odkladaci pfi-
hradku vyjmeme ven.

Montaz

® Pfipojime konektory a drzék napoji/odkladaci pfihrad-
ku zasuneme do montazniho otvoru.

® Zaklapneme kryt listy spinacd.

Predni popelnik
— demontaz a montaz

Demontaz
® Otevieme popeinik.

® Kryt -2- uvolnime ze Sesti svorek —3- (zaéiname
zespodu), viz obrazek A68-0053.

/—-2
/ /<%

® Viozku stfedové konzoly —2— uvolnime smérem nahoru,
viz také pozice ~6- v obrazku A68-0048 na str. 259.

® \VySroubujeme dva Srouby —1-.

® | evou i pravou svorku -1- vytdhneme Sroubovakem
—2—- ve sméru Sipky.

® Ovladaci panel klimatizace opatrné povytahne-
me dozadu a popelnik vytdhneme smérem dozadu
a dold.
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® Rozpojime kabely zapalovaCe cigaret a osvétlent
popeiniku.

Montaz

® Pripojime kabely zapalovale cigaret a osvétieni
popelniku.

® Nasadime popelnik (pravé i levé voditko —1- pFitom
musi zaklapnout do stfedové konzoly).

® Ddle postupujeme v opaéném pofad( krokd demon-
taze. Popelnik naSroubujeme momentem 2 Nm.

Kryt popelniku
— demontaz a montaz

Demontaz
® Demontujeme popelnik.

e

® Dva Uchyty —1- uvolnime Sroubovédkem smérem naho-
ru a kryt —2—- sejmeme dopfedu.

Montaz
® Kryt zaklapneme na popelnik.
® Namontujeme popelnik.




Horni ¢alounéni A-sloupku Spodni bo¢ni ¢alounéni v predni
— demontaz a montaz éasti vozidla — demontaz a montaz
Demontaz Demontaz

@ Krytky Sroubti 4 sklopime doldl. Do drazky —7- pi- @ Uvolnime krytku —1- Sroubu.
tom zavedeme tenky dratek, napf. kancelafskou svor- @ VySroubujeme dva &rouby —2-.

ku, a krytku odklopime. ® Bodni dalounéni vytahneme ve sméru Sipky —A~, aby-
madlo —2- pfidrzet ve sklopené poloze. ® Prodlouzenou &ast boéniho Salounéni vytdhneme ve
® VySroubujeme dva Srouby -2-. sméru Sipky —B- ze dvou svorek.
® Caloun&ni -1- uvolnime shora dold a horem sejmeme.  Montaz
® Pfipadné rozpojime konektor systému hands-free. ® Montas provedeme v opa&ném potadi krokd demon-
Montas tdze. Bo¢ni ¢alounéni nadroubujeme momentem
2,5 Nm.

® Kabel systému hands-free pfipojime zpét a vedeme
smérem nahoru.

- Pozor: P¥i upeviiovani ¢alounéni nesmime kabel systé-
mu hands—free poskodit.

® Pro uleh&eni montaZe uvoinime sluneéni clonu a nasta-
vime ji do podélného sméru.

o Calounéni —1- se &tyfmi svorkami —3— nasadime do
uchyceni —6-.

@ Do uchyceni ~10- nasadime trn -9—.

@ Calouné&nf namacknutim zaklapneme.

® Pres calounénf polozime té€snén{ dvefi —8-.

‘ Poznamka: Diky odklopenym krytkdm mdzeme stropni chom z dréazky —4— mohli uvolnit kolik =3-.
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Prahova lista — demontaz a montaz

Demontaz
® Demontujeme pfedni boéni Calounéni, viz pfisludna
kapitola.

® Uvoinime pFedni €dst prahové listy —-1- se tfemi
Gchyty.

® Prahovou liStu s drzakem -5- uvolnime z &alounéni
B-sloupku -2-.

® Uvolnime zadni ¢ast prahové listy se dvéma Uchyty.

® Prahovou liStu uvolnime ze spodniho alounéni B-
sloupku (nejprve s drzakem —4—, poté s drzakem ~3-).

Montaz
® MontaZ provedeme v opaéném pofadi krokd demontaze.
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Horni ¢alounéni B-sloupku
— demontaz a montaz

Demontaz
® Demontujeme prahovou listu, viz pfisiugna kapitola.
@ Bezpeclnostni pas odSroubujeme od spodniho drzaku.

® Krytky —4~ Sroubl sklopime dold. Do drazky —7— pfi-
tom zavedeme tenky dratek, napf. kancelafskou svor-
ku, a krytku odklop/me.

® 7 hornich €alounéni A- a C/D-sloupku od$roubujeme
stropni madla, viz pfisludna kapitola.

® Horni ¢ést Calounéni —1- se svorkami -2- vytahneme
z uchyceni —4-.

® Spodni &ast Salounéni —1- s Uchyty ~5- vytdhneme ze
spodniho ¢alounéni B-sloupku —6- a sejmeme.

Montaz

® Hornf Calounén{ B-sloupku nasadime lchyty ~5- do
spodniho ¢alounéni ~6-.

® Tlacdftko —7- pro nastaveni vysky bezpecénostniho pasu
zavedeme nasledujicim zplisobem do pagky -3- vys-
kového nastaveni:




!

® Soupétko s tladitkem —4— nasuneme na odjistovaci
padku —1— vyskového nastaveni pasu (tlacitko pfitom
nesmime zmadknout) a soucasné zavedeme Sep -2~
do uchyceni -3-.

o Calounéni nahofe nasadime do obou uchyceni.

@ Calounéni zaklapneme.

® Pres dalounéni polozime levé | pravé tésnéni dvefi.

® Zkontrolujeme zafizeni pro vyskové nastavenf pasu:
Stiskneme a pustime tlagitko (musi se samo vrétit do
vychozi polohy). Posuneme a zaklapneme posuvny
Uchyt pasu (Uchyt pfitom musi slySiteiné zaklapnout
v kazdé z p&ti moznych poloh). V opa¢ném pFipadé
galoun&ni sejmeme a Soupdtko s tlacitkem opét zavé-
sime do posuvného Uchytu.

® Nagroubujeme stropni madla a piiklopime krytky.

//w

® Bezpednostni pas nasadime do spodniho drzaku tak,
aby byl oto¢en o 180° —prava Sipka-. Sroub utahneme
momentem 55 Nm.

® Namontujeme prahovou listu.

Spodni ¢alounéni B-sloupku
— demontaz a montaz

Demontaz

® Demontujeme horni &alounéni B-sloupku, viz pfislus-
na kapitola.

@ Demontujeme prahovou listu, viz pfisludna kapitola.
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® Oba lchyty —4- zatlatime Sroubovdkem smérem ven
a &alounéni -1- vytdhneme ve sméru Sipky nahoru,
abychom uvolnili vodic profil -2— pasu.

® Odpojime konektory tlagitkovych spinacl zamku
vyklopné zadé —-8- a alarmu ~9-.

Poznamka: Pfi demontaZi tlagitkovych spinach stisk-

neme boé&ni vystupky a spinade zezadu protdhneme

calounénim.

Montaz

® Pokud jsme demontovali tladitkové spinage, zasuneme
je ve vyobrazeném potadi do ¢alounéni a zaklapneme.

® Pfipojime konektory tlagitkovych spinacd.

® Nasadime &alounéni, posuneme ho doli a zaklapne-
me. Davame pfFitom pozor, aby vodic{ profil —-2—- zapa-
dl do drzéku ~7- a vodicf koliky —=3- a Uchyty —4-do
uchyceni{ -5-a -6-.

® Namontujeme prahovou listu, viz pfisludna kapitola.

® Namontujeme horni ¢alounéni B—sloupku, viz pfisius-
na kapitola.

@ Pfes &alounéni polozime levé i pravé tésnéni dvefi.
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Horni ¢alounéni C/D-sloupku — demontaz a montaz

Demontaz

® Stiskneme a odklopime hagek —4-.

® VySroubujeme Sroub ~3~.

® Krytky —11- 8roubl sklopime doll. Do drazky —12- pfi-
tom zavedeme tenky dratek, napf. kancelafskou svor-
ku, a krytku odklopime.

Poznamka: Diky odklopenym krytkdm miizeme stropni
madlo -9- pfidrZet ve sklopené poloze.

@ VVySroubujeme dva Srouby —2—,
® Calounéni ~1- uvolnime shora dold.

Montaz

® Calounéni -1- nasadime do uchyceni v zadni odklada-
ci desce.

e Caloun&ni vyrovname tak, aby trn -10- zapad| do
uchyceni —6-.

o Calounéni naméadkneme a sedm svorek —8- zaklapne-
me do uchyceni -5-.

® Dale postupujeme v opacném pofadf krokd demontaze.
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1 - ¢alounéni C/D-sloupku

2 - Srouby

3 -Sroub

4 - hacek

5 -uchyceni

6 - uchyceni

7 - tésnéni

8 — svorka

9 - stropni madlo
10 = trn
11 - krytka Sroubu
12 - drazka

Upevnéni zadni vyplné podbéhu

1

1 - zadni vyplii podbéhu
2 — pFichytky
3 - Gchyt

4 — uchyceni pro -3-
5 - vodici trn




Calounéni vika zavazadlového prostoru/kryt lozné hrany

— demontaz a montaz

1 - éalounéni vika zavazadlového
prostoru
2 - Srouby, 1,5 Nm
3 - Srouby, 1,5 Nm
4 - Srouby, 1,5 Nm
5 - drzak pro vystrazny trojuhelnik
Demontaz
# Demontujeme vystrazny
trojuhelnik.
+ Vysroubujeme Srouby ~4-.
& Sejmeme drzéak vystrazného
trojuhelniku.
& VysSroubujeme Srouby —2— a —3-.
+ Calounéni —1— uvolnime zdola
nahoru.
Montaz

& Montaz provedeme v opadném
pofadi krokll demontéze.

1 - kryt iozZné hrany
2 - Srouby, 2 Nm
3 - Srouby, 4,5 Nm
4 - upevinovaci oka
Demontaz
4 Demontujeme osvétleni zavaza-
dlového prostoru.

& Vysroubujeme Srouby —2-.

& Z upevhovacich ok —4- vySrou-
bujeme Srouby -3-,

* Kryt loZzné hrany -1- uvolnime
smérem nahoru.

Montaz

& Montéz provedeme v opacném
pofadi krok{l demontéze.

& Na kryt lozné hrany polozime
tésnéni zavazadlového prostoru.
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Avant

Calounéni vyklopné zadé — demontaz a montaz

1 - spodni éalounéni
2 - horni ¢alounéni
3-Sroub, 5 Nm

4 —madlo

5 - gumovy doraz

6 - svorka

7 - uchyty

8 - osvétleni

Demontaz
® VySroubujeme Sroub -3-.

ez -

® Otevieme kryt pro vystrazny trojihelnik —A- v ¢alou-
néni vyklopné zade —B- a trojlhelnik vyjmeme ven.

® Pdasek na suchy zip —C- zatla¢ime do strany a vysrou-
bujeme $roub -D-.
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® Z vyklopné zadé mirné povytahneme spodni alounéni
-

® Pomoci droubovéku uvolnime Calounéni -1- z osmi
svorek ~6-.

® Svétlo ~8- zevnitf prostréime calounénim a odpojime
konektor.

® Uvolnime Uchyty -7- na obou stranach.

® [_ehkym trhnutim uvolnime &alounéni —2- ze sedmi
svorek —6—.

Montaz

® Zkontrolujeme, zda je nasazeno deset gumovych dora-
z(1 -5-, pfipadné je nasadime.

® Caloun&ni —2- nejprve zavedeme za boéni piehyby
vyklopné zadé a poté zaklapneme (nejdfive nahore
a nakonec po stranach).

® Calounénf—1- nasadime nejprve u zadniho okna a poté
zaklapneme.

® Madlo —4- upevnime Sroubem -3-, ktery utdhneme
momentem 5 Nm, viz vyfez obrazku —X-.

® Sroub za vystraznym trojlihelnikem nasroubujeme
momentem 2,5 Nm, poté nasadime trojlhelnik a zavie-
me Kryt.




Bocéni ¢alounéni zavazadiového
prostoru — demontaz a montaz

Pozor: V néasledujicim textu popisujeme demontaz boc-
niho ¢alounéni zavazadlového prostoru u vozidel s pev-
nou zadni sedackou.

Demontaz

® Ze zavazadlového prostoru vyjmeme koberec.

® Demontujeme kryt zadniho €ela, viz pfisiuénd
kapitola.

[rrooers ] °

® 7 upevriovacich ok —~8- vySroubujeme dva Srouby —7-.
® Vytladime dva Uchyty -5-.

® Uvolnime Uchyty -3—a —4-.

® Vyimeme viko —2- (madio vika pfitom stiskneme dol0).

® Calounéni —1- uvolnime za uchycenim -6- a vytéhne-
me smérem nahoru ze svorek ~9-,

e Calounéni vytahneme zpod &aloun&ni zadni stény
a vyjmeme ze zavazadlového prostoru.

Montaz

® Montaz provedeme v opatném pofadi krokd demon-
taze. Srouby -7- utdhneme momentem 4,5 Nm.

Predni sedadlo
— demontaz a montaz

Bezpecénostni pokyny pro manipulaci s boénim

airbagem

® Pfi manipulaci s bo¢nim airbagem dodrZzujeme stejné
bezpe&nostni pokyny jako pfi praci s airbagem fidice
¢i spolujezdce, viz str. 134.

® Pfi opravé a vyméné potahd pfednich sedadel a zad-
ni sedacky je tfeba dodrZovat pfidavné bezpecnost-
ni pokyny, a proto tuto praci svéfime odbornému
servisu.

® Opéradla sedadel nesmime zakryvat ochrannymi
potahy.

® Nezakryvame sedaky, aby bylo vidét oznadeni seda-
dla. Poznamka: Sedadlo fidi¢e oznaceni nema.

Demontaz

Abychom pFedesli nezadoucf iniciaci boéniho airbagu
pUsobenim elektrostatickych vybojl, budeme pfi demon-
tazi sedadla potifebovat adaptér Audi VAS 5061.

® Elektricky ovladané sedadlo: Sedadlo posuneme upl-
né dozadu.

® Dilezité: P¥i vypnutém zapalovéani odpojime ukostfo-
vacf kabel (-). Pozor: Odpojenim baterie dojde k vyma-
zani obsahu elektronickych paméti, napt. bezpetnost-
niho kédu radia. Radio bez kédu Ize zprovoznit pouze
u jeho vyrobce nebo ve znackovém servisu Audi (radio
Audi). Pfed odpojenim baterie si proto proéteme poky-
ny v kapitole ,,Baterie — demontaz a montaz*,

® Manudlné nastavitelné sedadio posuneme dopfedu.

® Demontujeme kryt vodici kolejnice sedadla na strané
dvefi. Prstem pfitom ve sméru Sipky ~A- sdhneme pod
kryt —1- a vystupek -2— zmackneme ve sméru Sipky
-B-. V této poloze kryt —-1- vytdhneme silou smérem
dozadu.

® Demontujeme kryt vodici kolejnice sedadla na strané
tunelu. Prstem pfitom ve sméru Sipky —A- sdhneme
pod kryt ~1- a vystupek -2- zmackneme ve sméru
Sipky —B~. V této poloze zmackneme kryt —1- dol{
a vytahneme smérem dozadu.

® Manualné nastavitelné sedadlo posuneme dozadu.




® Manualné nastavitelné sedadlo: Demontujeme kryt
-1-na pfedni &asti sedadla. Kryt povytdhneme v misté
svorek —2— dopfedu, posuneme ve sméru Sipky —-A-
a vyjmeme ven.

® Elektricky ovladané sedadlo: Demontujeme kryt -
1- na predni ¢asti sedadla. Kryt povytéhneme nahoru,
abychom vystupky —3— mohli uvolnit z uchyceni —4-.
Kryt nahofe skiopime dopfedu a dole v misté Uchytu
~2—uvolnime.
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® Vy3roubujeme Srouby —-2-. 1 - kryt v pfedni &asti sedadla.
® Sedadlo vytdhneme dopfedu z Gchytu -3-.

Odpojeni zapalovaciho a ukostfovaciho kabelu od
boéniho airbagu a pFipojeni adaptéru VAS 5061

Upozornéni

Abychom pFedesli neZadouci iniciaci bogniho-aitbagu
pusobenim. elekirostatickych vyboil, odstranime
pfed odpojenim a pfipojenim konektor girbagu pFi-
padny elektrostaticky naboj tim, Ze se kratce dotkne-
me Zajistovactho prvku dvefi nebo karoserie.

® Konektor bocniho airbagu -1- vytdhneme pomoci
Sroubovaku —4- ze zasuvky dole na sedadle (Sroubo-
vakem pfitom konektor uvolnime z Gchytu -2-).

Pozor: Nejde-li konektor uvolnit timto zplsobem, zatla-

¢ime prstem -5~ Gchyt konektoru do strany a zaroven

konektor druhou rukou odpojime smérem dopfedu.




® Sponu —2— uvolnime Sroubovakem —1- pfes lchyt -3—
a konektor ~4- bo¢niho airbagu odpojime.

® Do zasuvky —-5- zasuneme konektor —2— adaptéru VAS
5061.

® Zapalovaci kabel -4- modulu airbagu spojime s konek-
torem —1- adaptéru. 3 - konektor ukostfovaciho kabelu
pro jiny model, zde nen{ nutny.

Pozor: Aby ukostfovaci obvod systému airbagu

zGstav uzavieny, musi adaptér zlistat pfipojeny

k sedadlu tak dlouho, dokud sedadlo opét nenamon-

tujeme a nepfipojime.

® Odpojime pfipadny konektor vyhfivan( sedadia.
® Zakryjeme podlahovy koberec vzadu u vodicf kolejnice
sedadla.

® Sedadlo vysuneme z vodici kolejnice smérem dozadu.

Montaz

Pozor: Cisla v nasledujicim textu se vziahuji k obrazkim
v oddile ,Demontaz”.

@ Sedadlo zezadu nasadime do vodicf kolejnice tak, aby
do ni Uplné zapadly pfedni kluzny dil -5- a zadni véieé-
ky —4-, viz obrazek U-4824.

® Jde-li podélné nastaveni sedadla ztuha, nhamazeme
pFedni kluzné dily —5- trochou vicel&elového tuku, viz
obrazek U-4824.

® Pfipojime pfipadny konektor vyhfivani sedadla.

Upozornéni

Abychom pfedesli nezadouciiniciaci boéniho airbagu
plisobenim elektrostatickych vyboijt, odstranime
pfed odpojenim a pfipojenim konektorl: airbagu pfi-
padny elektrostaticky naboj tim, Ze se kratce dotkne-
me zajistovaciho prvku dvefi nebo karoserie.

® Odpojime adaptér VAS 5061 a pfipojime konektor
boéniho airbagu. Mlstek konektoru musi pfitom byt
nahofe.

® Zaklapneme uchyty -3- a Srouby -2- utdhneme
momentem 23 Nm, viz obrdzek U-4824.

® Elektricky ovladané sedadlo: Namontujeme kryt
-1- na pfedni ¢asti sedadla. Vystupek —2- na krytu
zavésime do uchyceni -5-. Vystupky —3- nasadime
do uchyceni —4- a lehkym Uderem je zaklapneme, viz
obrazek A72-0103.

® Manualné nastavitelné sedadlo:Namontujeme kryt
-1- na pfedni &asti sedadla. Kryt zavésime Uchytem
-3- do tfmenu -5- a svorkami —2- zatla¢ime do uchy-
ceni —4-, viz obrdzek A72-0102,

® Namontujeme kryt vodici kolejnice sedadla na stra-
né tunelu. Kryt nasadime, namackneme na podlahovy
koberec a souasné posuneme dopfedu, aby vystup-
Ky —2- a —3- zapadly do uchyceni —6- a -7-, viz obra-
zek U-4822,

® Namontujeme kryt vodici kolejnice sedadla na strané
dvefi. Kryt nasadime tak, aby voditko -3- leZelo pod
plechovou sponou —8- a Uchyt -2~ nad vodici kolejnici
~5—, viz obrédzek U-4822.

® Kryt poté namackneme na podlahovy koberec a sou-
Casné zatlaCime dopFedu, aby vystupek —2- zapadl do
uchyceni —4—, viz obrazek U-4822.

@ K baterii pfipojime ukostfovaci kabel (-). Pozor: Akti-
vujeme elektrické stahovani oken, nafidime hodiny
a zadame kod radia, viz kapitola ,,Baterie — demontaz
a montaz*.

® Pokud kontrolka airbagu signalizuje po montazi seda-
dla poruchu, musime si v odborném servisu nechat
vymazat a znovu vyvolat registr zavad.
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Zadni sedacka
®

Demontaz

Obé opéradla sklopime dopfedu.

— demontaz a montaz

Demontaz

® Zadni sedaCku zvedneme -Sipky A- a vytahneme

dopfedu -Sipka B-.
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® Konektor bo&niho airbagu —1- vyjmeme z drazky.
® Odpojime pfipadny konektor vyhfivani sedacky.
® Zadni sedacku vyjmeme ven.

!

Montaz

® Pfipojime pfipadny konektor vyhFivani sedacky.

® Konektor bo&niho airbagu nasadime do drazky.

® Zadni sedaéku posuneme dozadu a predni upevfiovaci
oka zavedeme do plastovych pouzder.

® Sedacku vpfedu silou zmackneme dolll (nesmime pfi-
tom poskodit plastova pouzdra).

Opéradlo zadni sedacky
— demontaz a montaz

V nasledujicim textu popisujeme demontaz déleného
opéradla na pfikladu jeho levé ¢éasti.
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® Zezadu uvolnime ve sméru Sipky kryt ~3-, pfipadné ho

zezadu provleGeme otvorem.
® VySroubujeme $roub —-1- a sejmeme sponu —2—.

® Opéradlo -1- zvedneme -Sipka A- ze stfedového

ulozeni -2- a sejmeme -Sipka B- ze zavésu —3—-.

Pozor: Pokud stdhneme i prlichodku —4-, ihned ji nasa-

dime zpét.
® Odpojime pfipadny konektor vyhfivani opéradia.

Montaz

® MontaZz provedeme v opaéném poradf krokli demon-

téze. Sponu nasroubujeme momentem 8 Nm.




_m Nérazniky
B Pfedni sténa karoserie

Karoserie vozide! Audi A6 je samonosné. Podlaha,
postranni plechy, stfecha a zadni blatniky jsou svare-
ny v jeden celek. Pfedni i zadni okno je lepené. Oprava
vétsich poskozeni karoserie a vyména lepenych skel se
proto provadi jen v odborném servisu.

Viko motorového prostoru, vyklopna zad, dvefe a pred-
ni blatniky jsou upevnény Srouby a Ize je bez problému
vyménit. Pfitom musime dodrzet rovnobéznost a sprav-
nou $itku spar mezi jednotlivymi &astmi, jinak budou
napf. klapat dvere nebo budou b&hem jizdy vznikat rusi-
vé aerodynamické zvuky. U Sifky spar jsou pFipustné
odchylky do 1 mm.

Karoserie modeld A6 je z vétsi Casti pozinkovang proti
korozi (viko motorového prostoru je z hliniku). Vnéjsi dily
karoserie jsou pozinkované elektrolyticky, aby Sly dobfe

lakovat a pfipadné vyklepdavat, vnitfni a pohledu zvené&f

skryté dily jsou z finan¢nich divod{ pozinkované klasic-
kym vysokoteplotnim zplsobem. V&echny dutiny a spo-
dek karoserie jsou navic opatfené ochrannym nastrikem.

JelikoZ jsou Gasti karoserie &asto upevnény torxnimi
$rouby, budeme potfebovat sadu torxnich Sroubovakd.

Pozor: Pokud budeme v ramci praci na karoserii
vozidla pracovat také s elektrickou instalacl, musi-
me vzdy odpojit ukostfovaci kabel (=) od baterie
Podrobnosti v kapitole ,Baterie — demontéZ a mon-
147", Za praci s elekirickou instalaci povaZujeme
i odpojeni kabelu.

l Vyk!opna ad
B Rozebrani dvefi

- W Stresni okno

Bezpecnostni opatreni pfi pracich na
karoserii

Pokud budeme svaret, pouzijeme odporové svareni (RP).
Svafovat v ochranném plynu mdZeme pouze v pFipadsg,
pokud nelze pouzit svafovaci klest&. ProtoZe karoserie je
piné pozinkovand, musime dodrZovat tyto pokyny:

W P¥i svareni a pracich, pfi kterych vznikajf jiskry, musi-
me od baterie odpojit oba kabely (i -) a dikladné je
zaizolovat. Pfi pracich v blizkosti baterie pak baterii
uplné demontujeme. Pozor: Odpojenim baterie dojde
k vymazéani obsahu elektronickych paméti, napf. bez-
pecnostniho kédu radia. Radio bez kédu Ize zprovoznit
pouze u jeho vyrobce nebo ve znadkovém servisu Audi
(radio Audi). Pfed odpojenim baterie si proto pro¢teme
pokyny v kapitole ,Baterie — demontaz a montaz*.

Upozornéni
Svafovanim pozinkovanych plechd vzmkap ;edovate

oxidy zinku, a proto musime Zale'ht dobré odvetré—-
véni pracovisté,

W Svafovaci proud zvysime o 10%, max. 30%.
B Pouzivame elektrody z tvrdé médi s vysokou Zaru-

vzdornosti (vy$si nez 400°C).

B Elektrody Casto Cistime, popt. z boku zabrousime pri-
mér dotykovych ploch kontaktl na 4 mm.

B ZvySime pfitlaénou silu elektrod.

B Prodlouzime dobu svafovani. Spravnou délku svafova-
ni pozname podie toho, Ze se bodové svary daji zhoto-
vit bez odstFika.

m Casti naplnéného systému klimatizace nesmime sva-
fovat ani pajet natvrdo & namékko. To plati i pro svafo-
vaci a pajeci prace na vozidle, u kterého je riziko zahfa-
ti &asti klimatizace.
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atizace nesmime otevfit, chladici
obuje omrzliny.

Fisnéni pokozky postizené misto thned
minut omyvame studenou vodou. Chia-
a [e bez barvy a zdpachu a-je 18Z8f neZ
cud kapalina vytéka; hrozi.u podlahy, p¥i-
yodnich prostorech, nebezpedi uduseni

B V ramci oprav laku se vozidlo nesmi vystavit v susici
peci nebo v pfedehfivaci z6né teploté vyssinez +80°C,
aby nedoslo k pogkozen( elektronickych fidicich jed-
notek. Kromé toho vznika v klimatizaci velky pfetlak
a zafizeni mlze prasknout.

B Pfed svarenim vidy pedlivé odstranime ochranny
povlak z PVC. K tomu m{iZeme pouZit rotujici dratény
karta¢ nebo horkovzdudnou pistoli, kterou zahfeje-
me na max. 180°C a zbytky pak odstranime stérkou.
P¥i zahtati nad 180°C a pfi hofeni PVC vznikaji silné
agresivni kyseliny, které zpUsobujf korozi a produkujf
jedovaté zplodiny.
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Boéni ochranna lista
— demontaz a montaz

Demontaz

Pozor: Lista se pfi demontéazi podkodi a musi se

vymeénit.

® Listu pomalu zahfejeme horkovzdudnou pistoli
a stdhneme.

N>

® Vn&jsi plech dvefi oCistime benzinem, o8etfime siliko-
novym &isticim prostfedkem a vyledtime dosucha. 1
- pfedni ochranna lista, 2 - zadni ochranna lista.

Montaz

Pozor: Optimalini pfilnavosti a doby opracovani doséh-
neme pfi teploté asi +20°C. Vozidlo a liStu proto min.
dvé hodiny pfed zatatkem prace umistime do vhodné
mistnosti.

® Kratce pred zaddtkem montaze stdhneme z obou-
stranné lepici pasky -4- ochrannou félii ~3-. Pozor:
Ochrannou listu musime poté béhem 90 minut nalepit.

® Ochrannou li§tu vpFedu nasad/me a nalepime smérem
dozadu.

® Listu zahfejeme horkovzdudnou pistoli na teplotu asi
+40°C a silou pfimackneme ke karoserii, popf. pfitladi-
me vhodnym ruénim valeCkem.

Poznamka: Po montazi ochranné liSty musi byt vozidlo

je&td &tyfi hodiny vystaveno pokojové teploté.




!

Spodni lista dveri
— demontaz a montaz

Demontaz

1 - pfedni lista 3 - §roub
2 - zadn(i lidta 4 - Gchyt

® VySroubujeme Sroub -3-.
® |i$tu s Uchytem —4- vysuneme dozadu z uchyceni.
® Listu stranou sejmeme.

Montaz

@ Listu nasadime na dvefe, posuneme dopfedu do uchy-
ceni a upevnime Sroubem (1 Nm).

MrFizka chladic¢e/zajistovaci
hacek vika motorového prostoru
— demontaz a montaz

Demontaz

® Odsroubujeme matice -2- a sejmeme zajiStovaci
hacek ~1-.

® Uvolnime uchyceni -8ipky-.

® Mrizku chladic¢e -1- nahofe odklopime a poté dole
sejmeme.

Montaz

® Mrizku chladi¢e vyrovndme podle stfedoveho uchy-
ceni .

® Mfizku sklopime ve sméru Sipek a zaklapneme (dava-
me pozor na zaklapnutf véech lUchytl). Rozmér a =
2mm+0,5mm.

® Zajistovaci hacek nasadime na Eep a oteviraci madlo
zasuneme do mfizky chladiCe.

® Zajistovaci hacek pfiSroubujeme momentem 8 Nm.

275




Predni sténa karoserie
— uvedeni do servisni polohy

3369

1 - pfedni sténa karoserie
s pfislusenstvim
2 - §rouby, 10 Nm
3 - Srouby, 50 Nm
4 - Srouby, 50 Nm
5 - Srouby, 50 Nm
3369 - specialni nastroj pro uvedeni
pfedni stény karoserie do ser-
visni polohy
Nasroubovat na misto Sroubl
-5-.
Poznamka: Nemame-li speciéini nastroj
k dispozici, mliZeme pouZit dva Srouby
M8x90 a podlozky pod hlavy 8roubd
s vnéj&im primérem 24 mm a tloustkou
asi 2 mm. Kromé toho budeme potfebo-
vat dvé& pouzdra o délce 80 mm a primé-
ru 17 mm.

Uvedeni pfedni stény karoserie do servisni polohy
® Demontujeme pfedni néraznik, viz pfisludnd kapitola.
® Uvolnime (ale nedemontujeme) spodni kryt motoru.

® OdSroubujeme vzduchové vedeni mezi pfedni sténou
karoserie a vzduchovym filtrem, viz obrdzek B4B-221
na str. 81.

® Vysroubujeme $rouby -5- na obou stranach pfedni
stény.

L

® Do otvorl obou §roubd upevnime specidlni ndstroj
Audi 3369 nebo jiny vhodny néstroj, viz pozndmka
k obrazku A50-0325.
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® Vysroubujeme upeviiovaci Srouby —2- na obou stra-
néch predni stény.
® Vy3roubujeme upevnovaci $rouby —3-a -4-.

® Pfedni sténu karoserie povytdhneme dopfedu tak, aby
se zadni otvor ve sténé —1- kry! s pfednim zavitovym
otvorem v blatnfku. V této poloze pfedni sténu vievo
i vpravo pfiSroubujeme —2-.




Predni naraznik
— demontaz a montaz

1 - ndraznik
2 - vodici dil
3 - blatnik
4 - Gchyt
5 - vlozka podbéhu
6 - Sroub, 1 Nm
7 - inbusovy Sroub, 23 Nm
8 - vétraci mfizka
9 - vétraci mfizka
10 — matice s nakruzkem, 6 Nm

Demontaz

® Barvou si oznacime polohu rafku pfednich kol smérem
k naboji, abychom vyvéazené kolo mohli namontovat do
plvodni polohy. Povolime $rouby kol (vozidio pfitom
musi stat na zemi). Vozidlo vpfedu zvedneme a sejme-
me predni kola.

® Uvolnime pfedni ¢4st viozky podbéhu, viz str. 280.

® Na obou stranach odsSroubujeme Sestihranné matice
-10-.

® Z viozky podbéhu —-5- vySroubujeme Srouby —6-.

® VySroubujeme inbusové Srouby -7- a s pomocnikem
vytahneme naraznik dopfedu.

Montaz

® Zkontrolujeme, zda jsou na obou stranach blatniku
nasazené Uchyty —4—, pfipadné je namackneme.

® S pomocnikem nasuneme naraznik na tlumi¢ naraz(
(vystupky na nérazniku -1- pfitom musi zapadnout do
uchyceni -4- na blatniku —3-).

® Naraznik na obou strandch zaklapneme do voditek
-2-.

® Momentem 6 Nm nasroubujeme Sestihranné matice
-10-.

® Nasroubujeme inbusové $rouby -7- a utahneme je
momentem 23 Nm.

Pozor: Vyskové sefizeni tlumie narazl vzhledem

k vyztuze narazniku se déje automaticky a ndraznik se

tak pfi montézi inbusovych $roubd udrZuje v pfedem

nastavené poloze.

® Pfedni kola nasadime tak, aby se kryly znacky pofi-
zené pfi demontézi. Srouby kol nemaZeme tukem ani
olejem. Zkorodované srouby vyménime. Namontujeme
kola. Vozidlo spustime na kola a Srouby kol utahneme
kfizem pfes stfed momentem 120 Nm.
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Zadni naraznik — demontaz a montaz

Limuzina

1 - Sroub, 23 Nm
2 - tlumié narazd
3 - vyztuha narazniku
Demontaz
& Demontujeme kryt narazniku -6-.
& VysSroubujeme Srouby —1-
a vyztuhu narazniku vyjmeme
z podéinych nosnik(.
Montaz
4 Montaz provedeme v opa¢ném
pofadf krok(l demontaze.
4 - kryt zadniho ¢ela
Demontaz
& Vysroubujeme Sest droubl s §od-
kovitou hlavou -5-.
5 - Sroub s ¢oc¢kovitou hlavou,
1,5 Nm
6 - kryt narazniku
Demontaz

& Ze strany zavazadlového prostoru
odsroubujeme sestihranné matice
-10-.

# OdSroubujeme zadni &ast viozky
podbé&hu -9- a odtlaime ji
stranou.

# Odsroubujeme Sestihrannou
matici —11-.

Montaz
& Montaz provedeme v opacéném
pofadi krok demontéze.
7 - vodici dil
8 - 3Sroub, 1 Nm
9 - vlozka podbéhu kola
10 - matice s nakruzkem, 6 Nm
11 — matice s nakruzkem, 6 Nm
12 — tésnéni

Upevnéni narazniku na boénim dilu: OdliSnosti u modelu Avant:

é - 13
\,;—é@}\\’l_’%

23 ABC4

m 1 - &roub, 23 Nm

2 - tlumi¢ ndrazl

Avant:
A - prostfedni drzgk

3 - vyztuha narazniku B - pravy drzak

® Pfed montazi narazniku —6- zaméac&kneme do boéniho 4 - kryt zadniho ela
dilu —14- pfichytky —13—. 5 - samotezny Sroub,
1,5 Nm
6 - kryt ndrazniku
12 - tésnéni
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C - torxni 8roub, 1,5 Nm

D - levy drzak

Poznamka: Ostatni dily jsou
stejné jako u limuziny.




Blatnik — demontaz a montaz

Demontaz zavérné ¢asti blatniku

2
3-
4~
5-
6-

1 - blatnik

Demontaz

¢ Demontujeme predni naraznik, viz
pfislusna kapitola.

4 Demontujeme vlozku podbé-
hu zadniho kola, viz pfislusna
kapitola.

4 Demontujeme zavérnou Cast blat-
niku, viz obrézek U-4829.

¢ Demontujeme svétlomet, viz str. 87.

4 Demontujeme postranni smérové
svétlo, viz str. 81.

& VySroubujeme Srouby —2-, —3-,
-4-,-5-a~6-.

Montaz

# V pfipadé potfeby blatnik
nalakujeme.

4 Blatnik nasadime zpét
a pfiSroubujeme.
Pozor: Mezi blatnikem a okolnimi
dily musime zachovat mezeru
predepsané Sitky.

4 Dale postupujeme v opaéném

poradi krokl demontaze.

roub, 10 Nm

roub, 10 Nm

roub, 10 Nm

roub, 10 Nm

roub, 15 Nm

Srouby jsou potazeny pojistnym

prostfedkem, a proto je musime

po kazdém povoleni vymenit.

< U e W e U

7 - drzak
8 - Sroub, 10 Nm

Nejprve musime demontovat pfedni kolo a vlozku pod-

béhu kola.

® Z rozpérnych Uchytl —C- vySroubujeme $rouby —A-,
® Z blatniku ~D- vyjmeme jeho zavérnou &ast —B-.

Sitka spar mezi blathikem a okolnimi dily

H G F E [uss]

=

7

E-2,5mm G-2,0mm
F-3,0mm H-4,0mm
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VloZka podbéhu kola — demontaz a montaz

280

Predni kolo
1 - blatnik
2 - torxni Sroub (T25), 1,5 Nm
3 - viozka podbéhu
Demontaz

4 Barvou si oznadime polohu rafku
pfisludného pfedniho kola smérem
k naboji, abychom vyvazené kolo
mohli namontovat do plvodni polohy.
Povolime Srouby kola (vozidlo pfitom
musi stat na zemi). Vozidlo vpredu
zvedneme a kolo sejmeme.

+ Odjistime a vyjmeme svérné koliky —6-.

& Torxnim &roubovékem T25 vy$roubu-
jeme Srouby -2-,

4 VioZzku podbéhu kola uvolnime z blat-
niku a spodem vytahneme ven.

Montaz

¢ Vlozku podbéhu nasadime zpét,
vyrovname a pfidroubujeme.

¢ Nasadime svérné koliky.

¢ Pfedni kolo nasadime tak, aby se kryly

znacky pofizené pfi demontézi. Srouby
kola nemazeme tukem ani olejem. Zko-
rodované Srouby vyménime. Namon-
tujeme kolo. Vozidlo spustime na kola
a rouby kola utdhneme k¥izem pres
stfed momentem 120 Nm.

4 - rozpérna matice, 13 ks

5 - spodni kryt

6 - svérny kolik

Zadni kolo
1 -vlozka podbéhu
Demontaz

4 Barvou si oznaéime polohu rafku
plislusného zadniho kola smé&rem
k naboji, abychom vyvaZené kolo
mohli namontovat do plivodni polohy.
Povolime $rouby kola (vozidio pfitom
musf stat na zemi). Vozidlo vzadu
zvedneme a kolo sejmeme.

+ VySroubujeme Srouby -2- a kloboud-
kovou matici —4-.

¢ VioZku podbéhu spodem vyjmeme.
Montaz

¢ VioZku podbéhu nasadime zpét,
vyrovndme a pfiSroubujeme.
¢ Zadni kolo nasadime tak, aby se
kryly znaCky potizené pfi demontézi.
érouby kola nemazeme tukem ani ole-
jem. Zkorodované rouby vyménime.
Namontujeme kolo. Vozidlo spusti-
me na kola a $rouby kola utdhneme
kFiZem pres stfed momentem 120 Nm.
2 - samovrezny §roub, 1,5 Nm
3 - rozpérna matice
4 - klobouékova matice, 1,5 Nm




Viko motorového prostoru
— demontaz a montaz/licovani

1 - viko motorového prostoru
2 ~ zavés

3 - torxni $roub, 15 Nm

4 - matice, 15 Nm

5 - plynova vzpéra

Pozor: Viko motorového prostoru je vyrobeno z hliniku.
PF¥i jeho upeviiovani proto pouzivdme pouze pfedepsané
spojovaci dily (§rouby, matice, podiozky,...). V opa&ném
pF¥padé mGZe dochazet ke korozi spojl. PouZzité spojo-
vac! prvky musi byt potazeny speciéln{ vrstvou (Dachro-
met), kterou pozndme podle nazelenalé barvy.

Demontaz

® Otevieme viko motorového prostoru —1-.

® Od trysky ostfikovadd odpojime hadi¢ku a konektor.
Hadicku a kabel uvolnime.

® Uvolnime kryt levého zavésu.

® Matice —4- zavésl obkreslime fixem a oznagime si tak
montazni polohu vika motorového prostoru.

® Pomocnik podepte viko motorového prostoru.

® Demontujeme plynovou vzpéru —5-. Malym $roubo-
vakem pfitom nadzvedneme pojistnou pruzinu —8ip-
ka- a vzpéru sejmeme z horniho kulového &epu.

® Stejnym zplsobem sejmeme plynovou vzpéru ze
spodniho kulového Eepu.

©® Odsroubujeme matice —4- a viko motorového prostoru
s pomocnikem sejmeme.

Montaz
@ VViko motorového prostoru v pfipadé potfeby nalakujeme.

@ S pomocnikem nasadime viko motorového prostoru
zpét, podle znacek pofizenych pfi demontazi ho vyrov-
name v zavésech a upevnime maticemi. Montujeme-—li
nové viko, musime provést jeho slicovani, viz pfisiusny
oddil této kapitoly.

® Plynovou vzpéru nasadime tak, aby pistnice smé-
fovala k viku motorového prostoru a trubka vzpé-
ry ke karoserii. Vzpéru namac¢kneme na kulové ¢epy
a zaklapneme.

® Pokud jsme odstranili dorazy, musime je znovu sefidit.
Dorazy nejprve Upliné zasroubujeme a opét povolime
do té miry, aby zaviené viko motorového prostoru lico-
valo s blatniky, viz také oddil ,Licovani vika motorové-
ho prostoru®.
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® Zaklapneme kryty zavés(.

® Pfipojime hadicku trysek ostiikovad( a konektor pro
vyhfivani trysek. Hadicku a kabel upevnime.

Licovani vika motorového prostoru

® Matice —4— mirné povolime.

E~2,0 mm =02mm
F-2,0mm=02mm
G ~2,5 mm =02mm

A-50mm=1mm
B -5,0 mm=tmm
C-3,0mmz=tmm
D-50mmz=tmm

® Viko motorového prostoru zavieme a vyrovnéame tak,
aby spara mezi nim a blatniky byla rovnobé&zné a po
celé délce stejné Siroka.

® Viko motorového prostoru motoru opatrnd otevieme,
abychom pfitom neposunuli zavésy.

® Matice zavésli utdhneme momentem 15 Nm.

® Mirné povolime &tyfi Srouby ~2— zamku vika motorové-
ho prostoru —1-. 3 - pfedn/i sténa karoserie.

® Vysku vika motorového prostoru seffdime posunutim
zamku. Srouby utdhneme momentem 10 Nm.
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®

) @

® Provedeme vyskové sefizeni vika motorového prostoru
vzhledem k blatnikiim. Na pfednf &&st vika nasrou-
bujeme sefizovaci dorazy -1- a -2-. Vy&roubovanim
gumovych dorazl slicujeme pfedni &ast vika s blatni-
ky. Na dorazy naneseme trochu plasteliny, abychom
zkontrolovali, zda k nim zaviené viko spravné pfiléha.
ZavFené viko se o dorazy musi bez pnuti opirat.

Likvidace plynové vzpéry

X

Pozor: Pfi vyméné plynové vzpéry musime starou vzpéru
pfed likvidaci odplynit. Plynovou vzpéru upneme v misté
x = 50 mm do svéraku. Pozor: Vzpéru neupindme na
zadném jiném misté, nebezpedi Urazu! Valec vzpéry
nafizneme v prvni tfetiné jeho celkové délky — vychazime
z hrany potahu na strané pistnice. NaFiznuté misto pfi-
kryjeme hadrem, abychom zachytili vystFikujici olej.
P¥i navrtavani plynové vzpéry pouzZivime ochranné
bryle.




Tahlo vika motorového prostoru
— demontaz a montaz

1 - tahlo vika motorového prostoru
Demontaz

& Demontujeme odkiadaci pfihrad-
Ku na strané fidice, viz str. 258.

& Vysroubujeme srouby -3-.

& Tahlo uvolnime z drzéku —sipka
B- a ze zavésného okna —Sipka
A-na spodnf &asti zamku vika
motorového prostoru.

& Stédhneme svorku —4-.

# Tahlo -1- vyjmeme z vodiciho
kanalu tésnéni —-6- a protahneme
ho do vnitfku vozidla.

Montaz

4 Montaz provedeme v opaéném
poradi krokd demontaze.
2 - konzola loZiska
3 - $roub s ¢ockovitou hlavou,
1,5 Nm
4 - svorka
5 - zamek vika motorového prostoru
6 - tésnéni



Viko zavazadiového prostoru 1 - viko zavazadlového prostoru

v Ny . . Demontaz

— demontaz a montaz/licovani ¢ Demontujeme vystrazny trojuhel-
nik s drzgkem -5-,

& Demontujeme Calounénfi vika

zavazadlového prostoru, viz str.

267.

Rozpojime a uvolnime kabely.

Na viku zavazadlového prostoru si

fixem oznadime montazni polohu

zavés(.

& Pomocnik podepfe viko zavaza-
dlového prostoru.

4 Demontujeme plynové vzpéry, viz
str. 281.

4 OdSroubujeme matice a s pomoc-
nikem sejmeme viko zavazadiové-
ho prostoru.

Montaz

4 Montaz provedeme v opaéném

pofadf krokd& demontaze.
Licovani

Povolime matice zavési vika

zavazadlového prostoru.

Sefidime dorazy —2-.

Sefidime zdpadku ~6-.

Viko zavazadlového prostoru

vyrovname do vysky i do stran,

aby spara mezi nim a okolnimi
dily byla rovnobézn4, viz obrazek

A55-0057.

2-doraz
Sefizeni
& Viko zavazadlového prostoru

vyrovhname na zapadce ~6-
s okolnimi dily.

@ PruzZinovy kolik zaméackneme
kfizovym Sroubovékem azZ na
doraz a upevnime oto¢enim
doleva.

& Dorazy zcela zasroubujeme do
vika zavazadlového prostoru.

& Viko zavazadlového prostoru
opatrné zavieme a zkontrolujeme,

zda vzadu licuje s okolnimi dily.

& Dorazy postupné vySroubujeme.

& Zkontrolujeme sefizenf doraz(:
Dorazy se musi u zavieného vika
zavazadlového prostoru bez pnutf
opirat o hranu loZzného prostoru.

& PruZinovy kolik zajistime oto&enim
pomoci Sroubovaku doprava.

3 - rozpérna matice

4 - samofezny Sroub, 1,5 Nm

5-drzak
Pfi demontazi vyjmeme vystrazny
trojuhelnik a vySroubujeme $rouby

-4,

6 - zapadka
Sefizeni
& Povolime matice —7- a rukou je

opét utdhneme tak, aby se zdpad-

kou jesté dalo posouvat.
& Viko zavazadiového prostoru
A55-0057 opatrné zavfeme a posuneme tak,

aby licovalo s okolnimi dily.
& Viko zavazadlového prostoru opa-
A-30rm 77 D - blndig zum Deckel trné otevieme a matice utdhneme
B-50mm-""" E-1,5mm-0smm momentem 8 Nm.
'_ L 7 - matice, 8 Nm
C-18rm=::

Limuzina

L 2R 4

*

LR 2 4
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Vyklopna zad' — demontaz a montaz

Avant

Demontaz
® Demontujeme vyplfi vyklopné zad§, viz str. 268.

® Odpojime konektory vyhfivani zadniho okna a zadni-
ho stérage. Odpojime podtlakovou hadi¢ku central-
niho zamykan{ a hadiéku ostfikovade zadniho okna.
Poznamka: Na konce kabel( m(iZeme upevnit prova-
zek, ktery pfi vytahovanf kabell zlstane ve vyklopné
zadi pro uleh&eni pozdéj&f montaze.

® Otevfeme a vhodnym zplsobem podepfeme vyklop-
nou zad.

@ Na vyklopné zadi si fixem oznacime montédzni polohu
zavés(.

® VySroubujeme inbusové Srouby —1-.

® Vyklopnou zad -5- s pomocnikem sejmeme. 3 — tés-
néni, 4 — upeviiovaci matice zavésu.

Montaz

@ S pomocnikem nasadime vyklopnou zad zpét.

® Namontujeme $rouby —1—, ale jesté je neutahujeme.

® Plynovou vzpéru namaékneme na kulovy &ep
a zaklapneme. Poznamka: Pokud jsme vzpéru Upl-
né& odmontovali, ddvdme pozor na jeji spravnou mon-
\/_( A55 0066 t4Znf polohu. Pistnice musi sméfovat k vyklopné zadi,
viz obrazek A55-0066. Utahovaci moment kulového

Gepu: 15 Nm.

® Plynovou vzpéru —1- nahote uvoinime. Pojistnou pruzi-
nu —3- pfitom nadzvedneme &roubovakem a vzpéru @ Vykiopnou zad vyrovname posunutim podle znacek
sejmeme z horniho kulového depu —2—. pofizenych pfi demontazi. Srouby utdhneme momen-
tem 21 Nm. Budeme-li montovat novou vyklopnou
zad, musime ji nejprve slicovat, viz ,Vyklopna zad
— licovani®.

® Do vyklopné zadé zavedeme kabely a hadicky. Pfipoji-

me konektory a hadidky.
® Zkontrolujeme funkci zadniho stérade/ostfikovate

a centralniho zamykani.

® Namontujeme vypin vykiopné zadg, viz str. 268.
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Vyklopna zad" — licovani

Avant

Pozor: Pro slicovani vykiopné zadé musime demontovat
plynovou vzpéru.

® Demontujeme kryt lozné hrany, viz str. 267.

® OdSroubujeme matice —1- a sejmeme kryt zédpadky
—2-.

® Matice -3- mirné povolime, aby se jesté dalo posou-
vat zéapadkou ~4-. Pozor: Pokud jsme zapadku Upl-
né vymontovali, ddvdme pozor, aby vystupek —8ipka-
sméfoval dozadu.

® Povolime 8roub -5~ a horni ¢ast —~4- dorazu -3- Upiné
vytdhneme.
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® V této poloze Sroub -5~ lehce utdhneme.

® Zavieme vyklopnou zad a zatlagime ji asi 2 mm pod
obrys karoserie.

® Otevieme vyklopnou zad a horn{ ¢ast dorazu —4-
povytahneme o tfi zuby.

® V této poloze utdhneme $roub —-5- momentem 8 Nm.
1 - upeviiovaci §roub, 2 — doraz na vyklopné z&di,
6 — upevfiovaci nyt dorazu -3-.

® Zapadku posuneme trochu nahoru.

® VVyklopnou z&d zavfeme a vyrovname tak, aby licovala
s okolnimi dily.

® Vyklopnou z&d opatrné otevieme a matice zédpadky
utdhneme momentem 21 Nm.

® Zkontrolujeme §itku spary mezi zadi a okoinimi dily
a zad pfipadné vyrovname v zavésech.

® Nasadime kryt zdpadky a utahneme ho momentem
5 Nm.

Sifka spar mezi vyklopnou zadi a okolnimi dily

F-3,3mm=o1mm
G -3,0 mm =02mm
H-2,5mm =04mm
[-0,0 mm*tmm

A-40mm=1mm
B-4,0mm=tmm
C-4,0mm='mm
D-5,0mm=#tmm
E-2,5mm=0otmm




Zamek vyklopné zadé/vika
2 zavazadlového prostoru
| — demontaz a montaz

Poznamka: Obrazek zndzorfiuje zamek
vyklopné zadé modelu Avant. Demontaz
a montaz u limuziny provadime stejnym

zplsobem.
1-zdmek
Demontaz

& Od ovladaci tyce —4- kyvanim
uvolnime kloubovou packu -2-
a vyvésime ji ze zamku vyklopné
zade.

& Odsroubujeme matice -3- a za-
mek sejmeme.

Montaz

& Montaz provedeme v opacném

pofadf krok(l demontéze.

Poznamka: Zamek vyklopné zadé je
dvoustupfiovy (ma dva zdpady). Pfi
spravném setizeni ovladaci tyée musi za-
mek zaklapnout na druhy (htavni) zapad.
2 - kloubova packa
Po montdZzi zamku sklopit pfes
ovladaci ty¢.
3 - matice, 8 Nm
4 - ovladaci ty¢
Ovladaci ty¢ je treba sefidit bez
pnuti a vile.
5 -~ matice, 8 Nm
6 - rukojet’
Demontaz
¢ Demontujeme vypln vyklopné
zadé, viz str. 268.
& Z rukojeti uvolnime ovladaci ty¢
—4-,
& Vysroubujeme matice -5~ a ruko-
jet sejmeme.
e 5 Montaz
& Montaz provedeme v opa¢ném
8 7 6 potadi kfokfj demontaze.
7 - ovladaé
8 - vlozka zamku
9 - motorek centralniho zamykani
Pfi demontézi neni treba uvolfovat
ovladaci ty¢ —4- z kloubové packy
-2-.
1 10 - roub, 1,2 Nm
i 11 - ovladaci tyé
|
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Predni dvefe/ram dveri
— demontaz a montaz

1 -ram dvefi
Demontaz
4 Demontujeme vypln dveti, viz
pfislusna kapitola.
4 Rozpojime a uvolnime kabely.

& Tenkym fixem si na dvefich ozna-
¢ime polohu drzaku dvefi.

# Vysroubujeme Srouby —-3-,
-9-, —6—-a —-4- a ram dveff horem
vyjmeme.

Montaz

& Slicujeme dvere.

& Ram dvefi nasadime podle
znagek pofizenych p¥i demontazi
a lehce ho upevnime volnym
nasroubovanim $rouby —-3-,

—4~, -6—, -9- a sefizovacich klin{
—2-a-7-.

& Zavfeme dvefe a zkontrolujeme
jejich slicovani, pfipadné ho
upravime.

# Srouby v pofadf-3-, -9, -6—a -
4- utdhneme momentem 30 Nm.

2 - sefizovaci klin
Musf vZdy zistat namontovany.
3 - Sroub, 30 Nm
4 - Sroub, 30 Nm
5 - pfedni dvefe
Pozor: K demontézi dvefi nenf tfeba
demontovat ram dveti.
Demontaz
¢ Demontujeme spodni boéni
Salounéni, viz str. 263.
Z pfipojovaciho mista na A-
sloupku odpojime kabely.
Uvolnime manzetu mezi dvefmi
a A-sloupkem.
Z A-sloupku vytdhneme véechny
kabely.
Torxnim Sroubovakem T45
vysroubujeme Srouby zavésd
dvefi a dvefe sejmeme.
Montaz
& Montaz provedeme v opatném
pofadi krokl demontéze.

6 - Sroub, 30 Nm

7 - sefizovaci klin
Musi vzdy z(istat namontovany.
Posunutim klinu -7- Ize sefidit sklon
drzaku dvefi v oblasti B~sloupku.
Pokud sefizovaci rozsah klinu nesta-
¢i, je tfeba pouzit podloZku pfislugné
velikosti. Pozor: Nikdy nepouzivat
dva kliny na stejném misté.

8 - podlozka, samolepici

9 - Sroub, 30 Nm

¢ ¢ o o

Horni zavés dvefi

2 - horni zavés

6 - krytka
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1 -3roub, 30 Nm

3 - torxni Sroub T45, 30 Nm
4 - $roub, 30 Nm

Na&roubovany z vnitfku vozidia.
5 - zavrtny Sroub




Spodni zavés dvefi

1 - spodni zavés
2 - $roub, 30 Nm
3 - pfedni dvefe
4 - Sroub, 30 Nm
5 — torxni Sroub, 30 Nm

Predni dvere — licovani
Pozor: Nejprve je tfeba provést slicovani zadnich dvefi

(pokud uzZ nejsou slicované). Licovani zadnich dveff pro-
vadime stejnym zplsobem jako u pfednich dvefi,

® Odsroubujeme —2— zapadku —1-,

® Dvefe vyrovname v podélném sméru. Srouby zavést
-8ipka A- na A-sloupku —3- pfitom povolime tak, aby
se dvefe —-2— na zavésech —1- daly posouvat v podél-
nych otvorech. Poznamka: Obrazek znazorfiuje spod-
ni zavés.

A-3,0 mm=tmm
B-4,5mm=*05mm
C-3,5mm =%5mm

® Dvefe vyrovnéme tak, aby spéary mezi nimi a okolnimi
dily mély uvedenou $itku, a Srouby zavésl utdhneme
momentem 30 Nm.

® Dvefe vyrovname v pFiéném sméru. Srouby zavésl —
Sipka B~ (obrazek A57-0104) pfitom povolime tak, aby
se dvefe -2— na zavésech —1- daly posouvat v podél-
nych otvorech. Dvefe vyrovname tak, aby byly ve stej-
né roviné jako okolni dily. To plati pfedevsim v pfedni
&asti dvefi, zadnf &ast se sefizuje na zapadce. Srouby
zavésl utdhneme momentem 30 Nm.

® Otevieme dvefe a nasroubujeme sefizovaci klin. Srou-
by pouze pfitdhneme, ale neutahujeme. Sefizovacim
kiinem musf jit posouvat. Kiin namontujeme tak, aby
dvefe vycnivaly ven.

® Dvefe opatrné zavieme a posuneme, aby byly ve stej-
né roviné s okolnimi dily.
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® Dvefe opatrné otevifeme a Srouby sefizovaciho klinu
utdhneme momentem 20 Nm.

Pozor: Pomoci sefizovaciho klinu Ize pouze vyrovnat

dvefe vzhledem ke stfedu vozidla, nelze sefidit jejich

vysku.

Licovani ramu dvefi

® Dvefe jiz musi byt slicované.

® Srouby ramu dvefi povolime do té miry, aby drzdkem,
popt. sefizovacimi kliny, Slo posouvat.

® Pomocnik si sedne do vozidla.
® Zavieme dvere.

® Pomocnik zevnitf zatladi ram dvefi proti stfese
a A-sloupku.

® Zvenku zkontrolujeme polohu ramu dvefi —1- ve vyfezu
pro dvefe. Tésnici lem —2— musi pfiléhat k A-sloupku
a ramu strechy. 3 — okno dvefi.

® Pomocnik zevnitf zatlaéi ram dvefi smérem do stfedu
vozidla. Ram je tfeba lehce pfetladit, aby doslo k vyrov-
nani vratné sily gumového tésnéni.

® Posuneme sefizovaci klin =7- na B-sloupku, viz obra-
zek A57-0080.

® Opatrné otevieme dvefe a Srouby utdhneme v pofadi
-3-, -9-, —-6— a -4, viz obrazek A57-0080.

Pozor: Sefizovaci kolik nesmime demontovat. Pokud

sefizovaci rozsah klinu nestadi, pouZijeme podlozku pfi-

slusné velikosti. Nikdy nepouZivame dva kliny na stejném

miste.
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Kontrola slicovani ramu dvefi

\
H‘\\
%

R

A A

® Ke kontrole budeme potfebovat Sablonu, kterou si
mulzZeme vyrobit z plastu nebo pfeklizky podie uve-
denych rozmér. Rozmér —a- = 3,7 mm; rozmér —b- =
28,2 mm.

® Sablonu polozime na sklo dvefi a ozdobnou stfesni
litu, asi 100 mm od B-sloupku. Pokud Sablonu nelze
pfilozit vyobrazenym zplsobem, slicovani rému dvefi
zopakujeme.




Okno dvefri a stahovaci
mechanizmus okna
— demontaz a montaz

Okno dvefi

Demontaz

® Okno —-6- Uplné otevieme.

® Demontujeme vypln dvefi, viz str. 292.

@ Demontujeme ram dvef{ —1-, viz str. 288.

® Fixem si ozna&ime polohu okna dvef{ na obou tchy-
tech —3- v podéiném sméru.

® VySroubujeme Srouby —4-.

® Okno dvefi horem vyjmeme z Gchytd -3-.

Montaz

® Okno dvefi nasadime do uchyceni -3-.

® Montaz pivodniho okna: Okno nasadime podie zna-
Cek pofizenych pfi demontazi.

® Montaz nového okna: Okno nasadime do vodici lis-
ty a posuneme ho az na doraz dozadu, smérem k B—
sloupku. Pomoci stahovaciho mechanizmu okno bez
$roubl —4- Uplné zavifeme a poté zavieme Uchyt —3-.

® Namontujeme Srouby —-4- a utahneme je momentem
4,5 Nm.

® Namontujeme ram dvefi, viz str. 288.
® Namontujeme vypli dvefi, viz str. 292.

Stahovaci mechanizmus

Demontaz

® Demontujeme ram dvefi —1-, viz str. 288.

® Odvrtame hlavy slepych nyt —-5-,

® Zbytky nytd vyrazime prabojnikem.

® Sejmeme stahovaci mechanizmus -2-.

® 7 nosniku pfisiugenstvi dvefi vytfepeme zbytky nytd.

Montaz

® Stahovaci mechanizmus —2- nasadime do ramu dvef{
—1-.

® Stahovaci mechanizmus upevnime slepymi nyty —5—
v pofadi ~a, b, ¢, d, e-. Budeme k tomu potfebovat
specialni pakové klesté na slepé nyty, napf. Hazet
1963. Pozor: Nyty maji rGzny primér. Primér nytl —a,
b, ¢, d-&ini 4,8 mm, nytu —e- 6,0 mm.

® Namontujeme ram dvefi, viz str. 288.

Motorek stahovani okna dveri

— demontaz a montaz

Poznamka: DemontdZ a montaz motorku Ize provést
nezavisle na jeho poloze &i poloze okna dvefi.

Demontaz
® Demontujeme vypli dvefi, viz str. 292.
® Demontujeme ram dvefi, viz str. 288.

A\

@ \/ySroubujeme torxni Srouby (T30) —Sipky—.

® Motorek sejmeme.

Montaz

® Motorek nasadime zpét.

® Torxni Srouby utdhneme momentem 6,5 Nm.
® Namontujeme ram dvefi, viz str. 288.

® Namontujeme vypin dvefi, viz str. 292.

® Aktivujeme stahovani okna dvefi, viz str. 57.
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Vyplni prednich dvefi — demontaz
a montaz

1 - vypln dvefi
2 - sklopné kapsy
3 —reproduktor
4 - reproduktor pro vysoké tény
5 - vnitfni tvarovka
6 - vnéjsi tvarovka
7 - vnitfni vioZzka
8 - vnéjsi viozka
9 - voditko zajistovaciho tla¢itka
dvefi
10 - podlozka tichytu
11 - protihlukova izolace
12 - kontrolka nezavfenych dvefi
13 - spinaé centralniho zamykani
14 - vnitini klika dvefi
15 ~ kryt
16 - pénové tésnéni
17 - drzéak sklopnych kapes
18 - spinaé stahovani ocken

2

© Demontaz

Demontaz spinae stahovéni oken:

I i

3 i

® Sroubovak —3- tladime nahoru, dokud neucitime
odpor. Ostfi Sroubovaku se nyni nachazi mezi madiem

dvefi a vystupkem —-2—- spinace.

® Vystupek —2- spinae stiskneme Sroubovakem ve

® Uzky Sroubovék velikosti 1 -1- zavedeme &ikmo zespo- sméru Sipky —A-. V této poloze Sroubovak zatla&i-
du do otvoru —2- madla dvefi. Dvefe u spolujezdce/ me déle nahoru —8ipka B- a spina¢ —1- tak vytlacime
zadni dvefe: Sroubovak drzime kolmo a rukojet Srou- z madla dvefi.

bovéku pfilozime k vyplni dvefi.
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— 7 [Apor]

—

® Uzkym Sroubovakem zmackneme vystupek —2—-a od
spina&e odpojime konektor —1-.

1

® Z vypiné dveti -1~ vySroubujeme dva Srouby —2-. 3/4
- podlozky, 5 - spinad stahovani okna.

® Vyplit dvefi vysuneme o asi 20 cm nahoru a uvolnime
ze dveti.

2

2
T
3 1

® Tahlo —1- vnitini kliky dvefi vytdnneme z vocitka —z-
a uvolnime z vnitfnf kliky.

| Gores)

® Od zadni strany vyplné& dvefi uvolnime a odpojime
konektory. 1 — konektor spinage centrainiho zamykani,
2 — konektor kontrolky nezavienych dvefi a alarmu, 3
— konektor reproduktoru.

Montaz

® Zkontrolujeme, zda jsou upevnéné gumové podlozky
—3- a —4- Gchytd, viz obrazek A70-0150.

® Zkontrolujeme, zda protihlukova izolace spravné prilé-
ha k vyplni dvefi, pfipadné ji nasadime do voditek.

® Nasadime vyplfi dveti. Pfipojime konektory a zaklapne-
me je do drz4k(. Kabel spina¢e stahovani oken pro-
vle&eme otvorem ve vypini dvefi a nasadime tésnéni
kabelu.

® Tahlo vnitini kliky dvefi zavésime tak, aby hacek smé-
¥oval nahoru. Pouzdro tahla zaklapneme do vedeni, viz
obrazek A70-0139.

® Z vyplné dvefi vytlagime voditko zajistovaciho tladitka
dvefi. Pozor: Pokud voditko nejde vyilagit, pfilepime
k horni &asti tladitka lepici paskou tenky dratek, kte-
ry protdhneme otvorem ve vyplni dvefi. P¥i nasazova-
ni vyplné dveti zavedeme zajistovaci tla¢itko pomoct
dratku do voditka.

® S pomocnikem nasadime vypli dvefi na otvory ve
dvefich.

® Vypli dvefl namackneme na dvefe, posuneme dol{
a zaklapneme. Dobfe namackneme i stfedni &ast vypl-
né v oblasti Gchytl —4-, viz obrazek A70-0150.

® Pfipojime a zaklapneme konektor spinace stahovani
oken.

® Spinad stahovani oken vzadu zavésime, vpfedu
zamackneme a zaklapneme.

® Vypliy dvefi upevnime dvéma &rouby, které utdhneme
momentem 1,5 Nm.
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Zamek dvefi — demontaz a montaz

1 - uchyceni kliky dvefi

2 - vlozka zémku
Demontovat pfed demontazi kliky.

3 - kloubova packa

4 - klika dvefi

5 - zamek dvefi

6 - inbusovy Sroub M8, 20 Nm

7 - aretacni kolik
Pouze u zamku dveli montovaného
jako néahradni dil.
Kolik vytahnout az po montazi zdm-
ku a tédhla -8-.

8 - tahlo

9 - tahlo

10 - posuvné pouzdro

Pro upevnéni tdhla -8— posunout
pouzdro —10- nahoru.

Demontaz Kryt kliky dvefi

® Demontujeme vypli dvefi, viz pfislusna kapitola. demontas a montés

® Uplné& zavieme okno dveii.

® Od zamku dvefi odpojime konekior centralniho
zamykani. A

® Vyvésime tahlo —8-. Pozor: Budeme-li montovat zpét
plvodni zamek, uvolnime tahlo z Uchytu na kloubo-
vé pacce —3-. Pokud zamek budeme ménit, uvolnime
téahlo od posuvného pouzdra ~10-.

® Vy$roubujeme inbusové Srouby —6- a zamek —-5- spo-
dem vyjmeme (mezi ramem dvefi a dvefmi).

Montaz
® Montaz provedeme v opa¢ném pofadi krokd demontaze.

® Kliku —-B- vytahneme nahoru. Malym Sroubovéakem
vysuneme v podélném sméru pojistku —A- a sejmeme
kryt -C-.

® Montaz provedeme v opaéném poradi krokd demontaZe.
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Klika dvefi — demontaz a montaz

Pozor: Budeme-li kliku ménit, nechdme pfed mon-
tazi novou kliku nalakovat a pfedmontovat v odborném
servisu.

Demontaz

N
f f

® Pro uleh¢eni demontaZe a montéaZze kliky doporucu-
jeme vyrobit si ze svafovaciho dratu vyse vyobrazeny
pomocny nastroj o rozmérech a = 300 mm, b = 20 mm,
c=10mmad =10 mm.

® Demontujeme vypli dvefi, viz pfislusné kapitola.

® Uplng zavieme okno dveki.

® Tahlo -8~ uvolnime z lchytu na kloubové padéce —-3-,
viz obrazek U-4831.

® Pojistny ¢ep -2~ povytahneme ve sméru Sipky —A-.
Pomocnym néastrojem —3- pfitom podle obrézku
obkrouzime kloubovou packu —1-.

B

® Pojistny ¢ep —2— Uplné vytdhneme pomoci néstroje
—-3- ve sméru Sipky —A- z kloubové packy —1-.
® Packu —1- odkiopime nahoru.

® Malym Sroubovakem lehce nadzvedneme a uvolnime
pojistku Soupatka —Sipka B-.

@ Uvolnime Soupatko -4~ uchyceni —2—. Zahnutym stra-
novym kli¢em (17 mm) -3- pfitom oto&ime ve sméru
Sipky —A- pojistku =5-.

@ Kliku dvefi s viozkou zamku —-1- vyjmeme ven.

® Uchycenf kliky —=2—- sejmeme smérem dovnitf.

Montaz
@ Kliku dvefi nasadime do uchyceni.
® Soupatko upevnime pomoci stranového kiice.
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® Pojistny ¢ep —-2- zasuneme pomocnym néstrojem ve
sméru Sipky do kliky dvei.

® Tfmen —8ipka B~ na pojistném &epu -2- pfitom musi
zcela zaklapnout za kloubovou packu ~1-. A - zatemo-
vané nyty.

® Na dchyt kloubové packy zavésime tahlo, viz obrazek
U-4831.

® Namontujeme vyplfi dvefi, viz pFislusna kapitola.

296

Centralni zamykani

Zamykani dvefi, klapky palivové nadrze a zavazadlového
prostoru je fizeno elektromotorky a skidda se z Fidicf jed-
notky a ovladaél v jednotlivych zamcich.

Ovladace ve dvefich jsou integrovany v zamku dvefi
a obsahuji dva motorky. Jeden motorek slouzi k zamy-
kani dvefi, druhy zamyka vnitfni kliku dvefi (bezpe&nostni
funkce). Dvefe tak nelze otevfit zevnitt. Oviadade dvefi Ize
vymenit pouze s pfislusnym zamkem.

Ovladage klapky nddrze a vika zavazadlového prosto-
ru/vyklopné zadé jsou tvofeny jednim motorkem a lze je
ménit samostatné.

Po nehodé, pii které doslo k iniciaci airbagd, otevie Fidi-
ci jednotka centralniho zamykani automaticky véechny
zamd&ené dvefe.

Ridici jednotka centralnfho zamykani se nachazi pfed
sedadlem Fidi¢e pod kobereCkem.

Ovladac klapky palivové nadrze
— demontaz a montaz

Demontaz

® Demontujeme pravé boc¢ni ¢alounéni zavazadiového
prostoru, viz str. 269.

® Odpojime konektor.

® VySroubujeme Srouby -2-, ovlada¢ —1- posuneme
dozadu a vyjmeme.

® Montdz provedeme v opaéném poradi krokl demontéze.




Ovladaé vika zavazadlového
prostoru/vyklopné zadé
— demontaz a montaz

Demontaz

® Demontujeme &alounéni vika zavazadlového prostoru/
vyklopné z4d8, viz str. 267/268.

® Demontujeme rukojet s viozkou zamku, viz str. 287.

® Z rukojeti —4— vytdhneme smérem doll levou packu
-1-. Pfitom 8roubovékem stiskneme ve sméru $ipky
—A- hacek a packu odjistime.

® VySroubujeme kfiZové Srouby —B- a sejmeme ovla-
dac -3-. 2 - tésnéni, 5 - vloZzka zamku s nast¥ikanym
té&snénim.

Montaz

® MontaZz provedeme v opacném pofadi krokl demontéZe.

Sluneéni clona posuvného/
vyklapéciho stfesniho okna
— demontaz a montaz
Demontaz

® Stfesni okno vzadu zvedneme.
® Posuvné ¢alounéni zasuneme (piné dozadu.

® Spodni clonu —1- vzadu ve sméru Sipky —A- uvolnime
a posuneme dopredu -Sipka B-.

® Spodni clonu sejmeme z upevriovacf lity smérem do
stfedu vozidla.

® Horni clonu -2~ vpfedu a uprostfed uvolnime a sejme-
me ve sméru Sipky —C-.

Montaz

@ Spodni clonu —1- namackneme na hornf okraj -$ip-
ky- upevnovaci listy —2—.
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® Spodni clonu —1- zasuneme ve sméru Sipky dozadu
tak, aby zaklapl hacek v unaseéi -2-.

® Horni clonu zamackneme do kulisového veden.

Viko posuvného/vyklapéciho
streSniho okna
— demontaz a montaz/sefizeni

Demontaz
@ Demontujeme clony stfe$niho okna, viz pfislusna

\\\\

e
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® Na obou stranach vySroubujeme torxnim Sroubova-
kem T25 Srouby -Sipky-.

® Viko horem sejmeme.

Montaz

B Viko nasadime a nasroubujeme momentem 4,5 0,5.

® Namontujeme clony.

298

Sefizeni

0-1mm
O+1mm

vpred

® Abychom zamezili hluku vétru, provedeme podle
obrazku vyskoveé sefizeni stfedniho okna.

® \/yskové sefizeni kontrolujeme na konci polomérd vyfe-
zu stfechy smérem ke stfedu vozidla. Okno nesmi byt
nikde vpfedu vyse a vzadu nize nez stfecha.

® Pro vyskové sefizeni oteviené (nevyklopené) okno Upl-
né zavieme.

Tésnéni vika posuvného/vyklapéciho
stfesniho okna
— demontaz a montaz

Demontaz

@ Demontujeme viko -3—.
® Z vika —-3- vytadhneme tésnéni -2—.
Montaz

® Nové tésnéni zatladime do vika stfesniho okna (zadina-
me uprostfed zadniho okraje vika).




Zakladni poloha posuvného/
vyklapéciho stfeSniho okna
— kontrola a sefizeni

Uvedeni servomotoru stfesSniho okna do zakladni
polohy

® Zavieme stfedni okno.
@ Demontujeme predni vnitini svétlo, viz str. 86.

® Servomotor pomoci torxniho Sroubovaku T25 odSrou-
bujeme a vyjmeme ven.

® Od servomotoru neodpojujeme kabely.
@ Zapneme zapalovan.

® Ovladacim knoflikem stfesniho okna oto¢ime do polo-
hy ,zavieno“. Servomotor se tak automaticky nato&i
do zakladni polohy a nasledné se vypne.

® \/ této poloze servomotor u zavieného stfeSniho okna
namontujeme zpét. Srouby utdhneme momentem
3 Nm.

® Namontujeme pFedni vnitini svétlo.

Kontrola zakladniho nastaveni kulisového vedeni

Zakladni polohu kulisového vedeni lze zkontrolovat
u namontovaného vika stfesniho okna zrcatkem a kapes-
ni svitilnou.

® Demontujeme levou i pravou boéni clonu, viz pfislusna
kapitola.

® Stiedni okno otevieme a opét zavieme.
® Posuvné calounéni zasuneme uplIné dozadu.

® Zrcatko pfilozime na viko okna a z boku zkontrolu-
jeme z&kladni polohu kulisového vedeni. Ctythranny
otvor ve vyklapécim mechanizmu kulisového vede-
ni —1- se musf kryt s vybranim —8ipka- na vodici listé
—2—. V opacném pfipadé nastavime kulisové vedeni do
zakladni polohy.

Nastaveni kulisového vedeni do zdkladni polohy
® Demontujeme viko stfeSniho okna.

® Demontujeme servomotor stfedniho okna.

@ Demontujeme boc&ni clony.

@ Kulisova vedeni —-1- na obou stranach posuneme zeza-
du dopfedu.

o Ctythranny otvor ve vyklap&cim mechanizmu kuliso-
vého vedeni —1- nastavime tak, aby se kryl s vybranim
-Sipka- na vodici li§té -2—.

® Servomotor stfe$niho okna uvedeme do zékladni polo-
hy a namontujeme zpét.

® Namontujeme clony.

® Namontujeme viko stfedniho okna.

Odtokové hadi¢ky v karoserii
— kontrola/¢isténi

Vozidla se stfesnim oknem maiji v karoserii odtokové

hadi¢ky, které vodu z okna odvadi ven.

Kontrola

® U otevieného stiedniho okna opatrné nalijeme do odto-
kovych otvorll vodu. Pokud voda nevytece odtokovymi
hadi¢kami, musime hadicky vy&istit.

Cisténi

® U derpaci stanice profoukneme odtokové hadiCky
smérem od stfeSniho okna stlatenym vzduchem.

® Piedni odtokové hadi¢ky -1- probihaji A-sloup-
ky (pfedni sioupky karoserie) a Usti ven mezi dvefmi
a A-sloupkem.

@ Zadni odtokové hadi¢ky —2— probihaji C—sloupky (zadni
sloupky karoserie) a Ust{ ven po strané za naraznikem.




Vnéjsi zpétné zrcatko/sklo zrcatka

— demontaz a montaz

1 - téleso zrcatka

Lze demontovat u namontovaného

zrcétka.

2 - ovladaci jednotka

Demontaz

& Demontujeme skio zrcatka —7-.

4 Ovladacti jednotku od$roubujeme
tfemi kfiZovymi $rouby.

¢ Odpojime kabely. U ptipajenych
kabell si poznamename pfipoj-
ky a kabely jednotlivé odpojime
pfimo od télesa zrcatka.

3 - ram dvefi

4 - inbusovy Sroub, 12 Nm
5 - tésnéni

6 - kfizovy $roub

7 - sklo zrcatka

Demontaz

& Hornii spodnf okraj télesa zrcatka
oblepime lepici paskou, abychom
zrcatko pfi praci neposkodili.

& Pomoci ploché plastové stérky
opatrné vytia¢ime sklo zrcatka
ven (nejdfive dole, poté nahofe).

Montaz

Upozornéni

P¥i nasazovéani skla. zrcéatka
pouzijeme ochranné rukavice
nebo sklo podloZime gistym had= -
fikem: Nebezpeli prasknutf skla

a poranénit

& Sklo zrcatka nasadime do vodi-
cich &epl a tfeci kolik -8- do
tfeci pruziny ~9- a zaklapneme
(tladime pritom pouze na stfed

zrcatka).

Téleso zrcatka
— demontaz a montaz

Demontaz
® Demontujeme sklo zrcatka.

A
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8 - tfeci kolik

9 - tfeci pruzina

® Vysroubujeme dva srouby —D-.

® Uchyty ~B- zatlaéime zpét a kryt —-C- spodem
vyjmeme.

® Z oviadaci jednotky vySroubujeme Srouby -A-.

® Téleso zrcatka —E— horem sejmeme.

Montaz
® Téleso zrcatka —E- shora nasadime zpét.

® Do ovlddaci jednotky zasroubujeme Srouby —A- a leh-
ce je utahneme (momentem 1 Nm).

® Kryt ~C-zespodu nasadime zpét, zaklapneme a upev-
nime Srouby -D-.

® Namontujeme sklo zrcatka.




n Prehied schemat zapo;em
B Osazenirelé ‘

Prace se schématy zapojeni

V jednom osobnim vozidle je poloZeno az 1 000 m vodi-
&0, které napéji proudem v8echny elektrické spotfebice
(svétlomety, radio atd.).

Pokud chceme v elektrické siti vyhledat zavadu nebo
dodatetné& namontovat néjaké elektrické zafizeni, neo-
bejdeme se pfitom bez schémat zapojeni, ve kterych jsou
vyznad&eny proudové okruhy a propojeni kabel{l. Pislus-
ny proudovy okruh musi byt uzavieny, jinak tudy nem(ze
protékat elektricky proud. Napf. nestaci, je-li kladna
svorka svétlometu pod napétim, pokud proudovy okruh
nenf sou¢asné propojeny pres ukostfovaci kontakt.

Proto je ukostfovaci kabel (-) od baterie propojeny
s karoserii. Nékdy v8ak toto spojeni nestacdi a pfislusny
spotfebié je ukostfeny pfimym ukostfovacim kabelem,
jehoZ izolace ma zpravidla hnédou barvu. V jednotlivych
proudovych okruzich mohou byt obsazeny spinace,
relé, pojistky, méfici pFistroje, elektrické motory nebo
jiné elektrické soucastky. Abychom mohli tyto soucasti
spravné zapojovat, jsou jejich kontakty rozliSeny odpovi-
dajicim oznagenim na svorkach.

Aby bylo ve schématech zapojeni pfehledné znazornéno
rozlozeni kabell, jsou jednotlivé proudové vétve uspora-
déany kolmo vedle sebe a o&islovany.

Kolmé ¢ary usti nahofe do vétSinou Sedého pole. Toto
pole oznacuje reléovou desku s drzakem pojistek a tedy
i kladné kontakty proudového okruhu. V reléové desce se
véak nachazi jesté vnitfni spojeni s kostrou (svorka 31).
Ke zndzornéni propojeni uvnitf reléové desky slouzi tenké
¢ary v 8edém poli. Dole Usti proudovy okruh do vodo-

rovné Gary, kterd symbolizuje spojeni s kostrou. Spojeni

s kostrou je normalné provedeno pfimym pfipojenim ke
karoserii nebo pomocnym vodi¢em, ktery je pfipojeny na
ukostfovaci bod na karoserii.

Je-li proudové vétev pferusena Ctvercem s Cislem uvnitf,
poukazuje toto &islo na proudovou vétev, do které veden
pokracuje.

Nejprve si v legendé najdeme pfisiusny dil. V levém
sloupci je zkratka soudasti, kterd se sklada z pismene
a jedno- az tfimistného &isla, v pravém sloupci nazev
soucasti.

, ,Iektmmoto:y

K presnéjSimu rozliSeni jsou pismena navic dopinéna
Cisly.

Relé a elektronické fidici jednotky jsou zpravidla $edé
podbarvens. Cary uvnitt Sedych polf znazorfiuji vnitini
spojeni — vzdjemné spojeni relé a ostatnich elektrickych
a elektronickych soucdstek a jejich zapojeni na reléové
desce.




Cislo v 8erném &tverci oznacuje pozici relé na reléové
desce s drzdkem pojistek. Pfimo na oznadeni relé je pak
oznacéeni kontaktl. PFiklad: ozna&eni ve schématu ma
tvar 17/87; 17 je oznageni svorky na reléové desce, 87 je
oznaceni svorky na relé nebo Fidici jednotce.

Oznaceni svorek je normovano podle normy DIN. Nejd(-

Svorka 30. Na této svorce je trvale napéti baterie. Kabe-
ly jsou vétdinou Cervené nebo Cervené s barevnymi
prouzky.

Svorka 31 vede ke kostfe. Ukostfovaci kabely jsou zpra-
vidla hnédé.

Svorka 15 je napéjena pfes spinaci skfifiku. Vodiée pak
vedou proud jen pfi zapnutém zapalovani. Kabely jsou
vgtsinou zelené nebo zelené s barevnymi prouzky.

Svorka X vede proud také jen p¥i zapnutém zapalovani,
ale po zapnuti startéru dojde k p¥erudeni pfivodu prou-
du. Tim se zajisti vypnuti ostatnich spotfebidll a startér
mé pfi startovani k dispozici piné napéti baterie. V tomto
proudovém okruhu jsou zapojeny véechny vétsi proudo-
vé spotfebice, jako napt. dalkova svétla, kterd se v pfi-
padé opomenuti po vypnuti zapalovéani automaticky pre-
pnou na parkovaci.

Ve schématech zapojeni jsou do jednotlivych vodigl
vlozeny kombinace pismen a &isel.
Priklad: 1,5

ws/ge
Cisla udavajf priifez vodice a pismena urcuji jeho barvu.
Pokud je oznaCeni slozeno ze dvou pismen rozdélenych
lomitkem (viz uvedeny pfiklad), urcuje prvni skupina bar-
vu vodi€e (ws = bild) a druhd (ge = Zlutd) pfidavnou barvu.
Stava se, ze se v rliznych proudovych obvodech pouzivaji
vodige se stejnou barvou. Proto doporuéujeme barevnou
kombinaci vzdy pfekontrolovat na pfislugnych pfipojova-
cich svorkach. Bilé vodice jsou pro rozlieni navic ozna-
Ceny &islem, které je uvedeno ve schématu zapojeni pod
oznadenim barvy.

Barevné oznadeni vodiéi

bl =modra

br =hnéda

ge =7zluta

gn =zelena

gr =8eda

ro = &ervena

sw = Cernd

li = svétle fialova
ws = bila

Kabely, propojené prostfednictvim jedno- nebo vicepd-
lového konektoru, jsou oznagené pismenem T a kombi-
nacf &isel.
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Pfiklad: T2p = 2-pdlovy konektor, T32/27 = 32-pdlovy
konektor s kontaktnim bodem 27.

Ve schématech jsou vSechny spotiebi¢e a spinade
vyznaCeny v klidové poloze. Zména prib&hu proudu po
zapnuti spinage je vysvétlena na pfikladu dvoupolohové-
ho spinace:

82

01242

Q
Q @)

83 84

$X-7001

Pokud spina¢ 01242 pfepneme do prvni polohy, tede
proud od svorky 82 pfes svorku 83. Druhy kontakt leZj
o stuperi dal, takZze na ném nedojde ke spojeni kontaktl.
Teprve pfi pfepnuti spinace do druhé polohy dojde ke
spojeni svorek 82 a 84 a svorkou 84 protéka proud. PFes
vnitfni kontakt ve spinaci zlstava zapojena i svorka 83.

Pozor: Pojistky v drzaku se od &isla 23 ve schématech
zapojeni oznacuji ¢islem 223.

Prehled schémat zapojeni

Audi A6 od modelového roku 2003
Od fijna 1999 plati pro véechny modely.

Kvlli znaénému rozsahu schémat zapojeni nebylo moz-
né obsahnout kazdy modelovy rok. | kdyz véak mame
vlastni vozidio z jiného modelového roku neZ uvedené
pfiklady, m&Zzeme se podle nésledujicich schémat zapo-
jeni bez problém orientovat, protoZe se zmény zpravidla
tykaji jen diléich oblasti.




Osazeni relé a pojistek Drzak relé -2—

Osazeni relé a pojistek se lisi podle vybavy a roku vyroby
vozidla.

Poznamka: V této kapitole uvadime pouze hlavni a pfi-
davné pojistky, které jsou umistény mimo pojistkovou |
skfifiku. Osazeni pojistek v pojistkové skfirice je popsano o
v kapitole ,Elektrickd instalace”.
Relé se nachazi na reléové desce, popt. drzécich relé 1 .
az 3 za odkladaci pfihradkou na strané fidiCe. Pfidavné
drzaky relé jsou umistény za pfistrojovou deskou na stra-
né fidi¢e na centréinim drzaku a ve skfifice v motorovém
prostoru.
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Drzék relé —1-

Relé | Spotiebié

1 relé dvoutdnové houkacky

odleh&ovaci relé svorky X

neobsazeno

relé palivového Cerpadla, popf. relé Zhavicich svicek

relé intervalového stirani

relé intervalového stirani

pojistka regulace svétlé vysky

pojistka zadni rolety

Olwm|rlolo|r|lw]|r

pojistka alarmu 2 (taxi)

Relé | Spotiebid Drzak relé -3-

1 necbsazeno

2 relé pro zapnuti alternatoru, popt. fidici jednotka
alarmu (taxi)

3 odpojovaci relé solarnich &lankd, popt. fidici jednot-
ka alarmu (taxi)

4 relé blokovan( startéru, popf. blokovani startéru
a zpétnych svétel

relé magnetické spojky, popt. nezavislého vytapéni

relé mlhovych svétiomet(, popt. relé palivového
Cerpadia (TDI)

fidicl jednotka multifunkéniho volantu

— 23 22 21 20 19 18
fidici jednotka multifunk&niho volantu
relé kontroly prasklych vlaken zarovek

10 | relé kontroly prasklych viaken zarovek

11 fidicl jednotka ovladani zpétného zrcatka
12 | Fdicl jednotka ovladani zp&tného zrcétka Relé | Spotrebic

13 | Fidicf jednotka systému Servotronic 1 relé dobéhu chladi¢e

14 | pojistka taxametru 2 relé ventilatoru chladice
15 | neobsazeno 3 relé ventilatoru chiadi¢e
16 | pojistka alarmu (taxi) 4 relé magnetickych ventill ABS s regulaci dynamiky jizdy
17 pojistka taxametru a alarmu (taxi) 5 neobsazeno
6 neobsazeno

18 necbsazeno




|
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7 relé zpétného Cerpadla ABS s regulaci dynamiky
jizdy

8 neobsazeno

Pfidavny drzak relé za skFifice v motorovém
prostoru

14 | tepelnd pojistka nastaveni sedadla fidice

15 | pojistka pro zasuvku 12 V

16 | tepelna pojistka stahovani okna prednich dvefi

17 | tepelna pojistka stahovani okna zadnich dvefi

18 | pojistka fidici jednotky ABS

20 | pojistka ventilatoru chladic¢e

21 pojistka Fidici jednotky ventilatoru chladice

22 | pojistka pfidavné vybavy

23 | pojistka regulace svétlé vysky

24 | tepelna pojistka nastaveni sedadla spolujezdce

Pridavny drzdak relé za pFistrojovou deskou

W oW

Spotiebié

relé pfidavného topeni 1 (TDI)

relé Eerpadla sekundarniho vzduchu

relé pfimého vstfikovani nafty

pojistka Fidici jednotky motoru

N w (N

pojistka Zhavicich svi¢ek u motoru V6 TDI,
popf. pojistka Cerpadla sekundarniho vzduchu

relé pfidavného topeni 2 (TDI), popf. pojistka
pfidavného topeni — stupen 2 (V6 TDI)

pojistka 2 Zhavicich svitek u ¢tyf— a Sestivalco-
vého motoru TDI

Relé | Spotrebic

1 relé pro maly vykon topeni

relé ventilatoru vétrani (nezavislé vytapéni)

relé pro velky vykon topeni

neobsazeno

pojistka chlazeni paliva

pojistka 2 chlazeni Zhavicich svi¢ek

g|o|m|P|lw|n

pojistka chlazeni Zhavicich svicek
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7 relé zpétného Cerpadla ABS s regulaci dynamiky
jizdy

8 neobsazeno

Pfidavny drzéak relé za skFifice v motorovém
prostoru

14 | tepelna pojistka nastaveni sedadla fidice

15 | pojistka pro zasuvku 12 V

16 | tepelna pojistka stahovani okna pfednich dveii

17 | tepelnd pojistka stahovani okna zadnich dvefi

18 | pojistka fidici jednotky ABS

20 | pojistka ventilatoru chladice

21 pojistka Fidici jednotky ventilatoru chladi¢e

22 | pojistka pfidavné vybavy

23 | pojistka regulace svétié vysky

24 | tepelnd pojistka nastaveni sedadla spolujezdce

Pfidavny drzak relé za pristrojovou deskou

Relé | Spotiebic

1 relé pro maly vykon topeni

relé ventilatoru vétrani (nezavislé vytapéni)

relé pro velky vykon topent

neobsazeno

pojistka chlazen( paliva

pojistka 2 chlazeni zhavicich svicek

UiOo|m|P|w|r

pojistka chlazeni Zhavicich svicek
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Relé | Spotfebic
1 relé pfidavného topeni 1 (TDI)
2 | relé Cerpadla sekundarniho vzduchu
3 | relé pfimého vstfikovani nafty
5 | pojistka fidicl jednotky motoru
7 | pojistka Zhavicich svi¢ek u motoru V6 TDI,
" | popt. pojistka ¢erpadla sekundarniho vzduchu
8 | relé pfidavného topeni 2 (TDI), popt. pojistka
pfidavného topeni - stupen 2 (V6 TDI)
9 | pojistka 2 zhavicich svi¢ek u Ctyr— a Sestivélco-

vého motoru TDI




Navod k pouziti schémat zapojeni

1
{ ) 12
—r 13
J [" i
362 )
2 Te2 H 14| JSQ /“““““———“—‘“— 1 4
n
3 ‘fi? 15
SR 2 16
¢ 17
_ X 1asi20 Jas? X Taorzt 282
4 , e i gi”
s T45/ y T45/3 T45/28 280 18
5 g% A
pT————— [
i T28a/
7 1.0 05 25
galsw Wivs briws
7
8
9
1
10 20
11 C @ ©
= 43 44 45 46 47 48 A9 50 51 52 53 54 55 56
1 -reléova deska 7 - konektor 15 - odkaz na smér vodice k jiné
Oznacgena $edym polickem, T4 = 4—pdlovy konekior, /4 = kontakt soucdstce
znazorfiuje kladné pFipojky. 4. Cislo v obdéiniku oznacuje, kterou

2 - odkaz na smér vodice k jiné
soucastce
J362 = Fidici jednotka imobilizéru
T6/2 = 6-pdblovy konektor, kontakt 2

3 - vnitini spojeni (tenka ¢ara)
Toto spojeni se nevyskytuje jako
vodi€.

4 - spinaci znacka
Otevrena &ast znazoriiuje
pokradovani soucasti v jiném
schématu zapojeni.

5 - priifez vedenim v mm2 a jeho
barva

0,5 = 0,5 mm2, sw = &erna. Zkratky
barev veden/ viz kapitola ,Prace se
schématy zapojeni®.

6 - proudovy obvod s vodiéi
V&echny spinade a kontakty jsou
zndzornény v klidovém stavu.

8 - znacka soucéastky
G39 = lambda sonda s vyhiivanim.
9 - oznaceni soucasti
N80 = magneticky ventil 1.
V legendé pod schématem zapojeni
je uvedeny nazev soucasti.
10 - &islo proudové cesty
11 - kostra vozidla
12 - Sipka
Odkazuje na pokragovani schématu
zapojeni na dalsi strané.
13 ~ svornik na reléové desce
Bily krouzek oznacuje rozpojitelné
spojeni vodiéa.
14 - ¢islo umisténirelé
Oznacuje pozici relé na reléové
desce.

proudovou cestou vodic déle
povede; zde proudova cesta 114.

16 ~ spojeni v kabelovém svazku
Nelze rozpojit.

17 - pfipojovaci svorka
Zde: svorka 30, 45-pdlovy konektor,
kontakt 21.

18 - pojistka
S28 = pojistka &. 28, 15 A.

19 - odkaz na pokracdovani v jiném
schématu zapojeni
Pismeno oznacuje, kde je
v nasledujicim schématu vodi¢
uveden.

20 - ukostfovaci bod nebo spojeni
s Kostrou v kabelovém svazku
Legenda uvadi polohu ukostfeni ve
vozidle.
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Symboly ve schématech zapojeni
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pojistka

tepelna
pojistka

baterie

startér

alternator

zapalovaci
civka

rozdélovac
zapalovani

(elektronicky)

konektor zapa-
lovaci svicky

a zapalovaci
svika

Zhavici
svicka, topny
odpor

spinac, ruéné
ovladany

termospinac

tladitkovy
vypinag, ruéné
ovladany

spinac,
mechanicky
ovladany

spinag,
ovladany
stiskem

%

¢

& Iy

g
2

vicepdlovy
spinag, ruéné
ovladany

odpor

ménitelny
odpor

teplotne
zavisly odpor

teplotné
zavisly topny
odpor

relé

dioda

Zenerova
dioda

dioda, citliva
na svétlo

zarovka

zarovka
(dvouviaknova)

svételna dioda

vnitfni
osvétlenf

ukazatel

<J
/]

I ¥ 5 o= ¢

1
!
!

= T

elektronicka
Fidici jednotka

vyhfivani
zadniho okna

zapalovad

magneticky
ventil

magneticka
spojka

rozdélovacé
kabel(l

konektor

vicepdlovy
konektor na
soucastce

vnitfni spojeni
v soucééstce

spojeni kabel(,
rozpojitelné

spojenf kabel(,
nerozpojitelné

spojeni kabell
v kabelovém
svazku

odporové
vedeni

lambda sonda

5

s

®k

]
1

©-

servomotor
regulace sklonu
svétel

elektromotor

motorek stéracy,
dvoustupfiovy

indukéni snimac

snimag klepanf

analogové hodiny

digitaini hodiny

multifunkeni
ukazatel

vinuta pruzZina
airbagu

snimac rychiosti

houkadka

reproduktor,
bzucak

anténa s elek-
tronickym
zesilovacem

radio

D-7002
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ws = bila

sw = gerna

ro = ¢ervena

br = hnéda

gn = zelena

bl = modra

gr = Seda

li = svétle fialova
ge = zZluta

or =oranzova

Ukostieni

@— ukostovaci pas motor — karoserie

— ukostfovaci bod, v levé ¢asti
motorového prostoru

— ukostfovaci bod, v pravé ¢asti
motorového prostoru

— ukostfovaci bod, A—sloupek vpravo dole
— ukosttovac bod, A—sloupek vievo dole

— ukostfeni —1—, v kabelovém svazku
za pfistrojovym panelem

— ukostfeni —1—, v kabelovém svazku
v motorovém prostoru

— ukostfeni —1—, v kabelovém
svazku v zadni &asti interiéru

— ukostieni —2—, v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem

— ukostfeni, v kabelovém svazku
pravého svétlometu

— ukostreni, v kabelovém svazku
levého svétlometu

07.99
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SU75
1,0
gelsw
i o _?r -
L75 I 500 50 l15 'P } 86s
25 25%  25%% o5 40 1,0 o5 05
ge/sw  rofsw  rofsw bi sw grige ro 1o
o
158
0,35 0,35 0,5
™o ro rolsw
261
Tisure Teta
0,35
ro
413
Jaze
15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28
97-51634

ws = bila

sw = &erna

ro = Cervena

br = hnéda

gn = zelena

bl = modra

gr = Seda

li = svétle fialova
ge = zluta

or = oranzova

Spinaci skfinka, odlehéovaci
relé svorky X

D - spinaci skfinka

J59  —odlehfovaci relé svorky X

J217 - Fidici jednotka automatické pfevodovky
J429 - Fidici jednotka centralniho zamykani

R — radio

T8f — 8-pdlovy konektor, cerny, konektor radia Ilf

T15v  —15-pdlovy konektor, oranzovy,
na pravém A—sloupku

— spojeni s kladnym pdlem (15), v kabelovém
svazku za pfistrojovym panelem

— spojeni (86s), v kabelovém svazku
za pfistrojovym panelem

— spojeni s kladnym pélem (30), v kabelovém
svazku za pfistrojovym panelem

— spojeni s kladnym pélem 2 (30), v kabelovém
svazku za pfistrojovym panelem

—vozidla s manudlni pfevodovkou

e - vozidla s automatickou prevodovkou 01V

02.00




1.8
bl

Tropit

1,0
bt

0,5 ¥*¥

briws

Tisns

60¢

ws = bila

sw = ¢erna
ro = Cervena
br = hnéda
gn = zelena
bl = modré
gr =Seda

li = svétle fialova

ge = zluta
or = oranzova

Baterie, startér, alternator,
relé blokovani startéru

A — baterie

B — startér

C —alternator

C1 — reguldtor napéti

F125  ~ multifunkéni spinac
J31 — relé intervalového stirani
J207 - relé blokovdni startéru

T2 — 2-pélovy konektor, Sedy, v pravé
Casti motorového prostoru

T9 — 9-pélovy konektor, hnédy,
na relé blokovani startéru

T100 —10-pdlovy konektor, hnédy, elektronicka
skfifika ve Zlabku pod pfednim oknem

T10p  ~—10-pdlovy konektor, Cerny, elektronicka
skfifika ve Zidbku pod prednim oknem

T15r  ~15-pélovy konektor, modry,
na pravém A-sioupku

@— ukostfovaci pas baterie — karoserie

—~ ukostiovaci bod, A—sloupek vlevo dole

— ukostfeni —1—, v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem

~ ukostteni —3—, v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem

— spojeni (61), v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem
— spojeni s kladnym pélem (50), v kabelovém
svazku za pfistrojovym panelem

*

—vozidla s manudlni pfevodovkou

Tk

- vozidia s automatickou prevodovkou 01V

02.00




Spinac svétel, levy volantovy
prepina¢, spina¢ mlhovych
svétlometu a zadnich
milhovych svétel

oLe

‘ ’ E1 — spinac svétel
| Yo ; iR o E2 — pfepinat smérovych svétel
E4 — prepinat dalkovych a titumenych
svétel a svételné houkacky
E19 - spinat parkovacich svétel
E23  —spina¢ mihovych svétlometl
i a zadnich mlhovych svétel
2,5 25 1,5 . . o
© gelsw grign K13 — kontrolka zadnich mthovych svétel
K17 —kontrolka mlhovych svétlometl
E1 Rispmo %z E2 axg Kis K1z Lo Lao . .
T 7 L9 — Zarovka osvétleni spinace svétel
3 me}'q
- L40 - Zarovka osvétleni spinace mlhovych
. LAk . : svétlometl a zadnich mihovych svétel
B/NL INSL 17/58s 1, 10/31
v 73] — ukostreni ~1~, v kabelovém svazku
1,0 05 15 0,5 1,0 25 15 1,0 0,5 za pristrojovym panelem
gn/sw  gnisw gr gnfro  gnfro ge wsign  gr/ws gribl

* * [35 @®~ spojeni (57L), v kabelovém svazku
[ios] [2v8] za pfistrojovym panelem

— spojeni (57R), v kabelovém svazku
za piistrojovym panelem

— spojeni (56), v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem

1,0 0,35 1,0 0,35 1,0 1,0 0,35 1,0 2,5 25 25
gr/sw gnlsw  gnfro  gniro swiws swign qe ge e o o
o |
9P, 10/PR 3L 11/R 7156 130 v2/30
1 i L o . ws = bila
o ; ' e L“T“'*J g ~ sw = ¢erna
E1s i“"’ B joMea E, 18560 Li2i56a ro = Gervena ‘
br = hnéda
1,0 1,0 15 15 0,5 ,
grige swiws/gn ws ws br an = zelena

[‘t“!ﬂ 175 bl = modra
gr = $eda

li = svétle fialova

ge = Zluta 5
or = oranzova 07.99




E20

Tioazia

Trona

188

10
ge/gn

T10an/2

57 58

LIS

59

61

67

68

69 70

ws = bila

sw = ¢erna

ro = gervena

br = hnéda

gn = zelena

bl = modra

gr =38eda

li = svétle fialova
ge = zZluta

or = oranzova

Regulator intenzity osvétleni
spinac¢t a pfistroja, regulator
sklonu svétlomett

E20 - regulator intenzity osvétleni spinact a pfistrojli
E102 - regulator sklonu svétiometti

L54  —Zarovka osvétleni regulatoru skionu svétlomet
T10b - 10-pdlovy konektor, Gerveny,

na levém A—sloupku
T10an —10-pdlovy konektor, na levém svétlometu
T10ac — 10-pdlovy konektor, na pravém svétlometu

T10az —10-pélovy konektor, Gerveny,
na pravém A-sloupku

V48 — servomotor regulace sklonu levého svétlometu
V49  ~servomotor regulace skionu pravého svétlometu

— ukostfeni ~2—, v kabelovém svazku
za pfistrojovym panelem

— ukostteni, v kabelovém svazku
pravého svétlometu

- ukostteni, v kabelovém svazku
levého svétlometu

— ukostfeni —3—, v kabelovém svazku
za pfistrojovym panelem

— ukostfeni (kostra snimace), v kabelovém
svazku za pristrojovym panelem

*

— oboji je mozné

07.99




Regulator intenzity osvétleni
spinact a pfistroja, regulator
sklonu svétlomett

} E20 - reguldtor intenzity osvétleni spinacl a pfistrojii

E102  —regulator sklonu svétlometil

L54 - Zarovka osvétleni regulatoru skionu svétlometd

T10b  —10-pdlovy konektor, Cerveny,
na levém A-sloupku

T10an —10-pdlovy konektor, na levém svétlometu

T10ao - 10-polovy konektor, na pravém svétlometu

£ T10az —10-pélovy konektor, Cerveny,
o,a;ﬁ na pravém A—sloupku
an
V48  —servomotor regulace sklonu levého svétlomeiu
1’/58G‘e‘ — - e E102 : i V49  —servomotor regulace sklonu pravého svétlometu

Sl — ukostieni —2—, v kabelovém svazku
Lss 4/56b za pfistrojovym panelem

— ukostreni, v kabelovém svazku
0,35 1,0 10 10 035 pravého svétlometu

— ukostfeni, v kabelovém svazku
levého svétlometu

] ~ ukostreni —3~-, v kabelovém svazku

Tronia za pristrojovym panelem
188 — ukostfeni (kostra snimate), v kabelovém

1,0 1,0 svazku za pfistrojovym panelem
briws geign

*

— oboji je mozné
T10an/2

Vo Tioana ws = bila
sw = Cerna
ohs X & ro = gervena

br briws br br = hnéda

gn = zelena
* bl =modra
@ gr = 8eda

57 58 59 60 61 62 63 64 B85 66 67 68 69 70 || = SVétle fialova’
- 6
© ge = Zluta
- or = oranzova 07.99




w
-
N

swiws  swiws  swiws

[l Ca

05 0,35
lifbt br

4/4 l69

Jz3a @

ro = &ervena

78 79

= svétle fialova

or = oranzova

Spinaé vystraznych svétel

C22 - odruSovaci pojistka airbagu
E3 — spinac vystraznych svétel
J2 —relé vystraznych svétel

J234  —fidici jednotka airbagu
J429  —Fidici jednotka centralniho zamykani

Tid  —1-pélovy konektor, hnédy, na
pravém A—sloupku

T3au  ~—3-pdlovy konektor, cerveny, elektronicka
skfifika ve Zlabku pod pfednim oknem

T10av - 10-pdlovy konektor, Zluty,
na pravém A-sloupku

T15v  —15-pdlovy konektor, oranzovy,
na pravém A—sloupku

@— ukostfeni —3-, v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem

— ukostfeni —4—-, v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem

@~ spojeni s kladnym pdlem (pravé
smérové svétlo), v kabelovém svazku
za pfistrojovym panelem

@— spojeni s kladnym pdlem (levé smérové svétlo),
v kabelovém svazku za pfistrojovym panelem

11.99
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TEANT L1731 TO/SRA ] 755

[inst |

15 1,0 1,0 0,35 1,5 0,35 0,5

grisw  gnige  wsige  gndi

B oh o

a5 0,35
ge/bl gniti  swigr  blro bliro
Téac/ JT8V/ T8I/
6/53b 8/53a
Ess

5/31

"BEY

1,0 0,5 25 1,0
swili ws/gn br br

0,35 1.0 1,0
grisw swili swili

1,5 15 a5
swigr gn/ige gn/i

Troe B Tr0e @ Tier2
8 1

1,0 1,0 1,0
swigr gnige gndi

3/53

1,0
swili

Toars

0@

92 93 94 95 96 97 98

ws = bila

sw = Cerna

ro = gervena

br = hnéda

gn = zelena

bl =modra

gr = Seda

li = svétle fialova
ge = Zluta

or = oranzova

Stérace a ostrikovade

E22  —spinad stéraéil pro intervalové stirani
E38  —reguldtor intervalového stirani

F77  —kontakt kontroiky hladiny myci
kapaliny pro ostfikovace

J31 — reié intervalového stirani

Téac  —6-pélovy konektor, hnédy, na
reguldtoru intervalového stirani

T8i — 8-pdlovy konektor, na spinadi stérach

T10a - 10-pdlovy konektor, riZovy,
na levém A—sloupku

T10b - 10—pdlovy konektor, Gerveny,
na levém A-sloupku

T10e - 10—pdlovy konektor, svétle
fialovy, na levém A-sloupku

v -~ motor stéracl
V5 — Cerpadlo ostikova&(i

— ukostfeni —1—, v kabelovém svazku
za pifistrojovym panelem

- ukostfeni ~2—, v kabelovém svazku
za pfistrojovym panelem

— ukostfeni ~3—, v kabelovém svazku
za piistrojovym panelem

— ukostfeni, v kabelovém svazku
vyhrivané trysky

—spojeni (53c), v kabelovém svazku
za piistrojovym panelem

* — oboji je mozné

11.99




143

75x
” 1 10,0
swige

1,0 4,0 05 /1
swige  swige swige 1 2 224 225 226 227
S NS mSm Soos MSes  MSem
5A A 2BA 30A J0A. CHIABA
1 42a 2248 42252 2262 T227a
15 l% 05 15 1o 25%  ao** 25
swige swign  swign bifro  swhbl swhl ws/ge
ﬁ [83] (8] [324] 211
Troers
05 05 1,5 1,0
swign  swign wsign ws/gn
T2an [l T2aon Tionss T1oezrs
"
Zzo[éj [EZN
10 1,0
T2an [l T2a022 wsign ws/gn
7
5 5 1 1
br br
® La2 ® L2
2 2
1,0 1,0
br br

99 100 101 102 103 104 105 106

107

110 m 112

)

ws = bila

sw = ¢erna

ro = éervena

br = hnéda

agn = zelena

bl = modra

gr = Seda

li = svétle fialova
ge = Zlutd

or = oranzova

Drzak pojistek, vyhrivané trysky
ostfikovaél, mlhové svétlomety

.22 —Zarovka levého mihového svétlometu
L23 - Zarovka pravého mlhového svétiometu
$1 — pojistka v drzaku pojistek

S2 — pojistka v drzaku pojistek

$224 -~ pojistka 24 v drzéaku pojistek
S225 - pojistka 25 v drzaku pojistek
$226 - pojistka 26 v drZaku pojistek
5227 - pojistka 27 v drzaku pojistek
T2an - 2-polovy konektor, leva tryska
T2a0 -~ 2-p6lovy konektor, prava tryska

T10b - 10-p6lovy konektor, Cerveny,
na levém A—sloupku

T10e  ~10-pdlovy konektor, svétle
fialovy, na levém A—sloupku

T10az - 10-polovy konektor, Cerveny,
na pravém A—sloupku

720 —topny odpor pro levou trysku
Z21 ~topny odpor pro pravou trysku

— ukostteni, v kabelovém svazku
pravého svétlometu

— ukostfeni, v kabelovém svazku
tevého svétlometu

— ukostteni, v kabelovém svazku
vyhfivané trysky

— spojeni (75x), v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem

— spojeni (75al), v kabelovém svazku klimatizace

* —vozidla bez klimatizace

ok

—vozidia s klimatizaci

11.99




L,

oo

Tiow2

0,35
swibl

Jazs

0,35 1,0* 0,5 ** 0,35
swiht  sw/bl  swhl  swibl

f97]  [207

Sig

2 iz2 123 124 125 126

ws = bila

sw = ¢erna

ro = ¢ervena

br = hnéda

gn = zelena

bl = modra

gr =8eda

li = sveétle fialova
ge = Zluta

or = oranZova

Drzak pojistek, osvétleni SPZ,
osvétleni odkladaci skrinky

E87  —ovladace a ukazatele systému klimatizace

J429 - Fidici jednotka centralniho zamykani

S3 — pojistka v drzaku pojistek
S4 — pojistka v drzdku pojistek
S5 — pojistka v drzaku pojistek
S6 — pojistka v drzéku pojistek
S7 — pojistka v drzaku pojistek

§231 - pojistka 31 v drzaku pojistek

T2ap - 2-polovy konektor, Eerny, vpravo
za pristrojovym panelem

T8i — 8-pélovy konektor, vpravo za
pristrojovym panelem

T10f - 10-pdlovy konektor, hnédy,
na levém A—sloupku

T10t - 10-polovy konektor, oranzovy,
na pravém A—sloupku

W6 — osvétleni odkladaci skfifiky
X — osvétleni SPZ

— ukostfeni —1—, v kabelovém svazku
za piistrojovym panelem

- ukostieni —2—, v kabelovém

svazku v zadni ¢asti interiéru

— propojeni (15a), v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem
— spojeni s kladnym pdlem —2—(15a),
v kabelovém svazku za pfistrojovym panelem
— spojeni s kladnym polem (58), v kabelovém
svazku za pfistrojovym panelem

*

—vozidla s manudlni pfevodovkou
ek

—vozidla s automatickou pfevodovkou 01V

b —vozidia s klimatizaci

10
11.99




Drzak pojistek, vyhfivana
vnéjsi zpétna zrcatka,
spinaé¢ brzdovych svétel

w
-
(o2}

F — spinaé brzdovych svétel
F47 - spinat brzdového pedalu pro
: tempomat/pfimé vstfikovani nafty
28] 199 [20] N o
o L3 o5 & J217 -~ ¥idici jednotka automatické prevodovky
o 'y ! a
' swige si’ 'i/ l J220 - fidici jednotka systému Motronic
: = e e S T J412 —Fidici jednotka ovladac elektroniky, telef
‘ ﬂ];,sf m%g ﬁ!?p}" ‘&18012 . ﬁ? ’ - fidici jednotka ovladaci elektroniky, telefonu
Ba | 9a ima im W im S8 — pojistka v drzdku pojistek
05 1,0 16 05 0,35 1,5 1,0 S9 — pojistka v drzaku pojistek
ro/bt ws ws geign ro/sw ws ro/ge . .. .
l * S10 — pojistka v drZaku pojistek
[295]
Jaz S12  —pojistka v drzdku pojistek
. §13 - pojistka v drzaku pojistek
Tion [ Trowa
/“ T10h  —10-pdlovy konektor, cerny,
na levém A-sloupku
1,0 1,0 05 T10u - 10-p6lovy konektor, Cerny,
mis w's ws na pravém A—sloupku
2s s s ; T15r  —10-pélovy konektor, modry,
[ } na pravém A—sloupku
Fa7 < = F 74 — vyhfivani zrcatka na strané fidice
75 — vyhfivani zrcatka na strané spolujezdce
0,35 1,0
waffo  rolsw ~ spojeni (54), v kabelovém svazku
za piistrojovym panelem
. — spojeni (regulace sklonu svétlomett),
U S T | v kabelovém svazku za pfistrojovym panelem
wsllm rogw Topw Yogw ws = bila — spojeni (54), v kabelovém
J J LB sw = ¢ernd svazku v interiéru vozidla
220 220 X -
rbor - ﬁiré\aeéna — spojeni —1~ (15a), v kabelovém svazku ABS
0’5* 0'5** =
rolsw  rolsw gn = zelena * - vozidla s automatickou pfevodovkou 01V
10 15 bl = modra o —vozi ickou prevodovkou 01N
P S vozidla s automatickou pfevodovkou
gr =Seda
127 128 129 130 LE3) 132 133 134 135 136 137 138 139 140 || — SVéﬂe ﬁaIOVa’
—97-51642
BEL ge = Zluta ik

or = oranzova 11.99
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LiE

'S §5i/30ah

S/87TH

0,35 1,0
rofbi ro/bl

i T1sa lJ Thowt
15

rb,lbl tofb!

Esr 1@

w1
Jazg

0,5 1.5
briws  rofws

2‘5** 2,5**10‘
sw/ge swige

o

[ HTSdls

b

bl Tsarz

05

B
®

141 142 143

144

145

146 147 148 149

150 151

152 153 154

Drzak pojistek, relé
signalni houkacéky

E97
H

J4
J429
S14
S15
5238
S239
5240
T5d

T10t

T15a

- ovladaci jednotka Memory

— ovladani signaini houkatky

- relé dvoutonové houkacky

— fidici jednotka centralniho zamykéni
— pojistka v drzaku pojistek

— pojistka v drZaku pojistek

— pojistka 38 v drZaku pojistek

- pojistka 39 v drzaku pojistek

— pojistka 40 v drZdku pojistek

— 5-pdlovy konektor, Zluty, za
krytem sloupku fizeni

—10-pdlovy konektor, oranZovy,
na pravém A—sloupku

~10-pdlovy konektor, Gerny,
na levém A—sloupku

@— ukostieni —2—, v kabelovém svazku

ws = bila

sw = ¢erna

ro = gervena B
br = hnéd4

gn = zelena *
bl =modra sk
gr =S8eda

= svétle fialova
ge = Zluta
Oor = oranzova

za pristrojovym panelem

~ ukostfeni -3, v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem

~ spojeni s kladnym pélem (30a), v kabelovém
svazku za pfistrojovym panelem

— spojeni s kladnym pdlem (30a), v kabelovém
svazku stahovani oken/centralniho
zamykani a dveniho spinace

- spojeni s kladnym pélem (30a), v kabelovém
svazku stahovani oken/centréiniho
zamykdni a dvefniho spinage

- oboji je mozné
—vozidla s osmivaicovym motorem

~ vozidia se Ctyf- a Sestivalcovym motorem

12
11.99




8ie

1,5 1.5
ro swige
233 l
s
2338 I
15
grign
1,6 05 15 05
rofl grlbl ro/bl gribl
lz l3/585 !2 Llsas
b3 5
! Los 1 Las
1 1
1,5 1,5
br br
163 164 165 187 168

ws = bila

sw = ¢erna
ro = ¢ervend
br = hnédéa
gn = zelena
bl =modra
gr = Seda

li = svétle fialova
ge = Zluta
or = oranzova

Drzak pojistek, pfedni a zadni zapalovaé
cigaret, signalni houkac¢ka

H2 — houkacka pro vysoké tony
H7 — houkacka pro hluboké tény
L28 - Zarovka osvétleni zapalovace cigaret

$233 - pojistka 33 v drzaku pojistek
$236 - pojistka 36 v drzaku pojistek
5241  —pojistka 41 v drzaku pojistek
$242 - pojistka 42 v drzaku pojistek
$243 - pojistka 43 v drzaku pojistek

T10b - 10-pdlovy konektor, Cerveny,
na levém A-sloupku

T10az - 10—pdlovy konektor, Cerveny,
na pravém A-sioupku

U1 — zapalovac cigaret
U9 — zadni zapalovac cigaret

— ukostfeni —1—, v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem

- ukostfeni, v kabelovém svazku
pravého svétlometu

@— ukostFeni, v kabelovém svazku
levého svétlometu

®~ spojeni s kladnym pdlem, v kabelovém
svazku dvoutdnové houkactky

— spojeni (houkacka —87h}, v kabelovém
svazku za pfistrojovym panelem

* — kromé vozidel s osmivalcovym motorem

> - vozidla s osmivalcovym motorem

13
11.99




61¢

I Troayit
10 0,5 1,5
swign griro wsige
Tioayre N Tioaya Tioays
0,5 1,0 0,5 15 1,5 1,0
gn swign griro wsige gelws gelbr
BR 58R 56a 58b
Ti0ao/9 T1020/7 Tt0ao/t ‘T10a0/5
& Mg & My Qf) M: & Maz QFM:N
T10a0/8 T1020/10
3N 31
0,5 1.8 .5
br br br
169 170 imn 172 173 174 175 176 177 178 179 180 181 182

ws = bila

sw = ¢erna

ro = gervena

br = hnéda

gn = zelena

bl = modra

gr =38eda

li = svétle fialova
ge = zluta

or = oranzova

Drzak pojistek, pravy svétiomet

M3 — Zarovka pravého parkovaciho svétla

M7 ~ Zarovka pravého pfedniho smérového svétia
M19 - Zarovka pravého bocniho smérového svétla
M31 - Zérovka pravého tlumeného svétla

M32 - Zarovka pravého dalkového svétia

518 —pojistka v drzdku pojistek

520 - pojistka v drzaku pojistek

522 —pojistka v drzaku pojistek

T10a0 - 10-polovy konektor, na pravém svétiometu

T10ay - 10-pdlovy konektor, rizovy,
na pravém A—sloupku

— ukostreni, v kabelovém svazku
pravého svétlometu

@ ~ spojeni —1— (pravé smérové svétlo),
v kabelovém svazku svétlometu

14
11.99




0ce

1,5 1,0 1,0

ws ge i
19 121
i S Sa
108 ¢ A5 . B8A
19a L21a ‘ 223a
1,5 1,5 05 05
ws/sw ge/sw grisw  grisw

Tioan QTma/s 1 Thoar2
15 15 10 05
wslsw gelsw gefgn  grisw
562 58b 5oL
T10an/t T10a0/s T10an/7
& Mso 619 Mz 60 Mt
T10an/8 T10an/10
31 )
15 1,5

0 o
w

& Mis

br

185 186 187 188

194 195 196

Drzak pojistek, pravy svétlomet

M1 — Zarovka levého parkovaciho svétla
M5 — zarovka levého predniho smérového svétla
M18 - Zérovka levého bocniho smérového svétia

M29  — Zarovka levého tlumeného svétla
M30 - Zarovka levého dalkového svétla
S$19  —pojistka v drzaku pojistek

$223 —pojistka 23 v drzaku pojistek

T10a  —10-pélovy konektor, rlizovy,
na levém A-sloupku

T10an - 10-p6lovy konektor, na levém svétiometu

- ukostieni, v kabelovém svazku
levého svétlometu

— spojeni (levé smérove svétlo),

v kabelovém svazku svétlometu

ws = bila

sw = ¢erna

ro = Cervena

br = hnéda

gn = zelena

bl = modra

gr = Seda

li = svétle fialova

ge = Zluta 15

or = oranzova 11.99




1,0%
blfro

Taauh

[124]
0% 10X
swibi swibl
Tiooss

1,0 0,5 1,0 1,0
sw/iws gr/sw  ro/sw  rolsw

Thot £
”

1,0 0,

a/mL

5 1,0
swiws grisw  rofsw

Trot [l Tear2
i

Kk
bliro

ok
bliro

/581 16/54
%{) Ms & Ma % Ms

1

br

4/31

B Toarrs

l1/15
%g e
X ok
F1zs
R

05 *%k
sw/bl

T2am/2

187 198 199 200 201

lce

ws = bila
sw = gerna
ro = ¢ervena

1o br = hnéda
gn = zelend

bl = modra
208 200 210 gr = Seda
li = svétle fialova

ge = Zluta

or = oranzova

Levé koncové svétlo, zpétné
svétlo, Zarovka pFidavného
brzdového svétla

F4 - spinac zpétnych svétel
F125 — multifunkéni ukazatel
L46 - Zzarovka levého zadniho mihového svétla
M4 — zdrovka levého koncového svétla
M6 — Zarovka levého zadniho smérového svétla
M9 — zarovka levého brzdového svétia
M16 - Zarovka levého zpétného svétla
M25 - Zarovka pridavného brzdového svétla
N110  — magnet blokovani volici paky
T2am — 2-péiovy konektor, Gerny, na konzole volici paky
T3ar - 3-pélovy konektor, modry,
na pravém A-sloupku
T3au - 3-polovy konektor, Cerveny, etektronicka
skfifika ve zlabku pod pfednim oknem
Téa - 6-polovy konektor, modry, na levém A—sloupku
T10f  —10-pdlovy konektor, hnédy,
na levém A—sloupku
T100  —10-p6lovy konektor, hnédy, elektronicka

skfifika ve Zlabku pod prednim oknem

- ykostfeni —1—, v kabelovém

— ukostfeni —2—, v kabelovém

*k

svazku v zadni ¢asti interiéru

— spojeni (RF), v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem

- vozidla s manualni pfevodovkou

- vozidla s automatickou prevodovkou 01V

16
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gniro

228
@ Soz
20A

228a
109
2,5 1,5
wsige e
F2
Ea7éT ”.2 E1s
i Fi
I
25 1,0 0.5 1.0
ws/h ro/sw  griro  swign
Toara Tearsfll Tior @ Tior & Toar
R no
203
2,5 1,0 10 0,5 1,0 2,5 o,5%
wS bliro rolsw  griro  swign gnige tlirsw
1/RF 6/54 5/58R 7 3/BR

4/31

2,5 1,5 1,0
br br br

@ lelole

l®

LE"] Q%M" Mo g XDMZ‘%MB'*

[223]

0,35
Hisw

211 212 213 214 216

216

217

218

220

221

222

223

224

ws = bila

sw = gerna

ro = éervena

br = hnéda

gn = zelend

bl = modra

gr = Seda

i = svétle fialova
ge = Zluta

or = oranzova

Pravé koncové svétlo, palivové
¢erpadlo, snimac hladiny
paliva, vyhfivané zadni okno

E15  —spinac vyhfivani zadniho okna

E87  —ovladace a ukazatele systému klimatizace
G — snimac ukazatele zasoby paliva

G6 — palivavé cerpadlo (pfedfadné

poddvaci ¢erpadlo)
G169 —snima¢ 2 zdasoby paliva

G237 —snima¢ 3 zasoby paliva

J17 - relé palivového Gerpadia

M2 — Zarovka pravého koncového svétla

M8 — Zarovka pravého zadniho smérového svétla
M10 - Zarovka pravého brzdového svétla

M17 - Zarovka pravého zpétného svétla

5228 -~ pojistka 28 v drzdku pojistek
Téa  —6—polovy konektor, modry, na levém A—stoupku

T10f  —10-poiovy konektor, hnédy,
na levém A-sloupku

VAl — vyhfivané zadni okno
@— ukostfovaci bod, pravy zadni sloupek karoserie

- ukostfeni —1—, v kabelovém
svazku v zadni ¢asti interiéru

@~ ukostfeni —2—, v kabelovém

svazku v zadni Casti interiéru
— ukostreni (kostra snimace) —1—, v kabelovém
svazku za piistrojovym panelem

*

- vozidla s pfednim pohonem

*k

- vozidla s pohonem v§ech kot

Hkk

— vodi¢ v palivové nadrZi

17
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0,35
gnisw

€3¢

236

Pristrojovy panel, kontrolky

F9 — spinad kontrolky ruéni brzdy

J218 - kombinovany procesor v pristrojové desce
J220 - fFidici jednotka systému Motronic

K1 - kontroika dalkovych svétel

K2 — kontrolka alternatoru

K14 —kontrolka ruéni brzdy

K65  —kontrolka levého smérového svétla
K83  —kontrolka autodiagnostiky/kontrolka emisi
K94 - kontrolka pravého smérového svétla

K132 - kontrolka elektronického
ovladani plynu bez tahta

T10n - 10-pdlovy konektor, oranzovy, elektronickd
skfifika ve zlabku pod pfednim oknem

T100  —10-pélovy konektor, hnédy, elektronicka
skfifika ve zldbku pod prednim oknem

T32  —32-pélovy konektor, modry,
na pfistrojovém panelu

T32a - 32-pdlovy konektor, zeleny,
na pfistrojovém panelu
— ukostfeni —2—, v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem

— ukostreni —3—, v kabelovém svazku
za pfistrojovym panelem

- ukostfeni —4—, v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem

*

— obaji je mozné

ws = bila

sw = ¢erna

ro = ¢ervena

br = hnéda

gn = zelena

bl = modra

gr = 8eda

li = svétle fialova
ge = zluta

or = oranzova 11.99
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(A108,

T
9,35 0,35 0,35 0,35 0,35 0,5 0,35
gnfi li/sw gr/bl ws/bl  wslbl wsign  ws/gn
s
5ade 585 Es7
T32a/30 T32/5 T32/20 T32/3 T32/31
% % ~ ~ ‘
B Ks ® K . @G @ das @ Gs & Gs ) Ga
T32/21 T32/15 T32/23 T3211 T32/8 T32I28
TK 58d a0
0,35 0,35 0,36 0,35 0,35 0,35
gnige grige ro/bl gn/blt bifbr briro
- ... I,_ _. . ,__ Tropre Tioprio
L5 0,35 0,35 0,35 0,35 05
gn/ge gr/ge  grige gnibl bifbr brire
332 A5 lA2 1
Jaza 51 Es7 Es7 Gez2 26
* *
Gaz [@j
3/31
05
br
239 240 241 242 243 244 245 246 247 248 249 250 251 252

ws = bila

sw = ¢erna
ro = &ervena
br = hnéda
gn = zelena
bl = modra
gr = Seda

li = svétle fialova
ge = Zluta
or = oranzova

Pristrojovy panel, ukazatel
zasoby paliva, ukazatel
teploty chladici kapaliny,
otackomeér, tachometr

E87
G1
G3
G5
G21
G22
G62
J218
J429
K4
K16
T10p

T32

T32a

—ovladace a ukazatele systému klimatizace
— ukazatel zasoby pativa

— ukazatel teploty chladici kapaliny

— otackomér

~tachometr

— snimat tachometru (Hallliv snimag, na pfevodovee)
— snima¢ teploty chladici kapaliny

— kombinovany procesor v pristrojové desce
— fidici jednotka centrainiho zamykani

— kontrolka parkovacich svétel

— kontrolka zasoby paliva

— 10-polovy konektor, Gerny, elektronicka
skfifika ve Zlabku pod pfednim oknem

— 32-pblovy konektor, modry,
na pfistrojovém panelu

— 32-polovy konektor, zeleny,
na pfistrojovém panelu

— ukostieni —1—, v kabelovém
svazku v motorovém prostoru

— spojeni s kladnym palem (58d), v kabelovém
svazku za pristrojovym panelem (osvétleni displeje)

~ spojeni (dvefni spinac/strana fidice),

v kabelovém svazku za pfistrojovym panelem

@ — spojeni {signal rychlosti), v kabelovém

svazku za pfistrojovym panelem

— spojeni (signal otacek), v kabelovém
svazku za pfistrojovym panelem

A108) - spojeni (signél rychlosti), v kabelovém

svazku za piistrojovym panelem
19
11.99
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0,38 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35
ge G sW gnfro gn/sw ro

Taak [l Toakn Teairn
P

0,35 0,35
brign gefro
Troawr Trowis
0,5 0,35%% 35 ¥¥*
brign gelro  gelfto
21 32
Jios  Jios

Teayz

Gce

253 254 255 256 257 258 259 260 261

262 263 264 265 266

ws = bila

sw = gerna

ro = ¢ervena

br = hnéda

gn = zelena

bl = modra

gr = 3eda

li = svétle fialova
ge = Zluta

or = oranzova

Pristrojovy panel, analogové
hodiny, kontrolka opotiebeni
brzdovych desticek,

digitalni hodiny

G14 - voltmetr

H3 — bzucak/gong

J104 - Tidici jednotka ABS s EDS

J218 - kombinovany procesor v pfistrojové desce

J489  ~ pfijimac pro digitaini hodiny

K32  —kontrolka brzdovych desticek

K47 —kontrolka ABS

N12 - snimaé levych brzd

N13  —snimag pravych brzd

T2ak - 2-polovy konektor, ¢erveny, na
pedalové sténé vievo

T2al  ~2-pblovy konektor, derveny, na
pedalové sténé vpravo

T4ah - 4-pélovy konektor, cerny, na
pristrojovém panelu

T10k  —10-polovy konektor, oranZovy,

na levém A-sloupku

T10au - 10-pdlovy konektor, Sedy, na

pravém A-sloupku

T32  —32-polovy konektor, modry,
na piistrojovém panelu

T32a  ~— 32-pdlovy konektor, zeleny,
na pfistrojovém panelu

Y — anatogové hodiny

Y8 — digitalni hodiny

— ukostFovaci bod, na A—sloupku vlevo dole

*

*k

ok k

—vozidia s digitalnimi hodinami
—vozidla s ABS s EDS/ASR
—sABS s ESP

20
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ws/gr bl/ge grige
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ws/gr bllie grige
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272
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275
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ws = bila

sw = gerna

ro = Cervena

br = hnéda

gn = zelena

bl = modra

gr =Seda

li = svétle fialova
ge = Zluta

or = oranzova

Pristrojovy panel, spinaé
tlaku oleje, spina¢ ukazatele
hladiny chladici kapaliny,
spinaé¢ kontrolky hladiny
brzdové kapaliny

E87  —ovladae a ukazatele systému klimatizace
Fi — spinac tlaku oleje

F34  —spinac kontrolky hladiny brzdové kapaliny
F66  —spinat ukazatele hladiny chladici kapaliny
J104 - fidici jednotka ABS s EDS

J218 - kombinovany procesor v pfistrojové desce
K3 — kontrolka ttaku oleje

K28  —kontrolka teploty a hladiny chladici kapaliny

Ti0e —10-polovy konektor, svétle fialovy,
na levém A—sloupku

T10p —10-pdlovy konektor, Eerny, elekironicka
skfinka ve Zlabku pod prednim oknem

T32  —32-pdlovy konektor, modry,
na pristrojovém panelu

T32a - 32-polovy konektor, zeleny,
na pfistrojovém panelu

QGJ - ukostfeni, v kabelovém svazku vyhfivané trysky

@D— ukostreni {kostra snimace) ~1—, v kabelovém
’ svazku za pfistrojovym panelem

@— ukosteni (kostra snimace —2-),
v kabelovém svazku motoru

@79 — spojeni (spinac kontrolek), v kabelovém
svazku za pfistrojovym panelem

— spojeni (Zivotnost), v kabelovém
svazku za pfistrojovym panelem

— vystup kostry snimact

** —vozidla s klimatizaci

21
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ws = bila

sw = gerna

ro = Cervena

br =hnéda

gn = zelena

bl =modra

gr =8eda

li = svétle fialova
ge = Zluta

or = oranzova

Pristrojovy panel, ¢teci
civka imobilizéru, snimac
stavu a teploty oleje

D2 — Cteci civka imobilizéru
G266 - tepelny snimac stavu oleje, intervalll ldrzby
J218 - kombinovany procesor v pfistrojové desce
J234  —fidici jednotka ABS

J429 - Fidici jednotka centralniho zamykani
K75  —kontrotka airbagu

K117 — kontrolka imobilizéru

T10o0 - 10-pdlovy konektor, hnédy, elektronicka

skfifika ve Zlabku pod prednim oknem

T10t - 10-pdlovy konektor, oranzovy,
na pravém A-sloupku

T10av - 10-pdlovy konektor, Zluty, na
pravém A—sloupku

T15v  —15-pdlovy konektor, oranzovy,
na pravém A—sloupku

T32a - 32-pdlovy konekior, zeleny,

na pfistrojovém panelu

— ukostieni —1—, v kabelovém svazku
v motorovém prostoru

— spojeni (spina¢ vika motorového prostoru),

v kabelovém svazku za pfistrojovym panelem

— spojeni (High—Bus}), v kabelovém

svazku za pfistrojovym panelem

— spojeni (Low—Bus), v kabelovém
svazku za pfistrojovym panefem

° ~ CAN-Bus (datové vedeni)
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Pristrojovy panel,
diagnosticka pfipojka

E87
J217
J218
J234
J429
K

—ovladace a ukazatele systému klimatizace
— Fidici jednotka automatické prevodovky

— kombinovany procesor v piistrojové desce
— fidici jednotka ABS

— Fidici jednotka centralniho zamykani

— diagnosticka pfipojka

T10av ~—10-polovy konektor, Zluty, na

T15r

T15v

T16a

T32a

135

pravém A-sloupku

— 15-pélovy konektor, hnédy,
na pravém A-sloupku

— 15-pofovy konektor, oranzovy,
na pravém A—sloupku

—16-p6lovy konektor, diagnostickd pripojka

— 32-pélovy konektor, zeleny,
na pfistrojovém panelu

~ ukostreni ~2—, v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem

@— ukostfeni —3—, v kabelovém svazku

*

*%

K

ws = bila #
sw = ¢erna

ro = éervena

br = hnéda

gn = zelena

bl =modra

gr =8eda

li = svétle fialova

ge = Zluta

or = oranzova

za pristrojovym panelem

— spojeni (diagnostické vedeni K), v kabelovém
svazku za pfistrojovym panelem

~vozidla s automatickou prevodovkou 01V
—vozidla s automatickou prevodovkou 01N
—vozidla s klimatizaci

— oboji je mozné
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ws = bila

sw = gerna

ro = &ervena

br = hnéda

gn = zelena

bl =modra

gr =Seda

li = svétle fialova
ge = Zluta

or = oranzova

Kabelaz radia, osvétleni spinaéi,
osvétleni odkladaci pfihradky

J104  —Fidici jednotka ABS s EDS
L120 - osvétleni odkladaci pFihradiy
L121 - osvétleni drZzaku napojd
$237 - pojistka 37 v drzaku pojistek

T2m - 2-p6lovy konektor, hnédy, za
pfistrojovym panelem uprostfed

T8f — 8-polovy konektor, Gerny, konektor radia Ill

T10k  —10-pdlovy konektor, oranZovy,
na levém A—sloupku

T15t  — 15-polovy konektor, $edy, na levém A-sloupku
w — predni vnitfni svétlo

W13 - svétlo na éteni na strané spolujezdce

W19 - svétlo na Gteni na strané fidice

— ukostfeni —4—, v kabelovém svazku
za pristrojovym panelem

- spojeni (58s), v kabelovém svazku za
pfistrojovym panelem (osvétleni spinaa)

— spojeni s kladnym pélem (30a), v kabelovém
svazku za pfistrojovym panelem

— spojeni (diagnostické vedeni K), v kabelovém
svazKu za pfistrojovym panelem

* —vozidla s ABS
** ~vozidla s ABS a ESP
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Topeni, vétrani

E9 — spinac ventilatoru vétrani

F38  —spina¢ venkovni teploty

J214  —¥idici jednotka systému Thermotronic
J248  —fidici jednotka pfimého vstrikovani nafty

N24  —pfedfadny odpor ventilatoru
vétrani s tepeinou pojistkou

T10c - 10-pélovy konektor, Sedy, na levém A—sloupku

T15u  —15-polovy konektor, Gerveny, elektronicka
skF¥ifika ve Zlabku pod piednim oknem

V2 - ventilator vétrani

— ukostieni —2—, v kabelovém svazku
za pistrojovym panelem

— ukostreni —3—, v kabelovém svazku
za pfistrojovym panelem
—vozidla s motorem 1,9 | TD!

*k

—vozidia s motorem 2,5 | TDI

*hk

~ 0boji je mozné

ws = bild

sw = gerna

ro = éervena

br = hnéda

gn = zelena

bl = modra

gr = 8eda

li =svétle fialova

ge = Zluta 25

or = oranzova 11.99
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345

346
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ws = bila

sw = erna

ro = dervena

br = hnéda

gn = zelena

bl = modra

gr =sSeda

li = svétle fialova
ge = Zluta

or = oranzova

Topeni, servomotory

G112~ potenciometr — servomotor centrdini klapky

G135 - potenciometr v servomotoru
odmrazovaci klapky

J8 — relé nezdvisiého vytapéni

J214  —fidici jednotka systému Thermotronic
V70  —servomotor centralni klapky

V107 - servomotor odmrazovaci klapky

V154  —servomotor vétraci/cirkulaéni klapky
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