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Milý ctenári,
v poslední dobe bývám casto oslovován ridici, ktei'í se
me ptají, zdali mají u moderních aut ješte nejakou mož
nost sami neco opravovat. Kniha, kterou predkládám, je
mou odpovedí. Stránku po stránce popisuji práce, které
mohou technicky zdatní ridici provádet sami.

Samozrejme, že v poslední dobe došlo v automobilo
vém prumyslu k velkému pokroku, takže odpadá mnoho
úkonu nutných pri ruzných serizováních nebo kontrolách.
Odpadio napríklad serizování zapalování a podie druhu
motoru i serizování volnobežných otácek a vule ventilu.
Montáží vetšího množství soucástek s delší životností,
ke kterým patrí napríklad elektronické zapalování nebo
elektronicky i'ízené vstrikovací zarízení, odpadá ivýmena
techto soucástek z duvodu jejich opotrebení. Jiné úkony,
jako je prezkoušení elektronických cástí,je na druhou
stranu možné provádet pouze pomocí drahých zkušeb
ních prístroju, které jsou staveny presne jen pro urcitý
typ automobilu, takže jejich porizování pro domácího
autoopraváre by bylo nesmyslné.

I presto, že dnešní automobily jsou stále dražší a kom
plikovanejší, vezme rok od roku stále více ridicu k ruce
prírucku "Jak na to". Vysvetlení je jednoduché: protože
se technika automobilu stala komplikovanejší, není mož
né pri práci vystacit bez odborného návodu, což platí i
pro odborníka. Mimo to stále existuje, stejne jako tomu
bylo i dríve, celá rada soucástek podléhajících opotrebe
ní, které je treba v pravidelných intervalech kontrolovat,
prípadne imenit. Sem patrí predevším brzdová obložení,
tlumice pérování a cásti výfukového potrubí.

V zásade musí domácímu autoopravái'i být jasné, že
s príruckou "Jak na to" se nestane automaticky tím
nejlepším mechanikem. Proto budeme provádet pouze
takové práce, o kterých jsme presvedceni, že je zvlád
neme. To se týká predevším prací, které nemohou ovliv
nit bezpecnost vozidla v silnicním provozu. Práve temto
bodum venuje prírucka "Jak na to" nejvetší pozornost.
Podrobným popi sem pracovních postupu a potrebnými
upozorneními na bezpecnost pri práci je domácí opravár
poucen a odborne informován.

Rovnež je v pi'írucce uvedeno, kterou práci je vhodné
prenechat odbornému servisu, když si nejsme zcela jisti,
zda ji zvládneme.

Na verejnosti je neustále zainteresovanými kruhy pou
kazováno na to, že domácí opravári moho u svou am a
térskou prací negativne ovlivnit bezpecnost silnicního
provozu. Prostrednictvím mnoha kontaktu, které mám
s amatérskými opravári, mohu potvrd it jen opak. Dlou
holetý majitel automobilu, který své vozidlo sám ošetruje
a provádí na nem údržbu, má sám zájem o bezpecnost
jeho provozu, které docílí vlastní peci ivou prací.

Pred každým pracovním úkonem je vhodné se podívat
do predložené knihy. Tím se nám dostane rychlého pou
cení o rozsahu práce a také o její nárocnosti. Mimoto
se dozvíme, které náhradní soucástky budeme muset
nakoupit a jestli bude možné provést pripravovanou prá
ci pouze pomocí speciálního náradí.

Pro vetšinu šroubových spoju je udán utahovací moment.
U šroubových spoju, které vyžadují utahování zásad
ne momentovým klícem (hlava válcu, spoje na náprave,
atd.), je utahovací moment vytišten tucne. Ole možností
bychom meli každé šroubové spojení utahovat momen
tovým klícem. Dnes je prevážná cást šroubových spo
jení provedena šrouby s vnitrním šestihranem, na které
budeme potrebovat inbusové klíce.

I ten nejzdatnejší amatérský autoopravár, který si svuj
automobil udržuje a opravuje sám, by si mel uvedomit, že
specializovaný odborný autoopravár je zkušenejší, pro
tože se prubežne dále vzdelává a získává nové poznatky
v automobilové technice. Tím se stává nej povolanejším
a nejzkušenejším odborníkem svého oboru. Navzdory
vlastním zkušenostem amatérskému opravári prospeje,
navštíví-li nekterý odborný servis s úmyslem dozvedet
se neco víc o bezpecnosti provozu svého automobilu
a prípadne si dojednat i pravidelné návštevy.

Je samozrejmé, že predložená kniha nemuže pojednávat
o každé aktuální technické otázce, ale presto doufám,
že zvolený obsah oprav, údržby a pokynu k ošetrování
auta je ve vetšine prípadu dostacující pro vyrešení tech
nejožehavejších otázek, které Vám pomohou zvládat
k Vaší spokojenosti nahodilé problémy pri údržbe a opra
vách Vašeho auta.

Rudiger Etzold
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K pohonu vozidei Audi A4 se používají ctyr- nebo šes
tiválcové motory. U ctyrválcových motoru jsou válce
uloženy v rade za sebou, u šestiválcových motoru po
trech ve dvou radách, které svírají úhel 90 o (tzv. moto
ry V6). Všechny motory mají kapalinové chlazení a jsou
zabudovány v motorovém prostoru podélne ve smeru
jízdy.

V bloku motoru z šedé litiny jsou otvory pro válce. Pri
velkém opotrebení nebo poškrábání stEm válcu mužeme
nechat válce vybrousit v odborném servisu. Potom
však musíme použít písty vetších rozmeru. Zespodu
motor uzavírá olejová vana, která zachytává motorový
olej, potrebný pro mazání a chlazení. Na bloku motoru
je našroubovaná hlava válcu z hliníkové slitiny. V hlave
válcu jsou nalisované ocelové kroužky ventilových sedel
a vodítka ventilu. Hliník se oproti šedé litine vyznacuje
lepší tepelnou vodivostí a nepatrnou mernou hmotností.

Hlavy válcu zážehových motoru jsou zkonstruovány na
principu prícného prutoku. To znamená, že na jedné stra
ne hlavy válcu do motoru vstupuje palivová smes a pro
tilehlou stranou odcházejí spaliny. Tento typ konstrukce
motoru zajištuje pres sací a výfukové ventily rychlej
ší výmenu plynu ve spalovacím prostoru. Sberné sací
a výfukové potrubí vznetového motoru je z prostorových
duvodu prišroubováno na jedné strane hlavy válcu.

Zážehový motor 1,6 l, vznetový motor 1,9 l: Nahore
v hlave válcu se nachází vackový hrídel, pohánený od
klikového hrídele pres ozubený remen. Vackový hrídel
ovládá pres hydraulická zdvihátka svisle zavešené sací
a výfukové ventily. Zdvihátka automaticky vyrovnávají
vuli ventilu,

Motor 1,8 l: Tento motor má na každý válec tri sací a dva
výfukové ventily, k jejichž ovládání slouží dva vackové hrí
dele (jeden hrídel ovládá sací a druhý výfukové ventily).
Výfukový vackový hrídel je pohánen od klikového hrídele
pres ozubený remen. Oba vackové hrídele spojuje hnací
retez, který zajištuje pohon sacího hrídele. Technika více
ventil u umožnuje lepší plnení válcu a efektívnejší výmenu
plynu ve spalovacím prostoru, což vede k lepšímu využítí
energie palivové smesi.

Dvouventilový motor 2,6/2,8 I V6: Kvuli umístení vál
cu ve dvou radách má motor V6 dva vackové hrídele,
k jejichž pohonu slouží spolecný ozubený remen. Tento
motor má na každý válec po jednom sacím a výfukovém
ventilu.

Motor 2,4/2,5/2,7/2,8 I V6: Vznetový motor 2,5 I má na
každý válec ctyri ventily, ostatní motory pet ventilu, ovlá
daných dvema vackovými hrídeli.

Všechny motory: Hydraulická zdvihátka automaticky
vyrovnávají vuli ventilu, takže v rámci údržby odpadá její
serizování.

Mazání motoru zajištuje olejové cerpadlo, které je u šes
tiválcového motoru upevneno vpredu na klikové skrini
a poháneno od klikového hrídele. Olejové cerpadlo cty
rválcových motoru se nachází v olejové vane a k jeho
pohonu slouží prídavný hrídel. Olej nasávaný v olejové
vane se pres ruzné kanály dostává k ložiskum klikového
a vackového hrídele a na kluzné plochy válcu.

Cerpadlo chladicí kapaliny šestiválcových motoru se
nachází vpredu v klikové skrini a je poháneno pres ozu
bený remen. U ctyrválcového motoru se je cerpadlo
ze strany prírubou pripevneno k bloku motoru a k jeho
pohonu slouží klínový remen. Chladicí systém musí být
po celý rok naplnen smesí nemrznoucího antikorozního
koncentrátu a bezvápenaté vody.

K príprave zápalné palivové smesi slouží bezúdržbové
rídicí systémy. V rámci údržby tedy není nutné serizování
predstihu ci volnobehu. Musíme pouze pravidelne menit
zapalovací svícky.

Upozornení: Ventilátor u chladice se môže zapnout
i pri vypnutém motoru a zapnutém zapalování.
V dôsledku vyrovnávání teplot k tomu môže dojít
i víckrát za sebou. Pri práci v motorovém prostoru
u teplého motoru proto musíme bud pocítat s náh
lým zapnutím ventilátoru u chladice, nebo odpojit
konektor motoru ventilátoru.
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Identifikace vozidla a motoru

• Cty/'válcový motor: Oznacení a císlo motoru jsou
vyraženy -šipka- vlevo na bloku válcu, nad olejovým
filtrem. Motor V6 (zážehový): Oznacení a císlo motoru
se nachází na pravé vnitrní strane bloku motoru mezi
hlavou válcu a hydraulickým cerpadlem. Motor V6
(vzneHový): Oznacení a císlo motoru se nachází na
pravé vnitfní strane bloku motoru mezi hlavou válcu
a vstrikovacím cerpadlem.

Poznámka: Oznacení motoru najdeme také na štítku
na krytu ozubeného remenu, v servisní knížce nebo ve
vybrání pro rezervní kolo.
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I A50·0066 l

• Typový štítek -A- se nachází na zadní pfícné stene.
Identifikacní císlo vozidla (tzv. "císlo podvozku") je
vyraženo v míste -B- (na tomto míste musíme odstra
nit tesnení).

Rozepsání identifikacního císla vozidla

WAU
zzz8DZWN000001

CD

~Q)®~®cz)

CDoznacení výrobce: WAU = Audi AG
o interní oznacení

cr> dvoumístná zkratka typu vozidla z prvních dvou pozic
oficiálního oznacení: 80 = Audi A4

® interní oznacení

~ modelový rok: W = 1998, X = 1999, Y = 2000, 1 = 2001

® výrobní závod

cz> sériové císlo; v každém modelovém roce se zacín á
císlem 000 001



1) pri použití Naturalu 95 ciní tocivý moment 245 Nm pri 3 000 ot/min

2) kompresní pomer u motoru APR/AQD: 10,1

3) tocivý moment u motoru ATJ a šestistupnové prevodovky: 310 Nm pri 1 900 ot/min

MP(F)I = Multipoint-(Fuel)-Injection = vícebodové vstrikování

TOl = Turbodiesei Direct Injection = turbodiesei s pi'ímým vstrikováním;

PD = Pumpe/Duse-System = sdružené vstrikovace
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Zážehový motor 1,8 I (ctyrválec)

1
2

3

4

5

6

7

Zážehový motor 2,6/2,8 I (šestiválec)

15
14
13

12

11

10

9

8

1 - výfukový vackový hi'ídel
2 - sací vackový hi'ídel
3 - hydraulické zdvihátko
4 - ozubený i'emen
5 - napínací kladka ozubeného

i'emenu

Pneumaticky tlumená tepelná
kladka.

6 -tlumic kmitání
7 - náboj ventilátoru s viskózní

spojkou
8 - cerpadlo posilovace i'ízení
9 - i'emenice alternátoru

10 - píst
11- sací potrubí
12 - merka oleje
13 - regulátor tlaku paliva
14 - vsti'ikovací ventil
15 - hnací i'etez

S hydraulickým napínákem.

1

2

3
4

5

6
7
8

9

15
14

13

12

11

10

1 - výfukový vackový hi'ídel
2 - hydraulické zdvihátko
3 - sberné výfukové potrubí
4 - setrvacník
5 -píst
6 - startér
7 - olejové cerpadlo
8 - alternátor
9 - plochý drážkový i'emen

10 - olejový filtr
11 -ventilátor s viskózní spojkou
12 - ozubený i'emen
13 - dvojité zapalovací cívky

(3 ks)
14 - sací potrubí
15 - vsti'ikovací ventil

14
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Motor - demontáž a montáž

Ctyrvá/cový zážehový motor

Pred demontáží motoru musíme vymontovat prevodovku.
Motor demontujeme pomocí jerábu smerem dopredu.
V žádném prípade nezvedáme motor zespodu pomo
cí hydraulického zvedáku. Zvedák by mohl motor vážne
poškodit.

Na spodní strane vozidla musíme povolit nekteré spo
je. K tomu budeme potrebovat ctyri pod pery a pojízd
ný dílenský zvedák. Pred zacátkem prací v motorovém
prostoru prikry jeme dekou blatníky, aby nedošlo k jejich
poškození.

Podie roku výroby a výbavy vozidla se rozložení elek
trických kabelu, prípadne podtlakových hadie a hadie
chladicího systému v motorovém prostoru muže lišit od
uvedeného popisu. Jelikož nemužeme podrobne popi
sovat všechny modelové varianty, doporucujeme ozna
cit si príslušné vedení pred odpojením lepicí páskou.
V následujícím textu popisujeme demontáž ctyrválcové
ho zážehového motoru.

Potrebné náradí a pomucky:

• klešte na pružné spony, napr. Hazet 798-5
• závesné zarízení, napr. Audi 2024 A

• tuk s molykou, napr. Audi G 000 100

• momentový klíc 5 50 Nm

• momentový klíc 40 200 Nm

• kabelové spony

Demontáž

Pozor: Všechny kabelové spony, které pri demontáži
motoru povolíme nebo preštípneme, musíme pozdeji
namontovat na puvodní místo, a proto si jejich montážní
polohu oznacíme lepicí páskou. Pri rozpojování konek
toru stisknutím uvolníme drátenou pojistku a konektor
vytáhneme veno

• Od baterie odpojíme ukostfovací kabel (-). Pozor:
Odpojením baterie dojde k vymazání obsahu elek
tronických pametí, napr. bezpecnostního kódu
rádia. Podrobnosti v kapitole "Baterie - demontáž
a montáž".

• Demontujeme pred ní nárazník, viz str. 180. Pritom
z nárazníku uvolníme levou i pravou vetrací mrížku.

• Demontujeme spodní kryt motorového prostoru, viz
str. 19.

AjO-OOje I

• Od chladice vlevo dole odpojíme hadice pro chlazení
hydraulického oleje posilovace i'ízení. Pozor: Hadice
uzavreme, aby nevytekl olej.

• Vypustíme chladicí kapalinu, víz str. 62.

• Od motoru nahore vlevo odpojíme hadici chladicího
systému vedoucí od chladice (pritom otevreme hadi
covou sponu).

• Dole na chladici vytáhneme pojistku pripojovací príru
by hadice chladicího systému a prírubu sejmeme.

• Od predního uzavíracího plechu odšroubujeme vedení
ke vzduchovému filtru a vyjmeme ho veno

• Odpojíme konektory svetlometU, regulace sklon u svet
lometU a smerových svete!.

• Od chladice vlevo dole odpojíme prípadný konektor
termospínace ventilátoru chladice.
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• Odpojíme ctyi'i konektory jednotky ABS.

• Demontujeme pi'ední stenu karoserie/pi'ední uzavírací
plech, viz str. 178.

• Odpojíme tyto konektory:

- rozpojíme konektor prutokomeru vzduchu a ventilu
filtru s aktivním uhlím, ze žlábku pod pi'edním oknem
vyšroubujeme a uvolníme kabel, viz obrázek

- konektor alarmu vlevo nahoi'e na pi'edním uzavíracím
plechu

- rozpojíme a uvolníme konektor magnetické spojky
kompresoru klimatizace vpravo dole na vzduchovém
vedení chladice

- konektory obou signálních houkacek, uvolníme kabely

- dva konektory nahoi'e na pi'evodovce

• Od ventilu s aktivním uhlím odpojíme hadici a demon
tujeme vzduchové vedení mezi vzduchovým filtrem
a škrticí klapkou, viz obrázek.

• Demontujeme teleso vzduchového filtru, viz str. 282.
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• Od rozdelovacího palivového potrubí odpojíme pi'í
vodní a vratnou hadici. Vedení si pro ulehcení pozdejší
montáže oznacíme lepicí páskou. Pod hadice položí
me silný hadr, do kterého zachytíme vytékající pali
vo. Odpojená vedení ihned uzavi'eme vhodným cistým
šroubem, jehož závit má stejný prumer jako pi'íslušná
hadice.

• Demontujeme vyrovnávací nádržku chladicí kapaliny.

• Od pedálové steny odpojíme po uvolnení spony dve
hadice chladicího systému vedoucí k výmeníku tepla.

• Odšroubujeme kryt elektronické ski'ínky.

• Vyjmeme i'ídicí jednotku motoru a odpojíme od ní více
pólový konektor.

• Od propojovacího místa pod i'ídicí jednotkou odpojíme
konektory.

• Ze žlábku pod pi'edním oknelT '.~.s-:_::~_e:ne ukosti'o
vací kabel a držák konektoru.

• Odpojíme táhlo plynu (neodstrarl..;e~,e pojistnou svor
ku), viz str. 86.

• Povolíme a sejmeme všechny kiro,:é a drážkové i'eme
nv, viz str. 49.



• Od sberného výfukového potrubí odšroubujeme trub
ku výfuku. Výfukovou soustavu uvolníme a drátem
zavesíme stranou.

• Speciálním prídržným rámem Audi 10-222A a 3147
odlehcíme prevodovku. Uchycení 3147 zasuneme do
otvoru horního upevnovacího šroubu motoru a prevo
dovky. Pro lepší prehlednost je uchycení prevodovky
znázorneno u demontovaného motoru. Rám nasadíme

na šroubový spoj blatníku a háky zavesíme do uchy
cení prevodovky. Pozor: Pokud nemáme toto zarízení
k dispozici, odlehcíme prevodovku zespodu zvedá
kem. Mezi zvedák a prevodovku umístíme širokou dre
venou podložku.

• Do závesných ok motoru upevníme zvedací zai'ízení
Audi 2024A. Lišta s otvory je v poloze 1; strana setr
vacníku: tretí otvor lišty je v poloze 8. Cepy upevníme
pojistným trmenem. Obrázek znázornuje ctyrválcový
zážehový motor.

Pozor: Pro upevnení háku a aretacních kolíku použijeme
pojistné kolíky. Pro zachování rovnováhy motoru musí
me svislé lišty vždy upevnit do predepsaných pozic, viz
obrázek.

\\\ • Od motoru (vpravo pod sberným výfukovým potrubím)
odšroubujeme sponu kladného kabelu vedoucího ke
startéru.

• Oemontujeme startér, viz str. 243.

• Remenici ventilátoru s viskózní spojkou zaaretujeme
šroubem M5x60 a odšroubujeme osmimilimetrovým
inbusovým klícem.

• Odšroubujeme remenici cerpadla chladicí kapaliny
(remenici pritom pridržujeme rukou).

• Stejným zpusobem odšroubujeme remenici cerpadla
posilovace rízení.

• Cerpadlo posilovace i'ízení odšroubujeme od držáku
a i s pripojenými hadicemi ho drátem zavesíme na
karoserii. Pozor: Hadice se nesmí zlomit. Pokud ote

vreme hydraulická vedení, musíme po montáži provést
odvzdušnení systému, viz str. 152.

MOdely s klimatizací

Pozor: Systém klimatizace nesmíme otevi'ít. Chladicí
médium muže pri styku s pokožkou zpusobit omrzliny.

• Odšroubujeme kompresor klimatizace a odložíme ho
tak, aby vedení a hadice systému nebyly zatežovány.

Pozor: Vedení a hadice klimatizace nesmíme lámat, ohý
bat ani zatežovat tahem.
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• Pokud nemáme speciální zarízení k dispozici, upevní
me do závesných ok motoru vhodný retez. Motor jerá
bem pi'izvedneme, abychom odlehcili jeho lužka.

• Odšroubujeme IUžka motoru.

• Na ki'ídlové matici lehce predepneme pi'ídržný rám
prevodovky, popr. prevodovku odlehcíme zvedákem.

• Vyšroubujeme spojovací šrouby motoru a prevodovky.

• Montážní pákou oddelíme motor od prevodovky.

Pozor: U modelu s automatickou prevodovkou nejprve
tremi šrouby odšroubujeme menic tocivého momentu od
hnaného kotouce a zajistíme ho proti vypadnutí.

• Zkontrolujeme, zda jsme odpojili všechny hadice
a kabely mezi motorem a karoserií. Motor vyzvedneme
z vozidla.

Pozor: Motor zdviháme velmi opatrne, abychom nepo
škodili spojku ci karoserii.

Montáž

• Zkontrolujeme, zda lužka motoru, hadice chladicího
systému, olejové a palivové hadice nejsou zpuchrelé
nebo popraskané. V prípade potreby je vymeníme.

• Zkontrolujeme stava tlouštku trecího obložení hna
ného kotouce spojky. Pri velkém opotrebení nebo
u motoru s vetším poctem ujetých kilometru spojku
kompletne vymeníme. Je-Ii vypínací ložisko pri sešláp
nutí pedálu spojky hlucné, vymeníme ho.

• Zkontrolujeme stav vypínacího ložiska v pracovním vál
ci spojky. Opotrebené ložisko vymeníme, viz str. 114.

• Vypínací ložisko a drážkování hnacího hrídele vycistí
me a lehce poti'eme molybdenovým tukem nebo prí
pravkem Audi G 000 100. Pozor: Tuk se nesmí dostat
na vodicí pouzdra vypínacího ložiska.

• Zkontrolujeme, zda v bloku motoru nechybí lícovací
pouzdra pro vystredení motoru a prevodovky, prípad
ne nasadíme nová pouzdra.

• Motor opatrne zavedeme do motorového prostoru. Pri
spouštení manipulujeme s motorem s velkou opatr
ností, abychom nepoškodili hnací hrídel, spojku nebo
karoserii.

• Našroubujeme nové samojistné matice lužek motoru,
ale ješte je neutahujeme.

• Motor spojíme pomocí príruby s prevodovkou. Hnací
hrídel prevodovky pritom otocíme tak, aby zapadl do
spojky a setrvacníku. Mužeme také otocit klikovým
hrídelem za centráiní šroub.

• U modelu s automatickou prevodovkou prišroubujeme
menic tocivého momentu ke hnanému kotouci spojky
a tri upevnovací šrouby utáhneme momentem 85 Nm.

• Utáhneme spojovací šrouby motoru a prevodovky:
šrouby M8 momentem 25 Nm, šrouby M10 momentem
45 Nm, šrouby M12 momentem 65 Nm.
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• Namontujeme startér, viz str. 243.

• Vpravo pod sberným výfukovým potrubím prišroubu
jeme k motoru sponu kladného kabelu vedoucího ke
startéru.

• Zahoupáme motorem a vyrovnáme ho tak, aby ho
bylo možné bez pnutí pritáhnout k prevodovce. LUžka
motoru prišroubujeme momentem 25 Nm ke karoserii.

• K uložení motoru prišroubujeme momentem 25 Nm
reakcní vzperu.

• Uvolníme závesné zai'ízení.

• Odstraníme pi'ídržný rám prevodovky.

• Prednítrubku výfuku prišroubujeme momentem 30 Nm
ke sbernému potrubí výfuku.

• Prípadne namontujeme kompresor klimatizace a cer
padlo posilovace rízení. Našroubujeme remenice cer
padla chladicí kapaliny, cerpadla posilovace rízení
a ventilátoru s viskózní spojkou.

• Položíme a napneme klínový/drážkový remen, viz
str. 49.

• Pripojíme a serídíme táhlo plynu, viz str. 86.

• Podie oznacení porízeného pri demontáži pripojíme
palivová vedení (pi'ívodní a vratné vedení nesmíme
zamenit).

• Ke žlábku pod pred ním oknem prišroubujeme ukostrení
a držák konektoru, viz obrázek v oddíle "Demontáž".

• Namontujeme prední stenu karoserie/prední krycí
plech, viz str. 178.

• Namontujeme prední nárazník, viz str. 180.

• Pripojíme konektory svetlometu, regulace sklonu sve
tel a smerových svete!.

• Namontujeme chladic s ventilátorem, viz str. 66.

• Ke chladici vlevo dole prišroubujeme hadice pro ch la
zení hydraulického oleje posilovace rízení.

• Ke chladici vlevo dole pripojíme konektor termospína
ce ventilátoru.

• K telesu termostatu pripojíme hadici mezi cerpadlem
chladicí kapaliny a chladicem a zajistíme ji sponou.

• Namontujeme vyrovnávací nádržku chladicí kapaliny.

• K pedálové stene pripojíme hadice topení vedoucí od
a k výmeníku tepla a zajistíme je sponami.

• Spojíme ctyri konektory pred jednotkou ABS.

• Podie oznacení porízeného pri demontáži pripojíme
tyto kabely a konektory:

• konektor prutokomeru vzduchu a v6'ltiiu filtru s aktiv
ním uhlím

• konektor alarmu vlevo nahore ~a predním uzavíra
cím plechu

• konektor magnetické spojky ",::~Dresoru klimatizace
vpravo dole na vzduchovén "6:Jer! chladice

• konektory obou signálnícr ~:: .>,a:Sek

• dva konektory nahore na 0"6.::::::\'08

• Kabely zajistíme na pJ'.::::~ ::~ místech novými
sponami.



• Konektory pripojíme k propojovacímu místu pod rídicí
jednotkou.

• K rídicí jednotce motoru pripojíme vícepólový konek-
tor. Jednotku zaklapneme do elektronické skrínky.

• Našroubujeme kryt elektronické skrínky.

• Namontujeme teleso vzduchového filtru, viz str. 282.

• K ventilu s aktivním uhlím pripojíme hadici.

• Zkontrolujeme, zda všechny kabely, hadice chladicího
systému, podtlakové a palivové hadice jsou prípojeny
podie oznacení porízeného pri demontáži.

• Zkontrolujeme stav oleje v motoru a prevodovce, prí
padne olej doplníme.

• Zkontrolujeme a prípadne upravíme mrazuvzdornost
chladicí kapaliny, viz str. 62.

• Namontujeme spodní kryt motorového prostoru, víz
str. 19.

• K baterii pripojíme ukostrovací kabel (-). Zadáme bez
pecnostní kód rádia, naprogramujeme frekvence rádia
a narídíme hodiny. Pozor: Baterii pripojujeme pouze
pri vypnutém zapalování, jinak se mMe poškodit ovlá
dací jednotka vstrikovací soustavy.

• Nastartujeme motor a zahrejeme ho na provozní teplo
tu. Zkontrolujeme stav oleje a chladicí kapaliny a tes
nost všech hadicových prípojek.

Spod ní kryt motorového prostoru
- demontáž a montáž

Všechny motory

Demontáž

• Zvedneme vozidlo.

• Sverné kolíky šipky- otocíme o 180° a vyjmeme.

• Zadní cást krytu stáhneme trochu dolu a poté vyjme-
me smerem dozadu.

Montáž

• Kryt zasuneme zpét.

• Nasadíme sverné kolíky a otocíme je 0180°.

• Vozidlo spustíme na kola.

Ozubený remen
- demontáž a montáž/napnutí

Ctyrválcový zážehový motor

Ozubený remen ctyrválcového zážehového motoru je
vybaven automatickou napínací kladkou, která udržuje
jeho napnutí pri jakékoliv teplote motoru na konstantní
hodnote. Pozor: Pokyny pro motor 1,8 I od 6/99 (krome
motoru AWT) a motor 1,6 I od 10/96 uvádíme na konci
kapitoly.

Demontáž

• Demontujeme drážkový a klínový remen, viz str. 49.

• Demontujeme horní kryt ozubeného remenu.

• Fixem nebo tukovou tužkou si na ozubeném reme

nu šipkou oznacíme smer jeho otácení. Pri pohledu
zepredu se motor otácí doprava, tedy ve smeru hodi
nových rucicek.

• Klikový hrídel motoru protocíme tak, aby se vackový
hrídel nacházel v HÚ válce C. 1.

• Motorem Ize otácet ruznými zpusoby:

1. Ze strany zvedneme prední cást vozidla. Zaradíme 5.
rychlostní stupen a zatáhneme rucní brzdu. Pomoc
ník pomal u otácí zvednutým predním kolem, címž se
otácí i klikový hrídel.

2. Vozidlo postavíme na rovnou plochu. Zaradíme 5.
rychlostní stupen a vozidlo posuneme dopredu
nebo dozadu.

3. Zaradíme neutrál a zatáhneme rucní brzdu. Klikový
hrídel protocíme za centráiní šroub remenice.

Pozor: Motorem neotácíme za upevnovací šroub kola
vackového hrídele, abychom nezatežovali ozubený
remen.
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• Motorem otocíme tak, aby se znacka na kole vacko
vého hfídele kryla se znackou HÚ na víku hlavy válcu
(horní cást obrázku) a znacka na kole klikového hi'ídele
se zároven kryla s šipkou na spod ním krytu ozubené
ho i'emenu. Motor se tak nachází v zápalové HÚ válce
c. 1.

IU.10191

• Ctyi'mi inbusovými šrouby odšroubujeme od klikového
hi'ídele i'emenici (tlumic kmitání).

• Odšroubujeme spodní kryt ozubeného i'emenu.

• Torxním klícem o velikosti 45 povolíme upevnovací
šroub napínací kladky -šipka-.

• Napínací klad ku zatlacíme dolu a sejmeme ozubený
i'emen.

Pozor: Ozubený i'emen se nesmí zlom it. Zlomený i'emen
vždy vymeníme, jinak by se mohl pozdeji pi'etrhnout
a zpusobit vážné poškození motoru.

• Pokud možno nemeníme polohu kol ozubeného
i'emenu.

Pozor: Po demontáži ozubeného i'emenu již neméníme
polohu HÚ vackového ani klikového hi'ídele. Musíme-Ii
po sejmutí ozubeného i'emenu otocit vackovým hi'íde
lem, dáváme pozor, aby klikový hi'ídel nebyl v horní úvrati
(HÚ). V opacném pi'ípade mMe dojít k poškození venti
lu nebo pístU. Oznacíme si proto polohu kola klikového
hi'ídele: Na kolo a blok motoru barvou nakreslíme znac

ku a kolo poté otocíme o v4 otácky (90°) dopi'edu nebo
dozadu.
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Montáž

• Zkontrolujeme, zda se znacka na kole vackového hi'í
dele kryje se znackou HÚ na víku hlavy válcu.

• Ozubený i'emen položíme na rozvodové kolo klikového
a spojovacího hi'ídele. Pozor: Pokud budeme používat
puvodní i'emen, musíme zachovat smer jeho pohybu.
Namontujeme-Ii i'emen obrácene, muže se pi'etrhnout
a poškodit motor. Ozubený i'emen proto vždy mon
tujeme ve smeru šipky nakreslené pi'i demontáži (pi'i
pohledu zepi'edu ve smeru hodinových rucicek).

• Nasadíme a pi'išroubujeme spodní kryt ozubeného
i'emenu.

• Momentem 40 Nm pi'išroubujeme i'emenici klikové
ho hfídele. Remenici Ize nasadit jen do jedné polohy,
dáváme pozor na aretaci.

• Zkontrolujeme, zda spolu lícují znacky na i'emenici kli
kového hi'ídele a krytu ozubeného i'emenu.

• Ozubený i'emen položíme na kolo vackového hi'ídele.
Motor se nachází v poloze HÚ válce c. 1.

• Napínací klad ku otocíme klícem na matice -8-, napi'.
Hazet 2587, doprava (ve smeru hodinových rucicek),
abychom úplne vytlacili píst -1- a píst -2- napínací
ho zai'ízení nadzvedli asi o 1 mm. V této poloze rukou
utáhneme šroub -3-.

~
~

• Modely do 5/99: Motor protocíme o dve otácky ve
smeru jeho pohybu (doprava) a opet nastavíme na
znacku HÚ vackového hi'ídele.

• Modely do 5/99: Zkontrolujeme, zda se oblast -Ä
kryje s horní hranou pístu, v opacném pi'ípade prove
deme sei'ízení.



• Modely do 5/99: Zkontrolujeme rozmer -D- (požado-
vaná hodnota 25-29 mm).

Pozor: Motory 1,8 l: Pokud se pri kontrole ozubené
ho remenu (bez demontáže) nachází horní hrana pístu
v oblasti -8-, došlo k prodloužení remenu, ale není treba
serizovat napínací klad ku. Po dosažení oblasti -C- se
napínací kladka musí serídit. V tomto prípade musíme
také zkontrolovat stav ozubeného i'emenu vcetne napína
cí kladkya v prípade opotrebení namontovat nové díly.

Motor 1,6 l: Pokud se horní hrana pístu nachází v oblasti
-8- nebo je rozmer -D- vetší než 29 mm, serídíme napí
nací klad ku. V prípade opotrebení vymeníme ozubený
remen, popr. napínací klad ku.

• Sverný šroub -3- na napínací kladce utáhneme
momentem 25 Nm. Pritom šroub pi'idržujeme klícem
na matice, aby se napínací kladka neprotácela, viz
obrázek A13-0012.

• Motor dvakrát protocíme a zkontrolujeme polohu HÚ
vackového a klikového hrídele. U napnutého i'emenu se
musí zároven krýt všechny znacky. V pi'ipade potreby
ozubený remen opet sejmeme a zopakujeme serízení.

• Namontujeme horní kryt ozubeného remenu.

• Namontujeme drážkový a klínový remen, viz str. 49.

Modely od 6/99

• Napínací kladkou -1- pomalu a rovnomerne otácíme
pomocí osmimilimetrového inbusového klíce pro
ti smeru hodinových rucicek -smer šipky-, dokud se
nekryjí otvory -2- pístu a telesa napínacího prvku.

• V této poloze zasuneme do obou otvoru aretacní kolík
Audi T40011 a zaaretujeme napínací prvek. Pozor:
Nepovolujeme šroub -3- trmenu napínacího prvku.

Motor 1,61 od 10/96

• Pred položením remenu zkontrolujeme montážní polo
hu poloautomatické napínací kladky. Držák -3- musí
zapadnout do vybrání na hlave válcu.

• Napínací kladku otocíme klícem na matice (napr. Hazet
2587) nasazeným na excentr až na doraz proti smeru
hodinových rucicek -smer šipky-, címž napneme ozu
bený remen.

• Ozubený remen na napínací kladce povolíme tak, aby
se ukazatei-2- nacházel asi 10 mm pod zMezem -1-.
V této poloze utáhneme upevnovací matici napínací
kladky momentem 15 Nm.

• Motor otocíme o dve otácky ve smeru jeho pohybu
(doprava) a opet uvedeme do polohy HÚ vackového
hi'idele. Poslední 1/8 otácky (45°) musíme provést bez
prerušení.

• Zkontrolujeme polohu zárezu -1- a ukazatele -2-, prí
padne znovu napneme ozubený remen.
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Vackový hfídel/ventilový rozvod

Zážehový motor 1,8 I

1 - šroub, 10 Nm
2 - víko ložiska výfukového vackové

ho hi'ídele

Pozor na lícovací pouzdro, montážní
polohu a Císlování.

3- výfukový vackový hi'ídel
V odborném servisu nechat zkon

trolovat radiální vuli (pomocí plas
tové tycinky Plastikgage). Hranice
opotrebení: 0,1 mm, max. házivost:
0,01 mm.

4 - víko ložiska
5 - víko ložiska sacího vackového

hi'ídele

6 - sací vackový hi'ídel
7 - hydraulické zdvihátko
8 - ventilové klínky
9 - horní miska ventilové pružiny

10 - ventilová pružina
11 - tesnení di'íku ventilu
12 - hlava válcu
13 - tesnicí kroužek na strane ozube

ného i'emenu
14 - kolo vackového hi'ídele
15 - šroub

Motor ADR: 100 Nm
Motor AEB: 65 Nm

16 - hydraulické zdvihátko
17 - hnací i'etez

18 - hydraulický napínák i'etezu
19 - gumokovové tesnení
20 -tesnení
21 - sací ventil

22 - výfukový ventil
23 - tesnicí kroužek na strane Hallova

snímace

24 - HailUv kryt
Montážní poloha: zál'ez ve vackovém
hlídeli.

25 - podložka
26 - šroub, 25 Nm
27 - Halluv snímac

28 - šroub, 10 Nm

17

A15-0032

\
\

\
21

N(,

~~(Jrl) I

28 27 26 25 24 23 22

12
13

14

1--

5

10-------

Vackový hrídel
- demontáž a montáž

Zážehový motor 1,61,
vznétový motor 1,9 I (55-81 kW175-110 PS)

Demontáž

• Pi'ední stenu karoserie/pi'ední krycí plech vyklopíme
dopi'edu, viz str. 178.

• Demontujeme horní kryt ozubeného i'emenu.

• Demontujeme víko hlavy válcu.

• Klikový hi'ídel uvedeme do polohy HÚ válce C. 1, viz
str. 19.

Pozor: Poté už nemeníme polohu motoru.

• Povolíme ozubený i'emen a sejmeme ho pouze nahoi'e
z kola vackového hi'ídele, viz str. 19.

• Zepi'edu zaaretujeme kolo vackového hi'ídele. Vhodný
trn nebo stabilní šroubovák prostrcíme otvorem v kole
hi'ídele a zapi'eme o horní okraj hlavy válcu. Trn pod-

ložíme di'eveným špalíkem, abychom nepoškodili tes
nicí plochu hlavy válcu. Povolíme upevnovací šroub
vackového hi'ídele (aretacní tm pi'itom pi'idržujeme).
Odšroubujeme a sejmeme kolo vackového hi'ídele,
pi'ípadne ho uvolníme poklepáváním gumovým kl a
dívkem. Odstraníme kotoucovou pružinu vackového
hi'ídele.

• Oznacíme si všech pet ložiskových vík. Víka se císlují
zepi'edu dozadu císly 1 až 5.

• Nejprve demontujeme víka C. 5, 1 a 3. Poté ki'ížem pi'es
sti'ed sti'ídave povolíme víka 2 a 4.

• Vyjmeme vackový hi'ídel.

Pozor: Pokud budeme demontovat hrnícková zdvihátka,
musíme si je nej prve oznacit, abychom je pozdeji nasadili
na puvodní místo. Zdvihátka odkládáme stycnou plo
chou (strana vackového hi'ídel) dolu.
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Montáž

• Pi'ed montáží Ize v odborném servisu nechat zkontro

lovat házivost vackového hi'ídele. Hranice opoti'ebení:
0,01 mm.

• Pokud montujeme puvodní vackový hi'ídel do motoru
s vetším poctem ujetých kilometru nebo hlucným ven
tilovým rozvodem, doporucujeme zkontrolovat axiální
vuli. Hranice opoti'ebení ciní 0,15 mm. Pi'ed kontrolou
demontujeme hrnícková zdvihátka. Kontrolu provádí
me u namontovaného prvního a posledního ložisko
vého víka.

• Nasadíme nový tesnicí kroužek vackového hi'íde
le. Lem tesnení a vnejší okraj kroužku pi'edtím lehce
poti'eme olejem.

• Poškozené zátky vymeníme.

• Na zkoušku nasadíme ložisková víka a zkontrolujeme,
zda se otvory vík kry jí s otvory v hlave válcu. Dáváme
pozor na oznacení ložiskových vík.

• Pokud jsme demontovali hrnícková zdvihátka, nasa
díme je na puvodní místo. Zdvihátka lehce poti'eme
olejem a dáváme pozor, abychom je pi'i nasazování
nevzpi'ícili.

Pozor: Zdvihátka nesmíme vzájemne zamenil.

• Naolejujeme a nasadíme vackový hi'ídel. Pozor: Vac
ky válce C. 1 musí pi'i nasazování smerovat nahoru.
Víka ložisek nasadíme podie císel a dáváme pozor, aby
se jejich otvory kryly s otvory v hlave válcu. Víka C. 2
a 4 sti'ídave utáhneme ki'ížek pi'es sti'ed, momentem
20 Nm.

• Namontujeme víka C. 5, 1 a 3 a utáhneme je momen
tem 20 Nm.

• Nasadíme kotoucovou pružinu vackového hi'ídele.
Nasadíme a pi'išroubujeme kolo vackového hi'ídele
(kolo pi'itom pi'idržujeme vhodným trnem nebo nástro
jem 3036).

Utahovací moment upevnovacího šroubu kola
vackového hrídele

oznacení motoru utahovací moment

ADP, AHL (zážehový motor 1,6 l) 100 Nm

1Z, AHU, AFN, AHH, AFF (vznetový motor 1,91) .45 Nm

• Na kolo vackového hi'ídele položíme ozubený i'emen
a napneme ho, viz str. 19.

• Nasadíme nové tesnení víka hlavy válcli a šrouby víka
opatrne utáhneme momentem 10 Nm.

• Namontujeme kryt ozubeného i'emenu.

Pozor: Po montáži nových hrníckových zdvihátek nesmí
me asi ti'icet minut startovat motor. Hydraulická zdvihát
ka se musí usadit (v opacném pi'ípade se ventily natlací
na písty).

Vackový hfídel
- demontáž a montáž

Zážehový motor 1,81

Demontáž

• Pi'ední stenu karoserie/pi'ední krycí plech vyklopíme
dopi'edu, viz str. 179.

• Demontujeme horní kryt ozubeného i'emenu.

• Demontujeme víko hlavy válcu.

• Klikový hi'ídel uvedeme do polohy HÚ válce C. 1, viz
str. 19.

Pozor: Poté už nemeníme polohu motoru.

• Povolíme ozubený i'emen a sejmeme ho pouze nahoi'e
z kola vackového hi'ídele, viz str. 19.

• Zepi'edu zaaretujeme kolo vackového hi'ídele. Vhodný
trn nebo stabilní šroubovák prostrcíme otvorem v kole
hi'ídele a zapi'eme o horní okraj hlavy válcu. Trn pod
ložíme di'eveným špalíkem, abychom nepoškodili tes
nicí plochu hlavy válcu. Povolíme upevnovací šroub
vackového hi'ídele (aretacní tm pi'itom pi'idržujeme).
Odšroubujeme a sejmeme kolo vackového hi'ídele,
pi'ípadne ho uvolníme poklepáváním gumovým kl a
dívkem. Odstraníme kotoucovou pružinu vackového
hi'ídele.

Pozor: Pro pozdejší montáž si zapamatujeme polohu
kola vackového hi'ídele (úzké osazení ukazuje dopi'edu,
tedy ve smeru jízdy).

• Odšroubujeme Halluv snímac a Halluv kryt, viz obrá
zek na str. 22.
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• Nasadíme nástroj pro pi'idržení napínáku hnacího i'ete
zu (speciální nástroj Audi). Držák dostatecne utáhne
me, ale ne pi'íliš, abychom nepoškodili napínák i'etezu.
Pomocí speciálního nástroje se napínák i'etezu stlací.

I A15-0040 I

e Zkontrolujeme HÚ vackového hi'ídele: Oba zái'ezy na
--:Fídelimusí lícovat se šipkami na zadních ložiskových
,íkách hi'ídele.

e/zdálenost mezi obema šipkami na ložiskových víkách
:cdpovídá šestnácti váleckum na i'etezu. Ozubená kola
3 Fetez oti'eme a Fetez si u šipek oznacíme barvou.
Pozor: K oznacení i'etezu nepoužíváme dulcik.

Poznámka: Zái'ez na výfukovém vackovém hi'ídeli je
=-.edem ke kladce i'etezu -1- posunutý trochu dovniti'.

- .
..:::""!"

• Nejprve demontujeme ložisková víka 3 a 5 sacího
a výfukového vackového hi'ídele.

• Demontujeme víko dvojitého ložiska.

• Demontujeme obe ložisková víka na Fetezových kolech
sacího a výfukového vackového hi'ídele.

• Vyšroubujeme upevnovací šrouby hydraulického napí
náku i'etezu, popi'. regulátoru vackového hi'ídele.

• Víka 2 a 4 na obou vackových hi'ídelích stejnomerne
povolíme a odšroubujeme. Pozor: Šrouby povalu
jeme stFídave, aby se vackový hi'ídel pi'íliš nenapnul
a nezlomil.

• Oba vackové hi'ídele s napínákem i'etezu vyjmeme
veno

Montáž

• Pi'ed montáží Ize v odborném servisu nechat zkontro

lovat házivost vackových hi'ídelu. Hranice opoti'ebení:
0,01 mm.

• Pokud montujeme puvodní vackový hi'ídel do motoru
s vetším poctem ujetých kilometru nebo hlucným ven
tilovým rozvodem, doporucujeme zkontrolovat axiální
vulj. Hranice opoti'ebení ciní 0,20 mm. Pi'ed kontro
lou demontujeme hrnícková zdvihátka. Ložisková vlka
zustávají namontovaná.



• Gumové tesnení potreme na spodní vyšrafované ploše
tenkou vrstvou tesnicího prostred ku Audi AMV 174 004
01.

• Retez položíme podie oznacení porízeného pri demon
táži na oba vackové hfídele. Vzdálenost mezi šipkami
na retezových kolech predstavuje šestnáct válecku na
retezu.

Pozor: Pri montáži vackového hrídele musí vacky válce
C. 1 smerovat nahoru -šipky-. Válec C. 1 se nachází na
strane ozubeného remenu.

• Mezi retez zasuneme napínák.

• Naolejujeme obežné plochy vackových hfídelu.

• Vackové hrídele s hnacím retezem a napínákem retezu
vložíme do hlavy válcu.

• Prišroubujeme napínák retezu.

• Ložiskové víko 2 a 4 na obou stranách utáhneme strí

dave krížem pres stred momentem 10 Nm.

l A15-0040 l

• Ložisková víka nasadíme na obe retezová kola, zkon
trolujeme serízení vackového hfídele a víka utáhneme
momentem 10 Nm.

• Uvolníme a sejmeme nástroj pro pridržení napínáku
retezu.

I A15-0028 l

• Prední ložiskové víko tence potreme tesnicím prostred
kem AMV 174 004 01 anasadíme.

• Namontujeme ostatní ložisková víka (dáváme pritom
pozor na lícovací pouzdra). Víka utáhneme momentem
10Nm.

• Nasadíme kotoucovou pružinu kola vackového hrídele.
Kolo vackového hrídele nasadíme a utáhneme prede
psaným momentem (pritom kolo pridržujeme vhodným
trnem nebo speciálním nástrojem 3036).

Pozor: Kolo vackového hrídele musíme namontovat tak,
aby úzké osazení smerovalo dopredu, tedy ve smeru
jízdy.

Utahovací moment upevnovacího šroubu kola
vackového hrídele

oznacení motoru utahovací moment

ADR 100 Nm

AEB 65 Nm

• Na kolo vackového hrídele položíme ozubený remen
a napneme ho, víz str. 19.

• Nasadíme nové tesnení víka hlavy válcu a šrouby víka
opatrne utáhneme momentem 10 Nm.

• Namontujeme kryt ozubeného remenu.

Pozor: Po montáži nových hrníckových zdvihátek nesmí
me asi tricet minut startovat motor. Hydraulická zdvihát
ka se musí usadit (v opacném prípade se ventily natlací
na písty).
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Hlava válcu/sberné výfukové potrubí/
sberné sací potrubí

Zážehový motor 1,8 I

Hlava válcu - demontáž a montáž

Ctyfválcový zážehový motor a vznetový motor
(55-81 kW175-110 PS)

Pozor: Hlavu válcu demontujeme jen u motoru och la
zeného na teplotu okolí. Neodpojujeme sberné výfuko
vé potrubí, u zážehového motoru demontujeme sberné
sací potrubí. V následujícím textu popisujeme zážehový
motor 1,8 I a uvádíme poznámky pro zážehový motor
1,6 I a vznetový motor 1,9 l. Protože se nemužeme veno
vat všem modelovým variantám, pi'ed sejmutím hlavy
válcu zkontrolujeme, zda jsou od ní odpojena všechna
vedení a hadice. Specifické kroky pro vznetový motor
uvádíme na konci kapitoly.
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1 - víko hlavy válcu
2 - matice, 10 Nm
3 - tesnení víka hlavy válcu
4 - odlucovac oleje
5 - hlava válcu

6 - tesnení sberného sacího potrubí
7 - šroub, 10 Nm
8 - sací potrubí
9 - tesnení hlavy válcu

10 - tesnení sberného výfukového
potrubí

11 - šrouby hlavy válcu
12 - sberné výfukové potrubí
13 - matice, 25 Nm

A15-0031

Vadné tesnení pod hlavou válcu poznáme podie jednoho
nebo více následujících pi'íznaku:

• pokles výkonu

• úbytek chladicí kapaliny, bílé výfukové plyny u teplého
motoru

• úbytek oleje

• v motorovém oleji je chladicí kapalina, hladina oleje
neklesá, ale naopak stoupá; motorový olej je šedý, na
merce oleje jsou bubliny peny, olej i'ídne

• motorový olej v chladicí kapaline

• chladicí kapalina prudce vysti'ikuje

• dva sousední válce jsou bez komprese



I A15-0018 I

I A15-0021

• Od hlavy válcu odšroubujeme sací potrubí.

• Sací potrubí dole odšroubujeme od obou silentbloku
a trochu odtáhneme od hlavy válcu.

• Vlevo na pedálové stene rozpojíme dva konekto
ry lambda sondy. Od sberného výfukového potrubí
odšroubujeme pi'ední trubku výfuku, viz str. 107.

• Sejmeme horní kryt ozubeného i'emenu a motor uve
deme do HÚ válce C. 1, viz str. 19.

• Od Hallova snímace a vsti'ikovacích ventilu odpojíme
konektorya kabely položíme dozadu.

• Odšroubujeme držák mezi hlavou válcu a sacím potru
bím v oblasti regulátoru tlaku paliva.

• Odšroubujeme vyrovnávací nádržku chladicí kapaliny.

lA15-0019a I

• Uvolníme kryt motoru. Odšroubujeme, popi'. odpojí
me konektor a ukosti'ovací kabel na zapalovací cívce
s koncovým výkonovým stupnem.

• Pi'ei'ízneme dve kabelové spony na víku hlavy válcu
a uvolníme kabely.

• Odšroubujeme zapalovací cívku a odpojíme ji spolu
skonektory zapalovacích svícek.

• Od zadní strany hlavy válcu odšroubujeme hrdlo ch la
dicího systému.

Demontáž

• Pri vypnutém zapalování odpojíme od baterie ukos
tfovací kabel (-). Pozor: Odpojením baterie dojde
k vymazání obsahu elektronických pametí, napi'. bez
pecnostního kódu rádia. Podrobnosti v kapitole "Bate
rie - demontáž a montáž".

• Pi'ední stenu karoserie/pi'ední krycí plech vyklopíme
dopi'edu, viz str. 178.

• Vypustíme chladicí kapalinu, viz str. 62.

• Vzduchový filtr se vzduchovým vedením demontujeme
až k sacímu potrubí, viz str. 282.
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• Povolením šroubu -1- uvolníme ozubený remen. Napí
nací klad ku zatlacíme zpet a ozubený i'emen nahoi'e
sejmeme (pouze z kola vackového hi'ídele). Demontáž
ozubeného i'emenu není nutná.

• Odšroubujeme víko hlavy válcu a istesnením ho
sejmeme, viz str. 26.

• Pomocí ocelového pravítka a lístkové merky zkontro
lujeme na ruzných místech rovinnost hlavy válcu. Pro
hnutí nesmí být vetší než 0,1 mm.

Montáž

Pred montáží ocistíme hlavu válcu a blok motoru vhod

nou škrabkou od zbytku tesnení. Dáváme pozor, aby se
necistoty nedostaly do otvoru v bloku motoru. Otvory
proto pi'ikryjeme hadrem.

Tesnicí plochu hlavy válcu a bloku motoru nesmíme
poškrábat. Pokud používáme brusný papír, nesmí být
jeho zrnitost menší než 100 .

• Zkontrolujeme, zda v otvorech pro šrouby hlavy vál
cu není olej, pi'ípadne otvory vycistíme cistým savým
hadi'íkem. Pozor: Pokud olej votvorech zustane, mMe
dojít pi'i utahování šroubu k poškození bloku motoru.

Pozor: Pokud zabrušujeme tesnicí plochy hlavy vál
cu, nesmíme pi'ekrocit minimáiní pi'ípustnou výšku
a = 139,25 mm.

Min. výška hlavy válcu motoru 1,6 I (mei'eno od jedné
tesnicí plochy k druhé) ciní 132,6 mm. Hlavu válcu vzne
tového motoru zabrušovat nesmíme.

IV1S-0794 I
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A1S-0023

I A1S-0022 l
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• Dlouhým inbusovým klícem (8 mm) vyšroubujeme
šrouby hlavy válcu. Do motoru 1,6 I a vznetového
motoru se montují šrouby s vniti'ním mnohohranem,
a proto použijeme speciální klíc na tento typ šroubu
(napi'. Hazet 990 819-12).

Pozor: Šrouby povolujeme v poradí od 10 do 1.

• Zkontrolujeme, zda jsme od hlavy válcu odpojili všech
na vedení a hadice.

• Hlavu válcu zvedneme a položíme na dve di'evené
Iišty.

• 8ejmeme tesnení hlavy válcu.
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• Šrouby hlavy válcu utahujeme ve ctyrech etapách,
pokaždé v poradí od 1 do 10. Uvedené hodnoty platí
pro motory ADP, AHL, ADR, AEB, 1Z, AHU, AHH, AFF
aAFN:

1. momentovým klícem momentem 40 Nm

2. momentovým klícem momentem 60 Nm

3. jedním tahem dotáhnout pevným klícem o % otácky (90°)

4. jedním tahem dotáhnout pevným klícem o % otácky (90°)

• Pri utahování šroubu odhadneme úhel dotažení násle

dujícím zpusobem. Rukojet klíce nasadíme podélne
k motoru a jed ním tahem ji otocíme, dokud není pt'icne
k motoru (114 otácky = 90°).

Pozor: Po zahrátí motoru už šrouby hlavy válcu nesmí
me v rámci údržby nebo po oprave dotahovat.

Pozor: Po montáži hlavy válcu s namontovaným vac
kovým hrídelem musíme naolejovat stycné plochy mezi
zdvihátky a vackami.

• Vackový hrídel uvedeme do polohy HÚ válce C. 1, viz
str. 19.

• Klikový hrídel uvedeme do polohy HÚ válce C. 1, viz
str. 19.

• Na víko hlavy válcu a odlucovac oleje položíme
tesnení.

• Nasadíme tesnení víka hlavy válcu.

• Nasadíme víko hlavy válcu a prišroubujeme ho krížem
pres stred momentem 10 Nm.

• Ozubený remen položíme na kolo vackového ht'idele
a napneme, viz str. 19.

• Ke sbernému výfukového potrubí prišroubujeme pred
ní trubku výfuku, viz str. 107.

• Spojíme dva konektory lambda sondy vlevo na pedá
lové stene.

• Sací potrubí s novým tesnením našroubujeme krížem
pres stred a momentem 10 Nm na hlavu válcu.

• Sací potrubí dole prišroubujeme k silentblokum.

• Našroubujeme vyrovnávací nádržku chladicí kapaliny.

• Prišroubujeme držák mezi hlavou válcu a sacím potru
bím v oblasti regulátoru tlaku paliva.

• Hlavy válcu s trhlinami mezi sedly ventilu, prípadne
mezi kroužkem ventilového sedla a otvorem pro zapa
lovací svícku, mužeme použít bez omezení životnosti,
pokud trhliny nejsou širší než 0,5 mm.

• Šrouby a tesnení hlavy válcu vždy meníme za nové.

• K vystredení hlavy válcu zašroubujeme do otvoru pro
zadní vnejší upevnovací šrouby vodicí cepy 3070.
Poznámka: Pokud vodicí cepy nemáme k dispozici,
vyrobíme si je sami ze dvou starých šroubu do hla
vy válcu. Ut'izneme hlavy šroubu a vypílujeme do nich
drážku pro šroubovák.

• Nové tesnení hlavy válcu nasadíme tak, aby jeho tes
není (císlo soucástky) bylo citelné (smerovalo k hlave
válcu). Tesnení bez použití tesnicího tmelu položíme
tak, abychom nezakryli žádné otvory. Pozor: Tesnení
vyjmeme z obalu až tesne pred montáží. Stesnením
zacházíme opatrne, protože i sebemenší poškození
vede k netesnostem.

• Klikovým ht'idelem otocíme za remenici tak, aby všech
ny písty byly približne ve stejné výšce. Otácení kliko
vým hrídelem viz str. 19.

• Nasadíme hlavu válcu a dáváme pritom pozor na stre
dicí kolíky v bloku motoru.

• Nasadíme osm upevnovacích šroubu hlavy válcu
s podložkami a rukou je pt'itáhneme. Šrouby hlavy
válcu vždy méníme za nové.

• Pomocí šroubováku odstraníme vodicí cepy, nasadíme
zbývající dva šrouby a rukou je utáhneme.

Pozor: Šrouby utahujeme s velkou presností. Pred použi
tím zkontrolujeme spolehlivost momentového klíce. Uta
hování provádíme pouze u studeného motoru.
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• K Hallovu snímaci a vsti'ikovacím ventilum pripojíme
konektory a položíme kabely.

• K zadní cásti hlavy válcu pi'išroubujeme hrdlo chladi
cího systému.

• Pi'ipojíme a pi'išroubujeme zapalovací cívku. Pripojíme
konektory zapalovacích svícek (nesmíme je zamenit).
Kabel válce C. 1 (ve smeru jízdy vpredu) je oznacen
císlem 1.

• Kabelový svazek vzadu na víku hlavy válcu upevníme
dvema novými kabelovými sponami.

• Konektor na zapalovací cívce zaaretujeme trmenem
a pi'išroubujeme ukostrovací kabel.

• Upevníme kryty motoru a kryt ozubeného i'emenu.

• Namontujeme vzduchový filtr se vzduchovým vede
ním, víz str. 282.

• Zkontrolujeme stav motorového oleje, prípadne olej
doplníme. Pozor: Pokud jsme hlavu válcu demontovali
kvuli vadnému tesnení, doporucujeme vymenit moto
rový olej i s olejovým filtrem, protože voleji muže být
chladicí kapalina.

• Zkontrolujeme mrazuvzdornost chladicí kapaliny
a kapalinu doplníme, viz str. 62.

Pozor: Pokud jsme hlavu válcu menili, naplníme chladicí
systém novou chladicí smesí.

• K baterii pripojíme ukostrovací kabel (-). Zadáme bez
pecnostní kód rádia, naprogramujeme radiofrekvence
a narídíme hodiny. Pozor: 8aterii pripojujeme pouze
u vypnutého zapalování, abychom nepoškodili i'ídicí
jednotku vstrikování.

• Namontujeme pi'ední stenu karoserie/pi'ední krycí
plech, viz str. 178.

• Motor jízdou zahrejeme, aby ukazatel teploty chladicí
kapaliny signalizoval normál ní provozní teplotu kapali
ny (+90°C). Poté ujedeme ješte alespon pet kilometru,
aby se dostatecne zahrál motorový olej.

• Zkontrolujeme stav oleje a chladicí kapaliny a tesnost
hadicových prípojek.

Demontáž hlavy válcu vznétového motoru

• Od odpojovacího palivového ventilu a žhavicích svícek
odpojíme kabely.

• Prosti'edkem pro cištení za studena ocistíme pi'ípojky
vsti'ikovacích vedení na vsti'ikovacím cerpadle a vstri
kovacích a vedení odšroubujeme. Otvory ve vedení
uzavi'eme vhodnými krytkami.

• Demontujeme žhavicí svícky a vsti'ikovace, viz
str. 100.
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Montáž

l V15 - 02621

• Podie presahu pístu nasadíme pod hlavu válcu tesnení
správné tlouštky. Použijeme pouze tesnení se stejným
oznacením, jaké melo puvodní tesnení. Cerná šipka
ukazuje katalogové císlo, bílá oznacení tesnení (otvory
nebo zárezy). Toto oznacení je viditelné i u namontova
ného tesnení.

• Namontujeme žhavicí svícky, viz str. 100.

• Namontujeme vsti'ikovace, viz str. 101.

• Prosti'edkem pro cištení za studena ocistíme prípoj
ky vstrikovacích vedení. Pi'evlecnou matici utáhneme
momentem 25 Nm.

• K odpojovacímu palivovému ventilu a žhavicím svíc
kám pi'ipojíme kabely.

• Zkontrolujeme pocátek vsti'iku vsti'ikovacího cerpadla,
viz str. 102.

Poznámka: Pozdejší dotahování šroubu hlavy válcu není
prípustné.



Pohon ozubeným remenem

Šestiválcový motor 174 PS

6

Ozubený remen
- demontáž a montáž/napnutí

Šestiválcový zážehový motor, dvou- a petiventilový

Potrebné speciální náradí:

- nástroj pro upevnení klikového hfídele Audi 3242

- nástroj pro upevnení vackového hrídele Audi 3243

- stahovák s celistmi, napr. Kukko 20-10

Demontáž

• Demontujeme spodní kryt motorového prostoru, viz
str. 19.

• Petiventilový motor: Prední stenu karoserie uvedeme
do servisní polohy, viz str. 179.

• Demontujeme plochý drážkový remen, viz str. 49.

• Demontujeme napínací zarízení drážkového remenu.
Z držáku napínací kladky pritom vyšroubujeme inbu
sový šroub (10).

• Kryt ozubeného remenu na obou stranách uvolníme
a sejmeme.

1 -šroub

Utáhnout momentem 30 Nm,
poté dotáhnout o 1800

(112 otácky).
2 - aretacní desticka

Pozor na nápis "vorne"
a "hinten", namontovat do stej
né polohy.

3 - kola vackových hi'ídelu
4 - napínací kladka ozubeného

i'emenu, 45 Nm
5 - ozubený i'emen
6 - kryt ozubeného i'emenu
7-šroub,10Nm
8 - šroub, 25 Nm

I V15-0859I

• Klikový hrídel uvedeme do polohy HÚ válce C. 3: Zara
díme neutrál, zatáhneme rucní brzdu a klikový hrídel
otocíme za centráiní šroub remenice ve smeru hodino

vých rucicek tak, aby znacka na remenici -B- lícovala
se vztažnou znackou -A-. K práci budeme potrebovat
zahnutý ockový klíc nebo nástrcný klíc o velikosti 24
(dvojitý šestihran).
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• Velké otvory aretacních desticek na kolech vackových
hi'ídelu musí zároven být vniti'ními stranami k sobe.
V opacném pi'ípade otocíme klikovým hi'ídelem o jed
nu otácku.

• V této poloze klikový hi'ídel zaaretujeme. Z levé strany
klikové ski'íne pi'itom vyšroubujeme snímac pi'edstihu.
Snímac se nachází nad horní cástí olejové vany v úrov
ni prosti'edního válce.

• Na místo snímace našroubujeme trn Audi 3242 a lehce
ho utáhneme. Trn zapadne do otvoru na vyvažova
cím telísku klikového hi'ídele, který tak zaaretuje. Pi'ed
montáží trnu zkontrolujeme, zda je otvor videt nebo ho
Ize nahmatat.

• Z tlumice kmitání vyšroubujeme osm inbusových šrou
bu (6). Pozor: Nepovolujeme centráiní šroub.

I A13-0032I

• PeHiventilový motor: Pomocí osmimilimetrového
inbusového klíce pomal u otocíme napínací klad ku
-1- doprava, aby napínací pácka -2- stiskla napínací
prvek -3- tak, abychom do otvoru a zdvihátka mohli
nasadit pružnou závlacku o prumeru 2 mm. Nasaze
ním závlacky zaaretujeme napínací kladku. Inbusový
klíc opet uvoiníme.
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• Petiventilový motor: Odšroubujeme vodicí klad ku
plochého drážkového i'emenu.

• Demontujeme spodní kryt ozubeného i'emenu.

• Dvouventilové motory (150 a 174 PS): Inbusovým klí
cem (8) povolíme sverný šroub napínací kladkya povo
líme tak ozubený i'emen.

• Ozubený i'emen sejmeme. Napínací kladku pi'ípadne
pootocíme inbusovým klícem (8).

Pozor: Ozubený i'emen se nesmí zlomit. Zlomený i'emen
vždy vymeníme, jinak by se mohl pozdeji pi'etrhnout
a zpusobit vážné poškození motoru.

• Po demontáži i'emenu již pokud možno nemeníme
polohu ozubených kol.

Pozor: Budeme-Ii montovat zpet puvodní i'emen, ozna
címe si šipkou smer jeho pohybu. Pi'i pohledu zpi'edu se
motor otácí doprava, tedy ve smeru hodinových rucicek.
Pokud i'emen namontujeme obrácene, muže se pi'etrh
nout a poškodit motor.

Montáž

• Upevnovací šrouby kolobou vackových hi'ídelu povolí
me asi o ti'i otácky, ale necháme je zašroubované.

• Obe kola vackových hi'ídelu uvolníme z kužele hi'ídele
vhodným stahovákem, který zapi'eme o upevnovací
šroub kola hi'ídele.

Pozor: Kola vackových hi'ídelu musí být povolená tak,
aby jimi šlo otácet, ale nemohla z hi'ídelu spadnout.
Upevnovací šrouby proto opet lehce našroubujeme až
k podložce.

• Ozubený i'emen položíme nej prve na kola vackových
hi'ídelu, poté na vodicí kladku, rozvodové kolo klikové
ho hi'ídele a naposledy na napínací kladku.



• Odšroubujeme nástroj pro upevnení vackového
hi'ídele.

• Vyšroubujeme trn pro zaaretování klikového hi'ídele
a momentem 10 Nm našroubujeme snímac pi'edstihu.

• Namontujeme spodní kryt ozubeného i'emenu.

)
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PiHiventilový motor:

• Nasadíme nástroj pro upevnení vackového hi'ídele
Audi 3391.

• Napínací klad ku otocíme za vniti'ní šestihran doprava
a vytáhneme závlacku. Uvolníme inbusový klíc a ozu
bený i'emen se pak automaticky napne. Na vniti'ní
šestihran napínací kladky nasadíme momentový klíc
a momentem 15 Nm otocíme kladku ve smeru napíná
ní, aby se ozubený i'emen správne pi'edepnul.

• Napínací kladku utáhneme momentem 20 Nm a vodicí
kladku momentem 45 Nm.

• Kola vackových hi'ídelu utáhneme momentem 55 Nm.

pravého vackového hi'ídele a cerpadlem chladicí kapa
liny. Remen musí jít pi'etocit o 90°. V opacném pi'ípa
de napnutí i'emenu zopakujeme. Motor rukou jednou
protocíme ve smeru jeho pohybu a opet zkontrolujeme
napnutí i'emenu, pi'ípadne i'emen dotáhneme.

• Sverný šroub napínací kladky utáhneme momentem
45 Nm.

• Kola vackových hi'ídelu utáhneme momentem 30 Nm
a šrouby poté dotáhneme o 180 ° (V2 otácky). Pro
dodržení správného úhlu použijeme šablonu nebo klíc
na šrouby. Na místo, kam až musíme otocit ramenem
klíce, si nakreslíme znacku, a šroub utáhneme.

• Tlumic kmitání nasadíme tak, aby výstupek na kole
klikového hi'ídele zapadl do zái'ezu tlumice. Tlumic
kmitání upevníme osmi inbusovými šrouby, které utáh
neme momentem 25 Nm.

• Namontujeme levý a pravý kryt ozubeného i'emenu.

• Napínací zai'ízení drážkového i'emenu nasadíme tak,
aby aretacní trn zapadl do otvoru v bloku motoru.
Inbusový šroub utáhneme momentem 55 Nm.

• Kryt ozubeného i'emenu na obou stranách zaklapneme.

• Namontujeme plochý drážkový i'emen, viz str. 49.

• Namontujeme spodní kryt motorového prostoru, viz
str. 19.

Dvouventilové motory (150 a 174 PS)

• Nasadíme nástroj pro upevnení vackového hfídele
Audi 3243.

• Napínací kladku ozubeného i'emenu otocíme osmi
milimetrovým inbusovým klícem doprava apodržíme.
Ozubený i'emen tak napneme.

• Druhým inbusovým klícem (8 mm) utáhneme sverný
šroub napínací kladky.

• Zkontrolujeme napnutí ozubeného i'emenu. Remen pal
cem a ukazováckem uchopíme uprosti'ed mezi kolem
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Hlava válcu

Šestiválcový zážehový motor (dvouventilový motor, 150 a 174 PS)

~3 4

~
~

1-----

9
10

11

I V15-0796I

1 - šroub, 20 Nm
Pokud se upevnovací šrouby povo
lovaly, musí se všechny šrouby
hlavy válcu dotáhnout o 90°.

2 - sací potrubí
3 - šroub, 10 Nm

4 -kryt
5 - šroub, 10 Nm
6 - šroub hlavy válcu
7 - ventil pro omezení tlaku

oleje
8 - šrouby, 10 Nm
9 - teleso Hallova snímace

10 - hlava válcu

Náhradní hlava válcu je univerzální
a Ize ji namontovat na levou i pra
vou stranu motoru. Pred montáží

je však treba opatrit prední stranu
hlavy válcu víkem.

11 -tesnení hlavy válcu
Nápis musí smerovat nahoru.

Hlava válcu - demontáž a montáž

Šestiválcový motor

Hlavu válcu demontujeme jen u motoru ochlazeného na
teplotu okolí. Neodpojujeme sberné výfukové potrubí.
Hlavu válcu Ize odmontovat i bez demontáže motoru.

V následujícím textu popisujeme demontáž a montáž levé
hlavy válcu. U pravé hlavy válcu postupujeme stejným
zpusobem. Zvláštní pokyny uvádíme na konci kapitoly.

Pozor: Demontáž hlavy válcu popisujeme na príkladu
dvouventilových motoru (150 a 174 PS). Uvedené utah 0
vací momenty šroubu hlavy válcu však platí i pro peti
ventilové motory. Utahovací momenty šroubu hlavy válcu
vznetového motoru V6 se ctyrmi ventily na válec uvá
díme na konci kapitoly. Pred sejmutím hlavy válcu ješte
jednou zkontrolujeme, zda jsme odpojili všechna vedení
a hadice.

Vadné tesnení pod hlavou válcu poznáme podie ruzných
príznaku, viz str. 26.
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Demontáž

• Pri vypnutém zapalování odpojíme od baterie ukos
trovací kabel (-). Pozor: Odpojením baterie dojde
k vymazání obsahu elektronických pametí, napr. bez
pecnostního kódu rádia. Podrobnosti v kapitole "Bate
rie - demontáž a montáž".

• Demontujeme spodní kryt motorového prostoru, viz
str. 19.

• Demontujeme plochý drážkový remen, víz str. 49.

• Povolíme ozubený remen a sejmeme ho z kol vacko
vých hfídelu. Tlumic kmitání na klikovém hl'ídeli nechá
me namontovaný, viz str. 49.



I V15-0770 I

• Od sberného výfukového potrubí odšroubujeme trub
ku výfuku.

• Od sberného výfukového potrubí odšroubujeme vede
ní k mechanickému ventilu recirkulace spalin. Prípoj
ku najdeme na levém sberném potrubí vedie lambda
sondy.

• Vypustíme chladicí kapalinu, viz str. 62.

• Demontujeme vzduchovou hadici mezi prutokomerem
vzduchu a sacím potrubím.

• Od obou hlav válcu odšroubujeme odvetrání klikové
skfíne.

• Na obou stranách okružního potrubí (vzadu u sber
ného sacího potrubí) odšroubujeme pfívodní a vrat
né palivové vedení. Prípojky vedení obalíme hadrem,
pomal u povolíme matice a zrušíme pretlak v palivové
soustave. Vedení uzavreme vhodnými zátkami.

• Uvolníme kryt tlumice hluku. Šroubovák pritom nasa
díme mezi sberné sací potrubí a kryt. Kryt uvolníme
smerem nahoru.

• Vyšroubujeme oba šrouby pod kry tem.

• Tlumic hluku zatlacíme dozadu, odpojíme od hrdla škr
ticí klapky a horem vyjmeme.

• Odpojíme tyto podtlakové hadice (pro ulehcení poz
dejší montáže si je oznacíme lepicí páskou):

• hadici na levém tlumici hluku

• hadici na pripojovacím hrdle levého odvzdušnení kli
kové skríne

• Vyjmeme tlumic hluku.

• Oznacíme a odpojíme další podtlaková vedení:

• hadici posilovace brzd na pravé zadní cásti sberné
ho sacího potrubí a na výveve (vzadu na pravé hlave
válcu)

• hadici nahore na kovové podtlakové komore recir
kulace spalin; komora s mechanickým ventilem je
prírubou pripevnena k sacímu potrubí(vlevo vzadu)

• hadici nahore na skríni tempomatu (cerná plasto
vá skrín), která se nachází vedie podtlakové komo
ry recirkulace spalin a zajištuje prepínání klapek
v sacím potrubí

• hadici vedoucí k taktovacímu ventil u filtru s aktivním

uhlím na škrticí klapce

• vedení na ventilu pro prepínání v sacím potrubí (mod
rý) a elektrickém ventilu recirkulace spalin (hnedý);
oba ventily se nachází pod prutokomerem vzduchu

• lnbusovým klícem (5) odšroubujeme levý kryt kabel u
vstrikovacích ventilu.

• Uvolníme táhlo plynu a odložíme ho stranou.

• Odpojíme ty to kabely a konektory (jej ich polohu si
pred odpojením oznacíme lepicí páskou, abychom je
pri montáži nezamenili):

• konektory všech zapalovacích svícek

• konektory všech vstrikovacích ventil u

• konektor ventilu stabilizace volnobehu na sberném

sacím potrubí (vpravo vzadu)

• konektor potenciometru škrticí klapky dole na hrdle
škrticí klapky

• konektor snímace a spínace tlaku oleje vzadu na
levé hlave válcu

• konektor lambda sondy a vyhrívání sondy na pedá-
lové stene v blízkosti levé hlavy válcu

Pozor: Povolíme nebo preštípneme kabelové spony.
Spony neodstranujeme, abychom nové spony pozdeji
nasadili na stejné místo.

• Od sacího potrubí odšroubujeme mechanický ventil
recirkulace spalin.

• Od pravé cásti sacího potrubí odšroubujeme držák
hydraulického vedení a ukostrovacího kabelu.
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• Odšroubujeme -šipky- a vyjmeme sací potrubí.

• Otvory v potrubí ucpeme cistým had rem, aby se do
nich nedostaly necistoty.

• Od zadní strany hlavy válcu odšroubujeme vedení
chladicího systému.

• Demontujeme lambda sondu, viz str. 111.

• Od sberného výfukového potrubí odšroubujeme tepel
ný štít.

• Inbusovým klícem (5) odšroubujeme víko hlavy válcu
a i s odlucovacem oleje ho sejmeme. 8ejmeme tesnení
víka hlavy válcu.

• Odšroubujeme zadní kryt ozubeného i'emenu.

• Odšroubujeme držák vedení od hydraulické nádržky
k cerpadlu posilovace i'ízení.

• Šrouby hlavy válcu povolujeme v poi'adí od 8 do 1
o % otácky a poté úplne vyšroubujeme, viz obrázek
C. 15-774, popi'. A15-0063 na str. 37.

Pozor: Hlava válcu modelu od 7/96 s petiventilovým
motorem má místo dosavadních šroubu s vniti'ním mno

hozubem šrouby s profilem polydrive. Na nové šrouby
budeme poti'ebovat speciální klíc, napi'. Audi 3452.

• Zkontrolujeme, zda jsme od hlavy válcu odpojili všech
na vedení a hadice.

• Hlavu válcu zvedneme a položíme na dve di'evené
lišty.

• 8ejmeme tesnení hlavy válcu.

• Otvory pro válce pi'ikryjeme cistým hadrem.

Montáž

Pi'ed montáží ocistíme hlavu válcu a blok motoru vhod

nou škrabkou od zbytku tesnení. Dáváme pozor, aby se
necistoty nedostaly do otvoru v bloku motoru. Otvory
proto pi'ikryjeme had rem.
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• Pomocí ocelového pravítka a lístkové merky zkontro
lujeme na ruzných místech rovinnost hlavy válcu. Pro
hnutí nesmí být vetší než 0,1 mm.

I V15 - 0671 I

Pozor: Pokud zabrušujeme tesnicí plochy hlavy vál
eu, nesmíme pi'ekrocit minimáiní pi'ípustnou výšku
a = 32,75 mm (petiventilový motor: 139,25 mm).

• Zkontrolujeme, zda v otvorech pro šrouby hlavy válcu
není olej. Pokud nemáme k dispozici stlacený vzduch
k vyfoukání otvoru, vycistíme otvory malým šroubová
kem a savým hadi'íkem.

• Tesnení hlavy válcu vždy vymeníme. Nové tesnení bez
tesnicího prosti'edku položíme tak, abychom nezakryli
žádné otvory. Nápis musí smerovat nahoru, tedy k hla
ve válcU.

Pozor: Náhradní hlavu válcu Ize namontovat na obe stra

ny motoru, a proto musíme pi'ed montáží opati'it její pi'ed
ní stranu krycím víkem.



• Okraj víka potreme tesnicí pastou AMV 1880002.

• Víko pomocí trnu Audi 295 zarazíme tak, aby vnejší
okraj víka byl v jedné rovine se zkoseným koncem hla
vy válcu.

• Nasadíme hlavu válcu a dáváme pritom pozor na stre
dicí kolíky v bloku válcu.

• Nasadíme šrouby hlavy válcu s podložkami a rukou je
utáhneme. Šrouby vždy meníme za nové.

Pozor: Šrouby hlavy válcu je treba utahovat s velkou
peclivostí, a proto nejprve zkontrolujeme spolehlivost
momentového klíce.

• Šrouby hlavy válcu utahujeme ve dvou etapách, pokaž
dé v poradí od 1 do 8. Šrouby utahujeme pouze u stu
deného motoru.

Dvouventilové zážehové motory (150 a 174 PS):

• Namontujeme víko hlavy válcu. Predtím pomocí malé
ho šroubováku opatrne potreme ctyri hrany -šipka
tésnicích ploch hlavy válcu prípravkem Silmate AMV
17400401. Pozor: Prípravek se nesmí dostat do otvoru
pro olej -A-.

1. momentovým klícem momentem 60 Nm

2. jedním tahem dotáhnout pevným klícem o 1/2 otácky
(180°) nebo dvakrát o 90 °

• Pri utahování šroubu odhadneme úhel dotažení násle

dujícím zpusobem: Rukojet klíce nasadíme podélne
k motoru a jedním tahem ji otocíme, dokud není prícne
k motoru (1/4 otácky = 90°). Poté klícem otocíme tak,
aby jeho rukojet byla opet podélne k motoru.

Pozor: Po zahrátí motoru už šrouby hlavy válcu nesmí
me v rámci údržby nebo po oprave dotahovat.

• Namontujeme ozubený remen, viz str. 34.

Pozor: Po montáži náhradní hlavy válcu s namontova
ným vackovým hrídelem musíme naolejovat stycné plo
chy mezi hrníckovými zdvihátky a vackami.

Petiventilový zážehový motor (193 PS):

IA1S-0074I

5 l V1S-0774I
137
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• Vnejší i vnitfní stranu tesnení víka hlavy válcu pred
nasazením lehce potreme silikonovým antiadhezívním
prostredkem Audi 000700001.

• Nasadíme víko hlavy válcu s odlucovacem oleje a stej
nomerne ho prišroubujeme momentem 10 Nm.

• Našroubujeme zadní kryt ozubeného remenu.

• Na sberné výfukové potrubí namontujeme trubku výfu
ku, viz str. 107.

• K zadní strane hlavy válcu prišroubujeme trubku chla
dicího systému.

• Namontujeme lambda sondu, viz str. 111.

• Na sberné výfukové potrubí našroubujeme tepelný
štít.

• Z otvoru v sacím potrubí odstraníme zátky.

•
4

9

115.8671

• Nasadíme sací potrubí s novým tesnením. Šrouby
utáhneme ve ctyrech etapách, pokaždé v poradí od 1
do 10. Šipka ukazuje ve smeru jízdy.

1.5 Nm; 2.10 Nm; 3. 20 Nm; 4. 20 Nm.

• Inbusovým klícem (5) prišroubujeme k víku hlavy válcu
levý kryt kabel u vstrikovacích ventilu.

• Podie oznacení porízeného pri demontáži pripojíme
všechny kabely a konektory, viz oddíl "Demontáž".

• Pripojíme všechny konektory zapalovacích svícek.
Konektory pripojujeme zepredu dozadu. Pravá hlava
válcu: 1-2-3; levá hlava válcu: 4-5-6.

• K sacímu potrubí prišroubujeme držák hydraulického
vedení a ukostrovacích kabelu.

• K sacímu potrubí prišroubujeme ventil recirkulace
spalin.

• Táhlo plynu zavesíme na škrticí kl ap ku a necháme
zaklapnout pojistku.

• Prišroubujeme levý kryt vstrikovacích ventilu.

• Podie oznacení porízeného pri demontáž! pripojíme
podtlakové hadice:

- hadici nahore na kovové podtlakové komore recir
kulace spalin; komora s mechanickým ventilem je
prírubou pripevnena k sacímu potrubí

- hadici na skríni tempomatu (cerná plastová skrín)
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- hadici vedoucí k taktovacímu ventilu filtru s aktivním

uhlím na škrticí klapce

- vedení na ventilu pro prepínání v sacím potrubí (mod
rý) a elektrickém ventilu recirkulace spalin (hnedý);
oba ventily se nachází pod prutokomerem vzduchu

• Na škrticí klapku nasuneme a našroubujeme tlumic
hluku.

• Zaklapneme kryt tlumice hluku.

• K levému tlumici hluku pripojíme podtlakové vedení.

• K levému odvetrání klikové skríne pripojíme hadici.

• Namontujeme vzduchovou hadici mezi prutokomerem
vzduchu a sacím potrubím.

• K hlave válcu prišroubujeme odvetrání klikové skrine.

• Našroubujeme privodní a vratné palivové vedení.

• Ke sbernému výfukovému potrubí pripojíme vedení
ventil u recirkulace spal in.

• Namontujeme plochý drážkový remen, viz str. 49.

• Namontujeme spodní kryt motorového prostoru, viz
str. 19.

• Vozidlo spustíme na kola, viz str. 283.

• K baterii pripojíme ukostrovací kabel (-). Narídíme
hodiny a zadáme bezpecnostní kód rádia.

• Doplníme chladicí kapalinu. Kapalinu vždy vymeníme,
víz str. 62.

• Zkontrolujeme stav oleje v motoru. Pokud bylo tesnení
hlavy válcu poškozené, olej vymeníme.

• Nastartujeme motor a zahrejeme ho na provozní tep
lotu. Zkontrolujeme stav chladicí kapaliny a tesnost
všech hadicových prípojek.

Šestiválcový vznetový motor (ctyrventilový)

IA15·0189I

Utahovací momenty šroubu hlavy válcu:

.1.: šrouby 1 - 8 utáhnout momentem 35 Nm

2.: šrouby 1 - 8 utáhnout momentem 60 Nm

3.: šrouby 1 - 8 dotáhnout o 90°

4.: šrouby 1 - 8 dotáhnout o 90°



Pohon ozubeným remenem

Vznetový motor 1,9175-110 PS

J9 R----~~--'

1 2 3 5 6 7 8 9 12 11 13

22 11 21 11 20 7 19 18 17 16
I A13-0025I

1 - rozperný úchyt
2 - horní kryt ozubeného i'emenu
3 - ozubený i'emen

Zkontrolovat stav, pred demontáží oznacit smer jeho
pohybu, nelámat.

4 - šroub, 20 Nm
5 -excentr
6 - napínací kladka
7 - šroub, 45 Nm
8 - kolo vackového hi'ídele
9 - šroub/matice, 25 Nm

10 -vodicí kladka
11-šroub, 10 Nm
12 - zadní kryt ozubeného i'emenu
13 - vsti'ikovací cerpadlo

14-držák
15 -konzola
16 - kolo vsti'ikovacího cerpadla
17 - kolo spojovacího hi'ídele
18 - ozubené kolo klikového hi'ídele
19 - šroub, utahovací moment:

90 Nm + % otácky {900l
Šroub vždy vymenit. K povolení autažení použít pri
držovák Audi 3099. Závit a nákružek nesmí být od tuku
ani oleje. Dotažení šroubu o 90° Ize provést v nekolika
etapách.

20 - šroub, 55 Nm
21 - spodní kryt ozubeného i'emenu
22 - i'emenice klikového hi'ídele/tlumic kmitání

Lze namontovat pouze do jedné polohy (posunuté otvory).
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• Serizovací pravítko Audi 2065 A musí jít lehce nasadit
do drážky na zadním konci vackového hrídele. V opac
ném prípade pootocíme klikový hfídel o další otácku.
Pokud nemáme speciá/ní nástroj k dispozici, zhotovíme
si podie obrázku U-1016 vhodné pravítko, viz str. 41.

• Vyrovnání serizovacího pravítka: Vackový hfídel
otocíme tak, aby se jeden konec pravítka oprel o hlavu
válcu. Lístkovou merkou zmeríme vuli mezi druhým
koncem pravítka a hlavou válcu. Mezi oba konce pra
vítka a hlavu válcu vsuneme dve lístkové merky s polo
vicní tloušfkou.

Pozor: Motorem neotácíme za upevnovací šroub ozu
beného kola vackového hrídele, aby nedocházelo k pre
pínání ozubeného remenu.

• Šipkou si oznacíme smer pohybu ozubeného remenu.
Pri pohledu zpredu se motor otácí doprava, tedy ve
smeru hodinových rucicek.

• Motory s jednodílným kolem vstrikovacího cerpadla
(1Y/AFF/AFN/AHU): Otvorem ve vstrikovacím cerpadle
a držáku cerpadla prostrcíme trn VW 2064 a zaare
tujeme kolo cerpadla. Místo trnu VW mUžeme použít
jiný vhodný trn o prumeru 15 mm a délce 36 mm, napr.
vrták.

Vznetový motor 1,9 I 75-110 PS

Pozor: Napínací kladka je vybavena automatickým napí
nacím zarízením. Po nastavení k/adky do správné polohy
už napnutí remenu nemusíme kontrolovat. Po napnutí
ozubeného remenu však musíme znovu serídit pocátek
vstriku vstrikovacího cerpadla.

Demontáž

• Demontujeme plochý drážkový remen, viz str. 49.

• Demontujeme horní kryt ozubeného remenu.

• Na klikovém hrídeli povolíme ctyri šrouby remenice/
tlumice kmitání a remenici/tlumic sejmeme.

• Demontujeme spodní kryt ozubeného remenu.

Ozubený remen
- demontáž a montáž/napnutí

• Klikový hfídel uvedeme do polohy HÚ válce C. 1. Zara
díme neutrál a hrídel protocíme nástrcným klícem
nasazeným na centráiní šroub remenice tak, aby se
znacka HÚ -0- v okénku ve skríni spojky nacházela
presne pod serizovací hranou.

• Remenici ventilátoru s viskózní spojkou zaaretujeme
šroubem M5x60 mm a odšroubujeme pomocí osmi
milimetrového inbusového klíce. Nemá-Ii remenice

aretacní otvor, pridržíme ji klícem na matice se dvema
otvory a odšroubujeme.

• Odšroubujeme napínací klad ku drážkového remenu.

• Demontujeme víko hlavy válcu.
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Sefizovací pravítka pro vackový hfídel

15mm

• Motory s dvoudílným kolem vstfikovacího cerpadla
(AHH): Kolo vstfikovacího cerpadla zaaretujeme trnem
Hazet 2588-3. Šrouby -1- postupne vyšroubujeme
a vymeníme za nové, které utáhneme momentem
20 Nm. Pozor: Nesmíme povolit centráiní šroub na
náboji cerpadla, abychom nezmenili polohu cerpadla.
Místo speciálního trnu mužeme použít jiný vhodný trn
o prumeru 6 mm, napI'. vrták.

• Povolíme matici napínací kladky.

• pfed sejmutím ozubeného femenu odšroubujeme
vodicí klad ku -10-, viz obrázek N13-0025.

Pozor: Pokud budeme po demontáži ozubeného femenu
otácet vackovým hfídelem, nesmí se žádný píst nachá
zet v horní úvrati. V opacném pfípade muže dojít k vá ž
nému poškození pístu nebo ventilu.

Pfed otocením vackovým hfídelem nastavíme všechny
písty stejnomerne do polohy pod HÚ.

Na femenici klikového hfídele si kfídou nakreslíme cárku

(klikový hfídel musí být v poloze HÚ válce c. 1). Remenici
otocíme o 1;4 otácky (90°) doleva ci doprava. Nakreslená
znacka nyní ukazuje doleva nebo doprava.

Demontovaný ozubený femen se nesmí zlomit. Zlomený
femen vždy vymeníme, jinak by se mohl pozdeji pfetrh
nout a zpusobit vážné poškození motoru.

• Po demontáži femenu již pokud možno nemeníme
polohu motoru.

Montáž

• Upevnovací šroub ozubeného kola vackového hfídele
povolíme asi o V2 otácky.

• Kolo vackového hfídele uvolníme pomocí trnu, který
prostrcíme šestimilimetrovým otvorem v zadním krytu
ozubeného remenu a poklepáváme na nej kladívkem.

• Momentem 25 Nm našroubujeme vodicí kladku.

• Opet zkontrolujeme polohu HÚ.

• Nasadíme ozubený femen. Pozor: Pokud budeme
používat puvodní femen, musíme zachovat smer jeho
pohybu. Pokud remen namontujeme obrácene, mMe
se pfetrhnout a poškodit motor. Ozubený femen pro
to vždy montujeme ve smeru šipky nakreslené pfi
demontáži.

• Namontujeme spodní kryt ozubeného femenu.

• Namontujeme femenici s tlumicem kmitání. Šrouby
utáhneme momentem 25 Nm.

• Na napínací klad ku nasadíme klíc na matice, napI'.
Hazet 2587, a povolíme matici kladky.
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• Napínací klad ku otocíme doprava (ve smeru hodino
vých rucicek), aby spolu lícovaly zárez s výstupkem
-šipky-.

• Matici napínací kladky utáhneme momentem 20 Nm.

• Upevnovací šroub ozubeného kola vackového hrídele
utáhneme momentem 45 Nm. Kolo pritom pridržuje
me nástrojem Audi 3036. Pokud tento nástroj nemá
me k dispozici, prostrcíme libovolným otvorem v kole
hrídele pevný šroubovák a opreme ho o hlavu válcu.
Šroubovák podložíme drívkem, abychom nepoškodili
tesnicí plochu hlavy válcu.

• Aretacním trnem zkontrolujeme, zda stále souhlasí
poloha HÚ vstrikovacího cerpadla.

• Odstraníme trn a serizovací pravítko.

• Našroubujeme víko hlavy válcu s novým tesnením.

• Namontujeme horní kryt ozubeného remenu.

• Našroubujeme remenici ventilátoru s viskózní spojkou.

• Namontujeme plochý drážkový remen, viz str. 49.

• V odborném servisu necháme zkontrolovat pocátek
vstriku vstrikovacího cerpadla, viz také str. 102.

Pozor: U dvoudílného kola vstrikovacího cerpadla musí
me po serízení pocátku vstriku utáhnout tri upevnovací
šrouby kola momentem 20 Nm a poté dotáhnout o 900

(114 otácky).

Poloautomatická napínací kladka
ozubeného remenu - kontrola

Vznetový motor 1,9175-110 PS

Predpoklad kontroly:

• Položený a napnutý ozubený remen.

Kontrola

• Demontujeme horní kryt ozubeného remenu.
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• Ozubený remen silne zmáckneme palcem tak,
aby znacky na napínací kladce -šipky- už spolu
nelícovaly.

• Ozubený remen opet uvoiníme. Napínací kladka se
musí vrátit do výchozí polohy.

Ozubený remen
- demontáž a montáž/napnutí

Vznetový motor 1,91115 PS

Pozor: V následujícím textu popisujeme pouze speci
fické kroky pro motor o výkonu 115 PS. Kroky a pokyny.
které platí pro všechny motory, uvádíme v kapitole pro
ctyrválcový vznetový motor 75 až 110 PS.

Demontáž

Pozor: Demontáž, montáž a napnutí ozubeného remenu
provádíme pouze u studeného motoru (asi +20°C).

• Prední stenu karoserie uvedeme do servisní polohy.
viz str. 179.

• Demontujeme horní kryt motoru. Pritom vytáhneme
merku oleje, uvolníme tri krytkyapod nimi vyšroubu
jeme matice. Kryt motoru sejmeme a vyjmeme izolacr
pod ním. Merku oleje zasuneme zpet do vodicí trubky.

• Demontujeme plochý drážkový remen, viz str. 49.

• Odšroubujeme kolo ventilátoru s viskózní spojkou.

• Dvema šrouby odšroubujeme napínací zarízení dráž
kového remenu.

• Odšroubujeme oba držáky hadic chladicího systém~
pred kry tem ozubeného remenu a trochu je povytáh
neme dopredu. Pozor: Hadice neodpojujeme.

• Uvolníme a vyjmeme horní kryt ozubeného remenu.

• Dvema inbusovými šrouby odšroubujeme magnetic
ký ventil regulace plnicího tlaku a sejmeme ho spolL.
s bocním kry tem remenu. Hadice neodpojujeme. Mag
netický ventil drátem zavesíme na karoserii.



2587-1

• Odšroubujeme remenici klikového hrídele/tlumic
kmitání.

• Peti šrouby odšroubujeme prostrední kryt ozubeného
remenu.

• Klikový hrídel uvedeme do polohy HÚ válce C. 1. Hrídel
pritom otocíme do té míry, aby znacka na ozubeném
kole hlídele byla nahore. Otácení klikovým hlídelem
viz str. 19.

• Zároven musí šípka na zadním krytu ozubeného reme
nu -2- lícovat s výstupky snímacího kola vackového
hrídele -1-. V prípade potreby klikový hrídele protocí
me o jednu celou otácku.

• Náboj ozubeného kola vackového hrídele zaaretujeme
kolíkem Hazet 2588-3. Kolík pritom prostrcíme levým
volným podélným otvorem v hlave válcu. Poznámka:
Mužeme použít jakýkoliv tm o prumeru 6 mm.

• Speciálním nástrojem Hazet 2588-1 zaaretujeme ozu
bené kolo klikového hrídele. Nástroj zasuneme do ozu
bení kola (smerem od celní strany kola).

Pozor: Znacka na ozubeném kole klikového hrídele -1
musí lícovat se znackou na aretacním nástroji -2- a cep
nástroje musí zapadnout do otvoru v tesnicí prírube.
Nemáme-Ii speciální nástroj k dispozici, nakreslíme si
znacku HÚ na tesnicí prírubu.

• Krídou nebo fixem si na ozubeném remenu oznacíme

smer jeho pohybu.

• Excentr napínací kladky pridržíme klícem na matice
Hazet 2587-1 a matici -1- povolíme o jednu otácku.

• Excentr otocíme -šipka- proti smeru hodinových ruci
cek až k dorazu -A-.

• Nasadíme blokovací desticku Hazet 2588-2 -šipka
a zaaretujeme napínací zarízení. Prípadne predtím mír
ne zmáckneme pácku -1-.
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• Excentr otocíme -šipka- klícem na matice Hazet
2587-1 ve smeru hodinových rucicek až k dorazu -B
a povolíme napínací kladku.

• Odšroubujeme vodicí kladku.

• Sejmeme ozubený remen.

Montáž

• Povolíme upevnovací šrouby -šipky-, aby bylo mož
né otácet kolem vackového hfídele v podélných
otvorech.

• Kolo vackového hfídele vyrovnáme v podélných otvo
rech a upevnovací šrouby rukou utáhneme. Pozor:
Šrouby utáhneme do té míry, aby se kolem vackového
hrídele ješte dalo otácet, ale nemohlo spadnout.

• Ozubený remen položíme nej prve na kolo vackového
hfídele, poté na napínací kladku, ozubené kolo klikové
ho hfídele a kolo cerpadla chladicí kapaliny.

• Našroubujeme vodicí kladku.

• Excentr otocíme klícem na matice Hazet 2587-1 proti
smeru hodinových rucicek proti dorazu -A- a odstra
níme blokovací desticku, viz obrázek U-1020.
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• Napneme ozubený remen. Excentr pritom otocíme ve
smeru hodinových rucicek, abychom mezi napínací
pácku a teleso napínacího zafízení mohli lehce prostr
cit vrták -2- o prumeru 6 mm. Požadovaná hodnota
rozmeru -a- ciní 6,0 ± 2,0 mm.

• Klícem na matice pri držíme napínací kladku v této polo
ze a svernou matici -1- utáhneme momentem 30 Nm.

• Upevnovací šrouby ozubeného kola vackového hrídele
utáhneme momentem 25 Nm.

• Odstraníme aretacní kolík a aretacní nástroj klikového
hrídele.

• Klikový hrídel protocíme o další dve otácky ve smeru
otácení motoru a opet uvedeme do polohy HÚ válce
c. 1.

• Znovu zkontrolujeme rozmer -a-, prípadne dotáhne
me ozubený rem en. Napínací kladku pritom pridržíme
klícem na matice a povolíme svernou matici. Napínací
zarízení sefídíme na rozmer a = 6,0 ± 2,0 mm. Svernou
matici utáhneme momentem 30 Nm.

• Klikový hfídel protocíme o další dve otácky a opet uve
deme do polohy HÚ válce c. 1.

• Krátce pred dosažením HÚ válce C. 1 nasadíme ve smeru
otácení motoru nástroj na zaaretování klikového hi'ídele.

• Náboj ozubeného kola vackového hi'ídele zaaretujeme
kolíkem Hazet 2588-3.

• Nejde-Ii aretacní kolík nasadit, povolíme upevnovací
šrouby ozubeného kola vackového hi'ídele a nábojem
pootocíme tak, abychom aretacní kolík mohli nasadit.
Upevnovací šrouby utáhneme momentem 25 Nm.

• Došlo-Ii ke zmene napnutí ozubeného i'emenu nebo
polohy náboje kola vackového hi'ídele, protocíme kli
kový hi'ídel o další dve otácky ve smeru otácení moto
ru a opet ho uvedeme do polohy HÚ válce C. 1. Poté
zkontrolujeme zaaretování klikového hfídele, náboje
kola vackového hfídele a rozmer -a-o

• Šrouby prosti'edního krytu ozubeného remenu potre
me pojistným prosti'edkem, nasadíme kryt a pi'išrou
bujeme ho momentem 10 Nm.

• Nasadíme i'emenici klikového hi'ídele/tlumic kmitání.

Nové šrouby utáhneme momentem 10 Nm a poté pev
ným klícem dotáhneme o 90°.



• Našroubujeme magnetický ventil regulace plnicího tla
ku s bocním kry tem.

• Zaklapneme horní kryt ozubeného i'emenu.

• Našroubujeme vedení chladicího systému se dvema
držáky.

• Našroubujeme napínací zai'ízení drážkového i'emenu.

• Namontujeme kolo ventilátoru s viskózní spojkou.

• Namontujeme plochý drážkový i'emen, víz str. 49.

• Vytáhneme merku oleje, nasadíme izolaci a našroubu
jeme horní kryt motoru. Zaklapneme ti'i krytkya merku
oleje zasuneme do vodicí trubky.

• Namontujeme pi'ední stenu karoserie, víz str. 179.

• Zkontrolujeme sei'ízení svetlometu, viz str. 87.

Hlava válcu - demontáž a montáž

Vznetový motor 1,91115 PS

Poznámka: V následujícím textu nepopisujeme podrob
ne jednotlivé kroky, ale uvádíme pouze nejduležitej
ší pokyny pro vznetový motor 115 PS. Doporucujeme
proto procíst si také kapitolu "Hlava válcu - demontáž
a montáž" pro ctyi'válcový zážehový a vznetový motor
(75-110 PS) na str. 26.

Demontáž

• Demontujeme horní kryt motoru.

• Demontujeme vzduchový filtr.

• Od turbodmychadla odmontujeme pi'ední výfukové
potrubí s katalyzátorem.

• Demontujeme plochý drážkový i'emen.

• Klimatizace: Odšroubujeme kompresor klímatizace
a i s pi'ipojenými vedeními ho zavesíme na karoserii.
Pozor: Systém klimatizace nesmíme otevi'ít.

• Demontujeme pravou vzduchovou hadici.

• Demontujeme izolacní kryt nad kloubovým hi'ídelem.

• Odšroubujeme držák turbodmychadla.

• Od bloku motoru odmontujeme vratné olejové vedení.

• Od palivového filtru odpojíme všechny palivové hadice
a hadice chladicího systému. Demontujeme palivový
filtr i s držákem.

• Demontujeme vzduchové hadice pro chlazení plnicího
vzduchu.

• Rozpojíme kabelový svazek na centrál ním konektoru.

• Demontujeme trubku chladicího systému.

• Od olejového filtru odšroubujeme pi'ívodní vedení
oleje.

• Demontujeme ozubený i'emen, viz str. 42.

• Odšroubujeme ozubené kolo vackového hi'ídele.

• Upevnovací šroub náboje vackového hi'ídele povolíme
o asi dve otácky (vackový hi'ídel pi'itom pi'idržujeme
nástrojem T10051).

• Vhodným stahovákem, napi'. T10052, uvolníme náboj
z vackového hi'ídele.

• Odšroubujeme napínací kladku ozubeného i'emenu.

• Odšroubujeme zadní kryt ozubeného i'emenu.

• Vyšroubujeme podperný cep pro upevnení napínací
kladky (dve pojistné matice).
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• Odšroubujeme víko hlavy válcu. Šrouby pi'itom povo
lujeme v poi'adí od 13 do 1.

• Zkontrolujeme, zda jsme od hlavy válcu odpojili všech
na vedení a hadice, popi'. povolili všechny spoje.

• Šrouby hlavy válcu povolíme a vyšroubujeme ve správ
ném poi'adí, viz str. 28.

• Hlavu válcu sejmeme a opatrne položime na dve di'e
vené lišty. Dáváme pozor, abychom nepoškodili ote
vi'ené ventily, vsti'ikovace a žhavicí svícky.

Montáž

• Pi'ed nasazením hlavy válcu otocíme vackový hi'ídel do
polohy HÚ válce C. 1 (obe vacky pro válec C. 1 stejno
merne ukazují nahoru).

• Klikový hi'ídel otocíme do polohy HÚ válce C. 1, viz
str. 19.

• Zkontrolujeme, zda jsou v otvorech mezi válcem C. 1
a 2 a válcem C. 3 a 4 nasazena sti'edicí pouzdra.

Pozor: Pi'ed nasazením šroubu hlavy válcu vložíme do
hlavy válcu podložky.

• Utahování šroubu hlavy válcu ctyi'válcového zážeho
vého a vznetového motoru (75-110 PS) viz str. 29.

• Dále postupujeme v opacném poi'adí kroku
demontáže.

• Šrouby víka hlavy válcu utahujeme v poi'adí od 1 do
13. Pozor: Pi'ed montáží víka hlavy válcu ošeti'íme oba
okraje tesnicích ploch mezi víkem ložiska vackového
hi'ídele a hlavou válcu vpi'edu i vzadu kapkou tesnicí
ho prosti'edku (o prumeru asi 5 mm), napi'. VW/Audi
AMV174 004 01.

Utahovací momenty pro montáž:

Víko hlavy válcu, nej prve všechny šrouby utáhnout rukou,
poté momentem 10 Nm

Závrtný šroub napínací kladky 15 Nm
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• Nástroj Audi 2036 pi'išroubujeme ke konzolám loži
sek 1 a 4 a ventilové pružiny stlacíme nástrojem Audi
541/1.

• Pi'i použití nástroje Hazet 2577-2 s pi'idržovákem
s vnitrním závitem Hazet 2577-207/2 našroubujeme
pi'idržovací zai'ízení na podperný cep vackového hi'íde
le a ventilové pružiny stlacíme upínacím nástrojem.

Pozor: Píst pritom musí být v poloze DÚ.

• Vyjmeme klínky a povolíme ventilové pružiny.

Pozor: Pokud klínky nejdou vyjmout, uvolníme je lehkým
poklepáním kladívkem na montážní páku.

• Vyjmeme ventilové pružiny a misky pružin.

• Pokud nemáme speciál ní nástroj k dispozici, zhotovíme
si vhodný adaptér ze staré zapalovací svícky. Uštíp
neme vnejší elektrodu -1-. Šroubovákem odlomíme
keramický izolátor -2-, ohýbáním ulomíme stredovou
elektrodu -3- a vyjmeme ji veno Zbylou cást stredo
vé elektrody se sklenenou taveninou -4- a kabelovou
koncovkou -5- vyrazíme vhodným trnem o prumeru
asi 3 mm. Zapalovací svícku pi'itom upneme do sve
ráku nebo upevníme do nástavce nástrcného klíce.
Pozor: Nesmíme poškodit závit zapalovací svícky.
V opacném prípade se casem poškodí závitový otvor
v hlave válcu.

• Pi'ipravenou zapalovací svícku našroubujeme do prí
slušného válce a spojíme s tlakovou hadicí.

• Tlakovou hadicí udržujeme ve válci neustále pretlak
min. 600 kPa (6 bar).

21345Zadní kryt ozubeného i'emenu s pojistným prosti'edkem
D000600A2, šroub M6 10 Nm

šroub M8 25 Nm

Napínací kladka ozubeného i'emenu 20 Nm

Halluv snímac na hlave válcu 10 Nm

Náboj kola vackového hi'ídele
na vackovém hi'ídeli 100 Nm

Pi'ívodní vedení oleje na držáku olejového filtru 25 Nm

Vratné vedení oleje na bloku motoru 30 Nm

Trubka chladicího systému nahoi'e
na závesném oku 20 Nm

Držák palivovéh o filtru, šroub M6 10 Nm
šroub M7 15 Nm
šroub M8 20 Nm

Držák turbodmychadla na turbodmychadle 20 Nm
na bloku motoru 40 Nm

Katalyzátor na turbodmychadle
s novými maticemi 25 Nm

Tesnení dfíku ventilu - výmena

Všechny motory pro modely Audi A4

Opoti'ebená tesnení di'íku ventilu mohou zpusobit zvýše
nou spotrebu oleje. Tesnení Ize menit i bez demontáže
hlavy válcu, budeme však poti'ebovat speciální nástroj
Audi 2036 s Audi 541/1 nebo Hazet 2577-2 a stlacený
vzduch.

Pozor: V následujícím textu popisujeme postup u zážeh
ového motoru. V prípade vznetového motoru nebudeme
poti'ebovat stlacený vzduch, píst príslušného válce však
musí být v horní úvrati (HÚ), aby se ventily opi'ely o píst.
Dále postupujeme stejne jako u zážehového motoru.

Demontáž

• Demontujeme vackový hi'ídel a hrnícková zdvihátka,
viz str. 22, 23.

• Vyšroubujeme všechny zapalovací svícky.

• Píst pi'íslušného válce nastavíme do dolní úvrate (DÚ).
Nejprve pi'itom uvedeme klikový hi'ídel do polohy HÚ
válce C. 1, viz kapitola "Ozubený i'emen - demontáž
a montáž" na str. 19.

• Je-Ii válec C. 1 v poloze HÚ, jsou válce C. 2 a 3 v DÚ.
Remenici klikového hi'ídele si zespodu oznacíme krídou
a otocíme ji o 112 otácky (180 O), aby tato znacka byla
nahoi'e. Válce C. 1 a 4 jsou pak v poloze DÚ. Remenice
je na strane ozubeného i'emenu našroubovaná na ozu
bené kolo klikového hrídele.

• Adaptér Audi 653/3 nebo Hazet 3428 s tlakovou hadi
cí našroubujeme místo zapalovací svícky príslušného
válce.
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• Vytáhneme tesnení dríku ventilu -86-. V odborných
servisech se používá speciál ní nástroj -1- (Audi 3047
A, Hazet 791-5 nebo rázový stahovák Hazet 791-2).
Tesnení zpravidla drží velmi pevne, a proto použijeme
pokud možno rázový stahovák.

Montáž

• Na dt'ík ventilu nasadíme plastové pouzdro -A- (sou
cástí balení tesnení dríku ventilu). Tesnení -8- lehce
potreme olejem, nasadíme do speciálního nástroje
(vznetový motor: Audi 10-204, zážehový motor: Audi
3365 nebo Hazet 2577) a opatrne nasuneme na vodít
ko ventilu. Pouzdro a nástroj odstraníme.

Pozor: Pokud bychom montáž provádeli bez použití
plastového pouzdra, tesnení bychom poškodili o ostrý
okraj ventilu!

• Nasadíme a stlacíme ventilové pružiny a misky pružin.

• Nasadíme klínky a povolíme ventilové pružiny.

• Stejným zpusobem vymeníme všechna tesnení dríku
ventilu. Namontujeme zdvihátka a vackový hrídel, viz
str. 22, 23.

Hydraulická zdvihátka - kontrola

Všechny motory modelu Audi A4 jsou vybaveny hydrau
lickými zdvihátky, která automaticky vyrovnávají vuli ven
tilu. Serizovat vuli v rámci údržby tedy není nutné a venti
lový rozvod je méne hlucný.

Kontrola

Pokud je ventilový rozvod po dosažení provozní tep
loty motoru hlucný, musíme zkontrolovat hydraulická
zdvihátka.

• Motor jízdou zahrejeme, aby ukazatel teploty chladi
cí kapaliny signalizoval teplotu +90 cC. Motor je tak
zahrátý na provozní teplotu. Ujedeme ješte alespon
pet kilometru, aby byla dostatecná i teplota motoro
vého oleje.

• Motor necháme bežet na volnobežné otácky, dokud se
nezapne ventilátor chladice.

• Otácky motoru zvýšíme na dve minuty na asi
2500 ot/min.

• Pokud jsou hydraulická zdvihátka stále hlucná, vypne
me motor a demontujeme hlavu válcu.

• Klikovým a tím i vackovým ht'ídelem otocíme tak, aby
vacky príslušného válce smerovaly nahoru. Otácení
klikovým hrídelem viz kapitola "Ozubený remen 
demontáž a montáž" na str. 19.

Pozor: Neotácíme za upevnovací šroub kola vackového
hrídele, jelikož tím prepínáme ozubený remen.

l V15-0674 I

• Zdvihátko zmáckneme dreveným nebo plastovým klí
nem. Pokud Ize poté mezi vackový hrídel a zdvihátko
zasunout lístková merka o tlouštce 0,2 mm, musíme
zdvihátko vymenit.

Pozor: Po montáži nového zdvihátka nesmíme asi

30 minut startovat motor. V opacném prípade se ventily
mohou natlacit na písty, což muže vé st k poškození pístu
nebo ventilu. U šestiválcového motoru musíme navíc po
30 minutách od ukoncení práce s ventilovým rozvodem
dvakrát rukou protocit motor, abychom zkontrolovali, zda
všechny ventily fungují.
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Kompresní tlak - kontrola

Pri kontrole kompresního tlaku získáme informace o sta
vu motoru. Mužeme zjistit stav ventilu a pístu (pístních
kroužku). Podie namerených údaju Ize posoudit, zda
motor potrebuje celkovou opravu nebo se musí vymenit.
K merení kompresního tlaku je zapotrebí speciální tlako
mer, který pro zážehové motory mužeme koupit v pro
dejnách s autopríslušenstvím.

Pozor: U vznetových motoru budeme potrebovat mericí
prístroj s vetším rozsahem, do 4 MPa (40 bar).

Rozdíl kompresních tlaku mezi jednotlivými válci smí být
max. 300 kPa (3,0 bar), u vznetového motoru 500 kPa
(5,0 bar). Pokud je rozdíl mezi jedním nebo více válci vet
ší, jsou vadné ventily nebo opotrebené pístní kroužky,
prípadne kluzné plochy válcU. Pri dosažení hranice opo
trebení je treba provést celkovou opravu motoru nebo
motor vymenit.

• Namontujeme zapalovací svícky a pripojíme zapalova
cí kabely, viz str. 77.

• Pripojíme konektory koncového výkonového stup
ne a vsHikovacích ventilu, popr. konektor Hallova
snímace.

• Do otvoru pro žhavicí svícku našroubujeme tlakomer
s pružnou spojovací hadickou.

Pozor: Kompresní tlak uvedený v tabuice platí pouze pri
kontrole s méricím prístrojem znázornéným na obrázku.
S jinými prístroji mužeme pouze zkontrolovat rozdíl tlaku
mezi jednotlivými válci.

• Motor startérem protocíme asi o osm otácek, dokud
nepozorujeme žádný nárust tlaku.

• Namontujeme žhavicí svícky a utáhneme je momen
tem 15 Nm. Pripojíme kabely.

• Ke vstrikovacímu cerpadlu pripojíme konektor, pripadne
pripojíme centráiní konektor sdružených vstrikovacU.

Pozor: Odpojením kabel u od vstrikovacího cerpadla se
v pameti rídicí jednotky motoru uloží prípadné závady.
Doporucujeme proto nechat si registr závad co nejdríve
vymazat ve znackovém servisu Audi.

Vznetový motor

.55-81 kW (75-110PS):Odpojíme kabel odpojovací
ho palivového ventilu na vstrikovacím cerpadle, popr.
konektor regulátoru množství vstrikovaného paliva,
aby nedocházelo ke vstrikování paliva do válcu.

.85 kW (115 PS): Odpojíme centráiní konektor
sdružených vstrikovacU (predtím povolíme rýhovanou
matici konektoru).

• Demontujeme všechny žhavicí svícky, víz str. 100.

Kompresní tlak v MPa
I

Hranice

opoHebení

Motor

1) turbomotor: hranice opotrebení 700 kPa

• Pri kontrole kompresního tlaku musí být motorový
olej zahrátý na teplotu minimálne +30°C. Olejový filtr
musí být na dotek teplý. V prípade potreby motor jíz
dou zahrejeme. Motor nesmí být priliš horký, aby se
pri vyšroubování zapalovacích svícek nepoškodil závit
v hlave válcu.

• Vypneme zapalování.

• Ctyrválcový motor: Odpojíme konektor Hallova sní
mace (snímac se nachází na hlave válcu a jeho pohon
zajištuje vackový hrídel).

• Šestiválcový motor: Odpojíme oba konektory konco
vého výkonového stupne zapalování (koncový výkono
vý stupen je zapnutý mezi rídicí jednotkou a zapalova
cími cívkami). Odpojíme konektory všech vstrikovacích
ventilu.

• Demontujeme všechny zapalovací svícky, viz str. 77.

• Motor protocíme startérem, abychom odstranili necis
totya rez. Pozor: Zaradíme neutrál a zatáhneme ruc
ní brzdu. Nenakláníme se do motorového prostoru,
nebezpecí úrazu od vyletujících necistot.

• Tlakomer podie návodu k použití zatlacíme nebo
zašroubujeme do otvoru pro zapalovací svícku.

• Pomocník úplne sešlápne pedál plynu a drží ho tak po
celou dobu merení.

• Motor necháme protocit asi o osm otácek, až na tlako
meru už nepozorujeme žádný nárust tlaku.

• Postupne promeríme všechny válce a namerené údaje
porovnáme s požadovanou hodnotou.
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Drážkový/klínový remen - kontrola/
demontáž a montáž/napnutí

-,,11ei' bezúdržbový drážkový i'emen nemusíme dotaho
, "':. protože jeho napnutí je u všech motoru udržování na
':!"'stantní hodnote pomocí automatické napínací kladky.
="men pohání alternátor, olejové cerpadlo posilovace
'z3ní, ventilátor s viskózní spojkou nebo kompresor kli
-atizace, u vznetových motoru také cerpadlo chladicí
·,apaliny. U ctyi'válcových motoru s klimatizací slouží
• Dohonu kompresoru klimatizace samostatný drážkový
'"men. Cerpadlo chladicí kapaliny ctyrválcového zážeh
:\,cého motoru pohání úzký klínový remen.

:::rážkový nebo klínový remen meníme tehdy, zjistíme-li:

• poréznost a praskliny

• hlucnost (napi'. pi'i poti'ísnení olejem)

• poškození jako: prícné trhliny v drážkách, vylámané
drážky, usazené necistoty a kaménky mezi drážkami,
vytrhaná nebo opoti'ebená vlákna gumových drážek.

Pozor: Budeme-Ii montovat zpet puvodní remen, musí
me zachovat smer jeho otácení. Smer pohybu i'emenu si
proto pred demontáží oznacíme krídou.

Ctyrválcové zážehové a vznetové motory: demontáž
drážkového remenu kompresoru klimatizace

• Prední stenu karoserie/prední uzavírací plech sklopíme
dopredu, viz str. 179.

l A1O-0013 I

• Povolíme šrouby -šipky- napínáku i'emenu, drážkový
remen uvolníme a sejmeme.

Montáž

• Položíme drážkový remen.

Pozor: Budeme-Ii montovat zpet puvodní remen, musí
me zachovat smer jeho otácení. V opacném pi'ípade se
i'emen rychleji opotrebovává, prípadne muže dojít k jeho
znicení. Remen tedy namontujeme podie oznacení porí
zeného pri demontáži (ve smeru otácení motoru, tedy ve
smeru hodinových rucicek).

• Zkontrolujeme správné usazení remenu na remenicích.

• Na držák napínací kladky nasadíme momentový klíc
a momentem 25 Nm remen napneme. V této poloze
utáhneme momentem 20 Nm šrouby -A-.

Ctyrválcové zážehové motory: demontáž klínového
remenu cerpadla chladicí kapaliny

• Odšroubujeme ventilátor s viskózní spojkou, viz oddíl
"Demontáž drážkového remenu hydraulického cerpa
dla, alternátoru a ventilátoru s viskózní spojkou".

• Povolíme šrouby i'emenice. Aby se pritom remenice
neprotácela, pi'idržíme ji vhodným šroubovákem nebo
trnem, viz obrázek. Pozor: Po povolení šroubu trn
odstraníme.

• Sejmeme klínový remen.
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• Remenici ventilátoru s viskózní spojkou zaaretuje
me šroubem M5x60 a odšroubujeme osmimilimetro
vým inbusovým klícem. Ventilátor s viskózní spojkou
sejmeme.

Montáž

• Povolíme drážkový remen. Napínací zarízení pritom
stranovým klícem otocíme ve smeru šipky a nasadí
me vhodný trn o prumeru 6 mm, napr. Audi 3204 nebo
vrták.

• Drážkový remen sejmeme nejprve z alternátoru.

Montáž

• Klínový remen nasadíme zpet.

• Stejnomerne sešroubujeme remenici cerpadla chla
dicí kapaliny, aby klínový remen vysunul smerem ven
a správne se usadil.

• Remenice pootocíme a zkontrolujeme usazení remenu
na remenicích. Otácení motoru viz str. 19.

• Upevnovací šrouby remenice utáhneme momentem
25 Nm. Další serizování napnutí klínového remenu není
nutné.

• Prípadne namontujeme drážkový remen a ventilátor
s viskózní spojkou našroubujeme momentem 45 Nm.

Ctyrválcové zážehové motory: demontáž
drážkového remenu hydraulického cerpadla,
alternátoru a ventilátoru s viskózní spojkou

• Prední stenu karoserie/prední uzavírací plech sklopíme
dopredu, viz str. 179.

• Prípadne demontujeme drážkový remen klimatizace.

I A13-0016 I

Založení remenu
1 - napínák drážkového remenu
2 - alternátor

3 -ventilátor s viskózní spojkou
4 - cerpadlo chladicí kapaliny
5 - hydraulické cerpadlo
6 - klínový remen cerpadla chladicí kapaliny
7 - drážkový remen cerpadla posilovace i'ízení, ven

tilátoru s viskózní spojkou, alternátoru
8 -tlumic kmitání

9 - napínák drážkového remenu kompresoru
klimatizace

10 - drážkový remen kompresoru klimatizace
11 - kompresor klimatizace
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• Drážkový /'emen položíme na /'emenice. Pozor: Puvod
ní /'emen namontujeme podie oznacení po/'ízeného p/'i
demontáži (ve smeru otácení motoru, tedy p/'i pohledu
zep/'edu ve smeru hodinových rucicek). V opacném
p/'ípade se /'emen rychleji opot/'ebovává, p/'ípadne se
muže úplne znicit.

• Namontujeme p/'ípadne demontovaný klínový /'emen
cerpadla chladicí kapaliny.

• Ventilátor s viskózní spojkou zasuneme zpet a položí
me na nej drážkový /'emen.

• Ventilátor s viskózní spojkou našroubujeme momen
tem 45 Nm. Pozor: Z /'emenice vytáhneme aretacní
šroub.

• Napínací za/'ízení mírne zatlacíme ve smeru šipky
a vytáhneme aretacní trn. Napínák poté pomal u pus
tíme, címž se drážkový /'emen napne (dáváme p/'itom
pozor na správné usazení /'emenu na /'emenicích).

• P/'ípadne namontujeme drážkový /'emen klimatizace.

• Namontujeme p/'ední stenu karoserie/p/'ední uzavírací
plech, viz str. 179.

Ctyfválcový vznetový motor: demontáž drážkového
femenu hydraulického cerpadla, alternátoru,
cerpadla chladicí kapaliny a ventilátoru s viskózní
spojkou

• P/'ední stenu karoserie/p/'ední uzavírací plech sklopíme
dop/'edu, viz str. 179.

• P/'ípadne demontujeme drážkový /'emen klimatizace.

• Odšroubujeme ventilátor s viskózní spojkou, viz oddíl
"Demontáž drážkového /'emenu zážehového motoru".

• Rovným ockovým klícem (15 mm) otocíme napínací
kladku za upevnovací šroub doleva a drážkový /'emen
sejmeme z /'emenice alternátoru. Šroub má levý závit,
p/'i otácení kladky se tedy nepovolí.

Montáž

• Drážkový /'emen položíme na /'emenice. Pozor: Puvod
ní /'emen namontujeme podie oznacení po/'ízeného p/'i
demontáži (ve smeru otácení motoru, tedy p/'i pohledu
zep/'edu ve smeru hodinových rucicek). V opacném
p/'ípade se /'emen rychleji opot/'ebovává, p/'ípadne se
mMe úplne znicit.

• Ventilátor s viskózní spojkou zasuneme zpet a položí
me na nej drážkový /'emen. Na kolo alternátoru /'emen
zatím nepokládáme.

• Ventilátor s viskózní spojkou našroubujeme momen
tem 45 Nm. Pozor: Z /'emenice vytáhneme aretacní
šroub.

• Napínací kladku napneme ockovým klícem (15 mm)
a drážkový /'emen položíme na kolo alternátoru.

• Namontujeme p/'ípadný drážkový /'emen klimatizace.

• Namontujeme p/'ední stenu karoserie/p/'ední uzavírací
plech, viz str. 179.
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• Šestiválcový zážehový motor: demontáž drážkového
remenu

• Oemontujeme kryt drážkového remenu. Pritom vyšrou
bujeme dva šrouby (10) a kryt remenu uvolníme od kry
tu zapalovacích cívek.

• Fixem si na remenu nakreslíme šipku ve smeru jeho
pohybu (motor se pri pohledu zepredu otácí doprava,
tedy ve smeru hodinových rucicek).

• Petiventilový motor: Napínací zarízení otocíme ocko
vým klícem (17) doprava tak, aby se oba otvory kry ly.
Zarízení zaaretujeme vhodným trnem o prumeru 6 mm,
napi'. Audi 3204 nebo vrtákem.

• Sejmeme drážkový remen.

Montáž

01 - založení i'emenu u modelu bez klimatizace

02 - založení remenu u modelu s klimatizací

• Orážkový remen položíme nejprve na remenice a vodi
ci kladku, nakonec pak na napínací kladku. Pozor:
Puvodní remen namontujeme podie oznacení poríze
ného pi'i demontáži (ve smeru otácení motoru, tedy
pi'i pohledu zepi'edu ve smeru hodinových rucicek).
V opacném prípade se i'emen rychleji opoti'ebovává,
pi'ípadne se mUže úplne znicit.

• Napínací zai'izení zatlacíme mírne doprava a vytáhne
me aretacní trn. Napínák poté pomal u pustíme, címž
se drážkový i'emen napne (dáváme pi'itom pozor na
správné usazení remenu na remenicích).

• Petiventilový motor: Ventilátor s viskózní spojkou
utáhneme smerem doleva (Ievý závit) momentem
40Nm.

• Namontujeme kryt drážkového i'emenu.

• Dvouventilové motory (150 a 174 PS): Povolíme dráž
kový remen. Napínací zarízení pritom otocíme ockovým
klícem (17) ve smeru šipky a zaaretujeme vhodným
trnem o prumeru 6 mm, napr. Audi 3204 nebo vrtákem,
který prostrcíme otvory -A a -8-.

I A15-0056I

• Petiventilový motor: Ventilátor s viskózní spojkou
odšroubujeme plochým klícem od náboje. Šroub má
levý závit, povoluje se tedy doprava. Pro pridržení
ventilátoru prostrcíme jedním ze ctyr otvoru remenice
šroubovák a zapreme ho o skrín ložiska ventilátoru, viz
obrázek.
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Tabulka poruch motoru

~estliže motor nechce nastartovat, hledáme závadu systematicky. Aby motor mohl vubec naskocit, musí být splneny
:~a základní pi'edpoklady: do válcu musí pi'icházet smes paliva a vzduchu a na elektrodách zapalovacích svícek musí
:;:eskakovat zapalovací jiskry. Nejprve tedy zkontrolujeme dodávku paliva do válcu. Postup je popsán v kapitolách
,Palivová soustava" a "Vsti'ikování".

-".bychom zjistili, zda svícky produkují jiskry, musíme je vyšroubovat, jednotlive zastrcit do koncovky a pi'idržet proti
-(osti'e. Svícku ani zapalovací kabel nedržíme rukou, ale dobi'e izolovanými kleštemi. Pomocník zacne startovat motor.
Pozor: Aby nedošlo k poškození katalyzátoru, nesmí se do nej dostat nespálený benzin. Proto odpojíme konektory
,sti'ikovacích ventilu, Pokud zapalovací svícky nedávají jiskru, postupujeme podie pokynu v kapitole "Zapalování".
Pozor: Pri práci s elektronickým rízením motoru musíme dodržovat príslušná bezpecnostní opatrení.

Porucha: Motor špatne startuje nebo vubec nenaskocí

Špatné casování ventilového rozvodu

Vadné tesnení hlavy válcu

Vadná pojistka: - elektrického palivového cerpadla
- elektronického vsti'ikovacího zai'ízení
- žhavení

Porucha v palivové soustave, znecištení- Ski'ípnuté,
ucpané palivové vedení

Vadné, znecištené nebo špatne sei'ízené zapalování

Startér se otácí pi'í1iš pomal u

Nízký kompresní tlak

Prícina

Chyba pri startování Zážehový motor

Vznetový motor

Odstranení

• Zatáhnout rucní brzdu a vyšlápnout spojku. Volicí
páku automatické pi'evodovky pi'esunout do polohy P
nebo N. Otocit klíckem zapalování a startovat, dokud
motor nenaskocí, poté klícek pustit. Nepi'idávat plyn.

Okamžite vy jet, pouze pi'i silném mrazu nechat motor
asi 30 s zahi'át. Pozor: Po opakovaných neúspešných
pokusech o nastartování motoru mMe dojít k poško
zení katalyzátoru v dusledku exploze nespáleného
benzinu, který se v katalyzátoru nahromadí.

• Pouze u horkého motoru: Po nastartování motoru

lehce pi'idat plyn.

• U studeného motoru a venkovní teplote pod +8°C:
Zatáhnout rucní brzdu a vyšlápnout spojku. Volicí
páku automatické pi'evodovky pi'esunout do polohy
P nebo N. Zapnout zapalování. Kontrolka žhavení se
na jednu sekundu rozsvítí, zhasne a opet se rozsvítí.
Ihned po druhém zhasnutí kontrolky zacít startovat.
Pokud je zapalování nepravidelné, startovat dále tak
dlouho (max. pul minuty), dokud motor nenaskocí.
Pokud motor nenaskocí, pockat asi pul minuty a opet
zacít žhavit. Poté celý startovací postup zopakovat.
Pozor: Behem žhavení nezapínat žádné vetší elektric
ké spoti'ebice, aby se zbytecne nezatežovala baterie.

• U studeného motoru a venkovní teplote nad +8°C,
u teplého motoru: Není ti'eba žhavit, po prvním
zhasnutí kontrolky žhavení Ize zacít hned startovat.
Nepi'idávat plyn.

• Zkontrolovat pojistku, viz kapitola "Elektrická
instalace"

• Podie povahy závady zkontrolovat palivovou soustavu

• Podie povahy závady zkontrolovat zapalování

• Nabít baterii, zkontrolovat proudový obvod startéru

• Zkontrolovat hydraulická zdvihátka, provést celkovou
opravu motoru

• Zkontrolovat casování ventilového rozvodu, zkontrolo
vat napnutí ozubeného i'emenu

• Vymenit tesnení
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Pro mazání motoru jsou predepsané vícerozsahové oleje,
které se dokáží prizpusobit teplotním pomerum (léto/zima),
takže jejich výmena v závislosti na rocním období není nut
ná. Vícerozsahové oleje jsou vyrábeny na bázi rídkých jed
norozsahových oleju (napr. 10 W). Pridáním tzv. zahuštova
del se olej stabilizuje i v horkém stavu. Tím získá správnou
mazací schopnost za každých provozních podmínek.

Oznacení podie SAE udává viskozitu oleje.

Príklad: SAE 10 W 40:

10 - viskozita studeného oleje (cím nižší císlo, tím je stu
dený olej ridší)

W - oznacení oleje urceného pro zimní použití

40 - viskozita horkého oleje (cím vetší císlo, tím je horký
olej hustší)

Lze použít i oleje se zvýšeným mazacím úcinkem.
Jedná se o vícerozsahové oleje, do kterých jsou mimo
jiné pridány prísady snižující vnitrní trení. Základ techto
oleju tvorí syntetický olej.

Rozsah použitelnosti oleju/viskozitní trídy

Zážehové motory

A - oleje s dlouhou životností (Longlife), specifikace VW
503 OO; motory od 154 kW (210 PS): VW-503 01

B - oleje se zvýšeným mazacím úcinkem, specifikace
VW-500 OO

C - vícerozsahové oleje, specifikace VW-501 01, prípad
ne API-SF nebo SG
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Turbodiesei

A - oleje s dlouhou životností (Long life), specifikace VW
506 OO

B - oleje se zvýšeným mazacím úcinkem, specifikace
VW-500 OO a VW 505 OO

C - vícerozsahové oleje, specifikace VW-505 OO, prípad-
ne API-CD

Na obrázku je znázornena viskozita motorových oleju
v závislosti na venkovní teplote. Vzhledem k tomu, že se
sousední trídy SAE prekrývají, mUžeme krátkodobé tep
lotní výkyvy prejít bez povšimnutí. Oleje ruzných viskozit
ních tríd mUžeme navzájem míchat. K tomu muže dojít pri
doplnování oleje v dobe, kdy venkovní teplota neodpoví
dá viskozitní tríde oleje, který už v motoru byl.

Pozor: Pri použití vícerozsahového oleje SAE 5W-30
musíme vždy pri prekrocení teplotní hranice predchá
zet vysokým otáckám motoru a dlouhotrvajícímu velké
mu zatížení. Toto omezení neplatí pro oleje se zvýšeným
mazacím úcinkem.

Do paliva ani do oleje nesmíme pridávat žádné pi'í
davné mazací prostredky.

Specifikace motorových oleju

Kvalita motorového oleje se oznacuje podie norem výrob
cu automobilu a oleju.

Motorové oleje amerických výrobcu se klasifikují pod
Ie systému API (American Petroleum Institut). Oznacení
se skládá ze dvou písmen. První písmeno urcuje rozsah
použití: S = servis, vhodný pro zážehové motory; C =
commercial, vhodný pro vznetové motory. Druhé pís
meno udává kvalitu oleje v abecedním poradí. Nejkva
litnejší oleje podie API jsou SJ pro zážehové a CF pro
vznetové motory.

Evropští výrobci motorových oleju klasifikují oleje podie
specifikace ACEA (Association des Constructeurs Euro
péens dAutomobiles), která zohlednuje predevším evrop
skou technologii motoru. Pro zážehové motory osobních
automobilu jsou urcené oleje trídy A1-96 až A3-96; pro
vznetové motory pak B1-96 až B3-96. Nejvyšší kvalitu
oznacují oleje A3 pro zážehové a B3 pro vznetové moto
ry. Císlice 96 udává zacátek platnosti klasifikace ACEA
roku 1996. Lze rovnež používat oleje s vyšším oznacením
roku.



lhodný motorový olej pro modely Audi A4

="J vozidla VW/Audi stanovil výrobce vlastní normy
::oužití oleju. Lze používat jen oleje, které tyto normy
~=inují. Norma VW/Audi je uvedena na nádobe solejem.

_ 1lodelu Audi A4 se od modelového roku 2000 (ozna
:sní modelového roku Y) a císla podvozku 80YA 000001
_::úba provádí pomocí tzv. servisu LongLife.

Pozor: Motorový olej specifikace 503 OO,503 01, 506 OO
a 506 01 je urcený pouze pro vozidla se servi sem Lon
gLife a nesmí se používat do motoru pred modelovým
rokem 2000. V opacném prípade muže dojít k vážnému
poškození motoru.

Poznámky k normám VW/Audi pro motorové oleje

• Za oznacením normy VW/Audi nesmí být datum starší
než 10/91.

• Olej se zvýšeným mazacím úcinkem normy VW/Audi
502 OOje vhodný zvlášte pro zážehové turbomotory.

• Pokud musíme doplnit olej do vozidei bez servisu Lon
glife a nemáme k dispozici žádný olej normy VW/Audi,
mužeme u zážehových motoru prechodne použít olej
specifikace ACEA-A2/A3 nebo API-SF/SG, u vzneto
vých motoru (krome motoru se sdruženými vstriko
vaci) olej specifikace ACEA-B3 nebo API-CO.

• Oo motoru TOl doplnujeme oleje se zvýšeným maza
cím úcinkem normy VW/Audi 500 OOnebo vícerozsa
hové oleje VW/Audi 501 01 ci VW/Audi 505 OO.

• Pokud u vozidei se servisem Longlife použijeme místo
speciálního oleje Longlife bežný motorový olej, musí
me ukazatel intervalu údržby preprogramovat z flexi
bilního režimu na neflexibilní, viz str. 276.

• U vozidei se servisem Longlife doporucujeme vozit
s sebou v zavazadlovém prostoru na delší cesty nebo
cesty do zahranicí nádobu se správným motorovým
olejem. Pokud nemáme k dispozici speciální olej Lon
glife, mužeme u vznetového motoru doplnit až 0,5 I
oleje normy VW/Audi 505 OO nebo 505 01, aniž by
chom museli flexibilní režim prepnout na neflexibilní.
U zážehového motoru použijeme olej VW/Audi 502 OO.

1110dely

Norma VW/Audi pro

benzínový dieselový
motor motor

Spotreba oleje

Spotrebou oleje rozumíme množství oleje spálené pri
spalovacím procesu. V žádném pi'ípade není spotreba
totožná s úbytkem oleje zpusobeným netesnosti olejové
vany ci víka hlavy válcu.

Normální spoti'eba oleje vzniká spalováním malého
množství oleje ve válcích, spálením zbytku pri výfuku
a trení. Olej se spotrebovává také pusobením vysokých
teplot a tlaku v motoru. Neprímý vliv na spotrebu mají
i provozní podmínky jako zpusob jízdy nebo výrobní tole
rance. Za normálních podmínek nesmí být spotreba oleje
vyšší než 1,0 I na 1000 km.

Pozor: Hladina oleje nesmí sahat nad rysku MAX. Pre
bytecný olej musíme vypustit, aby se nedostal do výfuku
a nedošlo tak k poškození katalyzátoru.

Dynamická kontrola tlaku oleje

Motory Audi A4 jsou vybaveny dynamickou kontrolou tla
ku oleje, která probíhá v závislosti na otáckách motoru.
Kontrola probíhá v rozsahu 1500 až 5000 ot/min.

Prípady, kdy se rozsvíti kontrolka oleje a poté se ti'ikrát
ozve bzucák:

• Motor je vypnutý a spínac tlaku oleje zavrený (vadný
spínac).

• U studeného motoru (teplota chladicí kapaliny nižší
než 60 cc) je pri otáckách nad 300 ot/min otevrený.
U teplého motoru se práh zvyšuje na 1500 ot/min.

• Pokud se spínac tlaku oleje pri otáckách motoru nad
1500 ot/min trikrát otevre na dobu delší než 0,5 s, je tlak
oleje pi'íliš nízký. V takovém prípade zustává výstražný
signál aktivní i pri dalších otáckách pod 1500 ot/min
i nad 5000 ot/min.

Pokud se behem jízdy rozsvíti kontrolka oleje a rozezní
bzucák, mUže být prícina následující:

1. príliš nízká hladina oleje

2. porucha elektrického vedení v obvodu spínace tlaku
oleje a kontrolky

3. olejové cerpadlo nepracuje

4. vadné ložisko klikového hrídele

Nejprve okamžite vypneme motor a merkou zkontroluje
me hladinu oleje, prípadne olej doplníme. Nastartujeme
motor a necháme bežet na volnobežné otácky. Kontrolka
by nyní už nem ela blikat. Zvýšíme otácky na 1500 ot/min.
Jestliže kontrolka nebliká a neozve se bzucák, mužeme
pokracovat v jízde.

Pokud je hladina oleje v porádku, avšak závad a trvá a na
míste nemUžeme provést žádnou další kontrolu, v žád
ném prípade nepokracujeme v jízde, ale necháme vozidlo
odtáhnout do servisu a zkontrolovat tlak oleje.

Pri dostatecném tlaku oleje je treba podie schémat zapo
jení zkontrolovat spínac tlaku oleje a elektrické vedení,
prípadne vymenit rídicí jednotku.
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Olejová vana - demontáž a montážI
výmena tesnení

Demontáž

• Demontujeme spodní kryt motorového prostoru, viz str. 19.

• Prední stenu karoserie uvedeme do servisní polohy,
víz str. 179.

• Demontujeme plochý drážkový remen, viz str. 49.

• Vypustíme motorový olej. Vypouštecí šroub s novým tes
nením našroubujeme zpet (utahovací moment víz str. 57).

• Prizvedneme motor, abychom odlehcili jeho IUžka, viz
také str. 15.

• Od držáku na motoru odšroubujeme horní doraz
momentové vzpery.

I A17-0036I

• Od motoru odšroubujeme držák horního dorazu
momentové vzpery. Od levého držáku odšroubujeme
podélnou vzperu. Obrázek pro vetší prehlednost zná
zornuje držák u demontovaného motoru a po demon
táží držáku kompresoru klimatizace (k obema pra
vým šroubum držáku se totiž dostaneme skrz držák
klimatizace).

• Dôležité: Nápravníci podepreme hydraulickým zvedá
kem, aby po povolení šroubu nespadla. Mezi zvedák
a nápravnici vložíme drevenou podložku.
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• Odšroubujeme spodní matice -1- levého i pravého
lužka motoru.

• Z nápravnice vyšroubujeme nej prve prední šrouby
-2- a -3- (vlevo i vpravo), poté levý i pravý šroub -4-.
Nápravnici opatrne pomocí hydraulického zvedáku
trochu snížíme.

Pozor: Nápravnici uvolnujeme pouze vpredu, abychom
nezmenili geometrii prední nápravy.

• Odšroubujeme a vyjmeme olejovou vanu.

Montáž

• Z olejové vany peclive odstraníme zbytky tesnení.
Nasadíme nové tesnení (dáváme pritom pozor na jeho
správnou polohu), ale ješte ho nelepíme.

• Olejovou vanu stejnomerne prišroubujeme momentem
15 Nm (hliníková vana motoru 1,81, šestiválcový motor:
10 Nm). Vanu neutahujeme více, abychom nezdefor
movali tesnení. Spojovací šrouby motoru a prevodovky
v oblasti olejové vany utáhneme momentem 25 Nm.

• Opatrne zvedneme nápravnici. Levé i pravé šrouby
nápravnice utáhneme momentovým klícem, viz obrá
zek A17-0038. Použijeme vždy nové šrouby:

matice -1-IUžka motoru 20 Nm

šroub -2 60 Nm

šroub -3 60 Nm

Kombinovaný šroub -4- utáhneme momentem 110 Nm
a poté dotáhneme o 90° (% otácky). Abychom dodrželi
správný úhel, nasadíme klíc a na místo, kam až musí
sahat rameno klíce, si nakreslíme znacku. Klícem oto
címe až ke znacce.

• Našroubujeme horní doraz momentové vzpery s držá-
kem a všechny šrouby utáhneme momentem 20 Nm.

• Namontujeme drážkový remen, viz str. 49.

• Namontujeme prední stenu karoserie, viz str. 179.

• Namontujeme spodní kryt motorového prostoru, viz
str. 19.

• Odstraníme zvedák motoru a vozidlo spustíme na
kola.

• Doplníme motorový olej. Po zkušební jízde zkontrolu
jeme tesnost olejové vany, prípadne všechny šrouby
opatrne dotáhneme.



Olejová vana/olejové cerpadl%lejový filtr
Ctyrválcový motor (na obrázku vznetový motor)

Vypouštecí šroub - utahovací momenty

1 - olejová tryska pro chlazení
pístu

2 -vícko
3 -tesnení
4 - merka oleje
5 - vodicí nátrubek

Pri odsávání oleje stáhnout.
6 - dutý šroub, 25 Nm
7 -tesnicí kroužky
8 -vedení k turbodmychadlu
9 - spínac tlaku oleje

Pri netesnosti preštípnout a vymenit
tesnicí kroužek.

10 - držák olejového filtru
11 -šroub, 25 Nm
12 -tesnení

Vždy vymenit.
13 - Q-kroužek
14 - chladic oleje

Stycné plochy k drážku olejového
filtru (krome tesnicího kroužku) poWt
tesnicím prostredkem VW AMV-188
10002. Jsou-li v motorovém oleji
kovové ti'ísky, je treba po oprave
a ocištení motoru vždy vymenit
i chladic oleje.

15 - matice, 25 Nm
16 - olejový filtr
17 - ozubená kola
18 - víko olejového cerpadla

s p"etlakovým ventilem
19 - šroub, 10 Nm
20 - olejová vana

Pred montáží ocistit tesnicí plochu.
21 -vypouštecí šroub, 30 Nm
22-šroub, 15 Nm

K povoleni obou zadnich šroubu
je zapotrebí kloubový klíc, napr.
Audi 3185. U motoru 1,8 I (hliníková
olejová vana) šroub utáhnout jen
momentem 10 Nm.

23 -tesnení

Vždy vymenit. Pred položenim potrít
prechody mezi tesnicí pi'írubou
a blokem válcu tesnicím tmelem 02.

24 - usmernující plech
25 - sací vedení

Znecištené sitko vymenit.
26 - usmernující stena
27 - šroub, 10 Nm

Pred montáží potrit závit šroubu
prostredkem AMV 18810002.
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Šestiválcový zážehový motor, dvouventil

2

3
4
5

6

11

8(]
10

9

~-8

A13-0017

1 -šroub, 10 Nm
2 - šroub, 10 Nm
3 - horní díl olejové vany
4 - olejové sítko

Hemi výstupky zaklapnuté v horním
dílu vany.

S-tesnení

6 - spodní díl olejové vany
7 - šroub, 10 Nm
8 - vypouštecí šroub, 40 Nm
9-vícko

S namontovanými pretlakovými
ventily 500 a 1100 kPa (5 a 11 bar)

10 - chladic oleje
11 - olejový filtr

Tlak oleje a spínac tlaku - kontrola

Ke kontrole budeme potrebovat vhodný manometr, který
se dá našroubovat na spínac tlaku oleje. Spínac se u cty
rválcového motoru nachází na držáku olejového filtru,
u šestiválcového motoru vlevo za olejovým filtrem.

Kontrola

• Zkontrolujeme a prípadne upravíme stav oleje .

• Motor jízdou zahrejeme. Teplota oleje musí cinit asi
+80 cC. Této teploty dosáhneme poté, co ukazatel
teploty chladicí kapaliny signalizuje normální provozní
teplotu.

o
lV-16061

• Spínac tlaku oleje -A- vyšroubujeme ven a zašroubu
jeme do manometru .

• Manometr zašroubujeme na místo spínace.
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Spínací

Zkušební
ZkušebníMotor otácky pritlak v kPa ot/min
tlak v kPa

ADP/ADR/AEB/AFY/

volnobeh100-350

AJL/ANB/APU

120-160

AHL

120-160

AWT

120-160

AAH/ABC

120-160

ACK/AGA/AGB/AJG/

120-160
2000min. 200

ALF/ALG/ASJ/AZR

AFB/AKN/AJM/ATJ

75-105

1Z/AFF/AFN/AHH/

75-105AH U/AVG
• --édý vodic -3- kontrolního prístroje VW (V.A.G 1342)

: 'oojíme na kostru (-).

• =: odovou zkoušecku s pomocnými kabely pripojíme na
• adný pól (+) baterie a spínac tlaku oleje -A-. Dioda se
-esmí rozsvítit. V opacném prípade spínac vymeníme.

• \astartujeme motor a pomal u zvyšujeme otácky.
=0 dosažení spínacího tlaku se dioda musí rozsvítit.
. opacném prípade spínac vymeníme.

;lozor motor 1Z/ADP/ADR/AEB/AFB/AFF/AFN/AFY/AHH/
::.- J/AJLlANB/APU/AVG/AWT: Pri startování motoru

: :zorujeme diodovou zkoušecku. Bod sepnutí spínace
- a-<:uoleje se prekrocí už pri startování.

Kontrola tlaku oleje

• "'1otor nastartujeme, necháme ho béžet na zkušební
otácky a namerený tlak oleje porovnáme s požadova
,ou hodnotou.

• Velmi malý tlak oleje ukazuje na opott'ebená ložiska
-<:Iikovéhohrídele.

• Spínac tlaku oleje nasadíme zpet a utáhneme momen
tem 25 Nm. V prípade netesnosti preštípneme a vyme
níme tesnicí kroužek.

Tabulka poruch mazání motoru

Porucha

PO zapnutí zapalování se
,erozsvítí kontrolka tlaku

oleje

Po naskocení motoru
nezhasne kontrolka tlaku

oleje

Kontrolka tlaku oleje
nezhasne po pridání
plynu, prípadne se
rozsvítí za jízdy, ozve se
bzucák

Nízký tlak oleje pri všech
otáckách

Nízký tlak oleje pri
nízkých otáckách

Vysoký tlak oleje
pri otáckách nad
2000 ot/min

Prícina

Vadný spínac tlaku oleje

Prerušený prívod proudu ke spínaci,
zkorodované kontakty

Vadná žárovka kontrolky

Vadná rídicí jednotka

Príliš horký olej

Nízký tlak oleje

Elektrický prívod ke spínaci tlaku oleje je
zkratován proti kostre

Vadný spínac tlaku oleje

Málo oleje v motoru

Znecištené síto v sacím koši, poškozené
sací potrubí

Vadné olejové cerpadlo

Poškozená kluzná ložiska

Regulacní ventil olejového cerpadla je
znecištený a zustává otevrený

Regulacní ventil olejového cerpadla je
znecištený a neotevírá se

Odstranení

• Zkontrolovat spínac

• Prekontrolovat kabely a kontakty

• Vymenit žárovku

• Vymenit rídicí jednotku (jednotka se
nachází v prístrojové desce)

• Nejedná se o závadu, pokud pri pridání
plynu kontrolka zhasne

• Zkontrolovat stav oleje, prípadne olej
doplnit; podie predpisu zkontrolovat
tlak oleje

• Vytáhnout kabel ze spínace, odizolovat
a odložit stranou (neprikládat na
kostru), zapnout zapalování; jestliže se
rozsvítí kontrol ka, prekontrolovat vedení

• Vymenit spínac

• Doplnit olej

• Odmontovat olejovou vanu a vycistit
sací síto, prípadne vymenit sací potrubí

• Vymontovat a prekontrolovat olejové
cerpadlo, prípadne ho vymenit

• Demontovat motor

• Vymontovat a prekontrolovat ventil

• Vymontovat a prekontrolovat ventil
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Obeh chladicí kapaliny

Prutok chladicí kapaliny je regulován termostatem.
Dokud je motor studený, cirkuluje chladicí kapalina jen
v hlave válcu, bloku motoru a výmeníku tepla pro topení.
S rostoucí teplotou otevírá termostat velký okruh chladicí
kapaliny a chladicí kapalina zacíná proudit pi'es chladic,
kam je neustále cerpána cerpadlem. Kapalina protéká
chladicem shora dolu a je chlazena náporem vzduchu
proudícího lamelami chladice.

K zesílení výkonu chlazení slouží ventilátor umístený za
chladicem. Otácky ventilátoru reguluje viskózní spojka

v náboji rotoru ventilátoru. K pohonu ventilátoru slouží
plochý drážkový i'emen. Pri nižších teplotách je viskózní
spojka v náboji rotoru ventilátoru vypnutá. Jakmile teplo
ta stoupne na urcitou hodnotu, spojka se zapne a rych
lost ventilátoru se tak zvýši. Podie výbavy (napi'. mode
ly s klimatizací) muže být ve vozidle pi'ídavný elektrický
ventilátor.

Pozor: Pi'i práci s chladicím systémem nesmí chladicí
kapalina poti'ísnit ozubený remen. Glykoly obsažené
v kapaline mohou rozrušit vlákna i'emenu tak, že se
i'emen casem pi'etrhne, címž dojde k vážnému poškození
motoru.
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Obeh chladicí kapaliny
u motoru 1,6/1,81

1 -chladic

2 - chladic oleje
3- vyrovnávací nádržka
4 -vícko

5 - hrdlo škrticí klapky
6 - prívodní vedení k výmlmíku

tepla pro topení
7 - výmlmík tepla pro topení
8 - odvzdušnovací otvor

9 - cerpadlo chladicí kapaliny
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Obéh chladicí kapaliny
u ctyrválcového vznétového motoru
(kro mé motoru 85 kW/115 PS)

1 - výmeník tepla pro topení
2 - odvzdušnovací otvor
3 - chladic oleje

Montážní poloha: pi'íruba olejového
filtru.

4 -vícko
5 - vyrovnávací nádržka
6 - vratné vedení k vyrovnávací

nádržce
7 -chladic
8 - pi'ívodní vedení k výmeníku

tepla pro topení
9 - cerpadlo chladicí kapaliny

7

I A19-00151

Obéh chladicí kapaliny
u šestiválcového zážehového motoru

1 - termostat
2 - cerpadlo chladicí kapaliny
3 -chladic
4 - chladic oleje
5 - vyrovnávací nádržka
6-vícko
7 -trubka chladicího systému
8 - pi'ívodní vedení k výmeníku

tepla pro topení
9 - výmeník tepla pro topení

10 - odvzdušnovací otvor
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Nemrznoucí chladicí smes Chladicí kapalina - výmena

Chladicí systém se po celý rok plní smesí vody a nemrz
noucího antikorozního koncentrátu. Tento koncentrát

zabranuje poškození systému pusobením mrazu a koro
ze a tvorbe vápenatých usazenin. Zvyšuje se také teplota
varu chladicí kapaliny. S rostoucí teplotou chladicí kapa
lina zvetšuje svuj objem a v chladicím systému vzniká
pretlak, což rovnež prispívá ke zvýšení bodu varu chladicí
kapaliny. Ventil ve vícku vyrovnávací nádržky udržuje tlak
v chladicím systému v rozmezí 120 -150 kPa (1,2 -1,5
bar). Vyšší bod varu chladicí kapaliny je nutný pro bez
chybnou funkci chlazení motoru. Pri nízkém bodu varu
muže dojít k hromadení tepla v motoru, které brání obehu
chladicí kapaliny a chlazení motoru se tak snižuje.

Existují ruzné koncentráty, které se liší barvou. Cervený
koncentrát G12-A8D neobsahuje silikáty, zelený kon
centrát G11-A8C ano.

Pozor: Chladicí koncentráty G11 (zelený) a G12 (cerve
ný) spolu nesmíme míchat, jinak mMe dojít k vážnému
poškození motoru.

Do vozidei do 6/96 se sériove používá zelený nemrznou
cí koncentrát G11. K doplnení Ize použít pouze prípravek
G11 nebo jiný koncentrát odpovídající norme VW-TL 774
C, napr. Glysantin-Protect-Plus/G48.

Do modelu od 7/96 se séri ove používá cervený nemrz
noucí koncentrát G12. K doplnení Ize použít pouze pfí
pravek G12 nebo jiný koncentrát odpovídající norme TL
VW 774 D, napr. Glysantin-Alu-Protect/G30.

Pro nová vozidla je k dostání nemrznoucí koncentrát G12
Plus (TL VW 774 F). Svetle fialový prípravek G12 Plus
Ize míchat se zeleným G11 i cerveným G12.

Správný pomer nemrznoucího koncentrátu a vody
v litrech

Motor

Mrazuvzdornost
Cel
ková
nápln

Chladicí kapalinu meníme jen po opravách chladicího
systému, pri kterých js me kapalinu vypustili. V rámci
údržby není výmena chladicí kapaliny nutná. Chladicí
kapalinu musíme vymenit také po výmene hlavy válcu,
tesnení hlavy válcu, chladice, výmeníku tepla nebo blo
ku motoru. Chladicí kapalina totiž na nových hliníkových
soucástech vytváfí ochranný povlak, k cemuž není ve
staré kapaline dostatek antikorozivních cinitelu.

Poznámka: Chladicí kapalina je lehce jedovatá látka,
kterou nesmíme vypustit do kanalizace nebo pridat do
domácího odpadu. Starou chladicí kapalinu odevzdáme
do sberny zvláštních odpadu.

Vypuštení

• Zvedneme vozidlo.

• Otevreme vícko vyrovnávací nádržky.

Pozor: U horkého motoru obalíme vícko vyrovnávací
nádržky pred otevrením had rem, abychom se neopafili
horkou chladicí kapalinou nebo párou. Vícko odstranuje
me jen pri teplote chladicí kapaliny nižší než +90 cC.

• Odšroubujeme spodní kryt motorového prostoru, viz
str. 19.

• Šestiválcový vznetový motor: Oemontujeme prední
nárazník a vzduchové vedení, viz str. 180.

I~

~

/101
I A10-0020 I

• Pod chladic postavíme cistou nádobu. Pomocí mince
nebo širokého šroubováku otevreme vypouštecí šroub
-šípka-o Na vypouštecí hrdlo doporucujeme nasunout
hadicku.

• Od chladice odpojíme spodní hadici (predtím stranou
stáhneme drátenou pojistku na pripojovacím hrdle).

V našich zemepisných šírkách stací mrazuvzdornost do
-25 cC. Podíl nemrznoucího koncentrátu v chladicí kapa
line nesmí prekrocit 60 % (mrazuvzdornost do -40 cC),
jinak se ochrana pred mrazem a chladicí úcinek naopak
sníží. Ooporucené hodnoty náplne chladicí kapaliny se
mohou podie vybavení vozidla nepatrne lišit.
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Sestiválcový zážehový motor

• :Jod blok motoru postavíme nádobu na zachycení
::;hladicí kapaliny.

--
I V1O-1170 I

• Pomocí inbusového klíce, napr. Audi 3247, vyšroubu
jeme vypouštecí šroub -šipka-. Šroub najdeme vlevo
dole v oblasti príruby mezi motorem a prevodovkou.
Vypustíme veškerou chladicí kapalinu.

Plnení

• Ke chladici pripojíme spodní hadici a drátenou pojistku
namáckneme na pripojovací prírubu.

• Vypouštecí šroub na chladici lehce utáhneme. U šesti
válcového motoru našroubujeme vypouštecí šroub na
blok motoru.

• Namontujeme spodní kryt motorového prostoru a vozi
dlo spustíme na kola.

• Topení nastavíme na maximáiní výkon.

l A19-0010 l

• Povolíme sponu vratné hadice topení na celní stene
motorového prostoru a hadici vytáhneme z pripojova
cího hrdla tak daleko, aby hrdlo nezakrývalo odvzduš
novací otvor.

• Šestiválcový zážehový motor: Otevreme odvzduš
novací šroub na trubce chladicího systému, pod vyrov
návací nádržkou.

iV.A.G1274/9

"
I N19-0130 l

• Aby po nastartování motoru chladicí kapalina nepretek
la, šroubuje se v odborných servisech na vyrovnávací
nádržku vhodné hrdlo, napr. V.A.G 1274/9 s pomocnou
hadickou o prumeru 42 mm a délce -a- = 100 mm.

• Nemáme-Ii speciální hrdlo k dispozici, odšroubujeme
vyrovnávací nádržku od držáku, s pripojenými hadic
kami ji zvedneme o 10 cm a v této poloze ji drátem
zavesíme na karoserii. Kapalina tak pri odvzdušnení
vytéká odvzdušnovacími otvory, a ne hrdlem nádržky.
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• Šestiválcový zážehový motor: Vyrovnávací nádržku
naplníme chladicí kapalinou tak, aby kapalina vytékala
otvorem pro odvzdušnovací šroub na trubce chladicí
ho systému. Šroub utáhneme momentem 15 Nm.

• Chladicí kapalinu doplnujeme do té míry, dokud neza
cne vy té kat odvzdušnovacím otvorem ve vratné hadici
topení. Vratnou hadici úplne zasuneme zpet a zajistí
me sponou.

• Prípadne demontovanou vyrovnávací nádržku prišrou
bujeme k držáku. Demontujeme speciální plnicí zaríze
ní a zavreme vícko vyrovnávací nádržky.

• Nastartujeme motor a pridáváním plynu ho asi tri minu
ty udržujeme v otáckách 2000 ot/min.

• Motor necháme bežet na volnobežné otácky tak dlou
ho, dokud spodní prípoj ka na chladici není horká.
Vypneme motor.

Cerpadlo chladicí kapaliny/termostat

Ctyrválcový zážehový motor

• Zkontrolujeme stav chladicí kapaliny a prípadne kapa
linu doplníme po rysku MAX. Pozor: U horkého moto
ru obalíme vícko vyrovnávací nádržky pred otevrením
hadrem, abychom se neoparili horkou chladicí kap a
linou nebo párou. Vícko odstranujeme jen pri teplote
chladicí kapaliny nižší než +90 °C.

• U motoru zahrátého na provozní teplotu musí hladina
kapaliny sahat k rysce MAX, u studeného motoru musí
ležet mezi ryskami MAX a MIN.

• Topení/klimatizaci nastavíme zpet na normální výkon.

• Šestiválcový vznetový motor: Namontujeme vzducho
vé vedení a prední nárazník, viz str. 180.

• Namontujeme spodní kryt motorového prostoru, viz
str. 19.

• Vozidlo spustíme na kola.

3

.....-,

4 5 4 7

1 -šroub
M6: 10 Nm, M8: 20 Nm.

2 - spod ní kryt ozubeného
remenu

3 - matice, 10 Nm
4 - cerpadlo chladicí kapaliny

Zkontrolovat, zda nikde nedrhne.
5-tesnení

Vždy vymenit.
6 -kroužek
7 -šroub sT-hlavou

Nasadit pred montáži termostatu.
8 -termostat
9 - pripojovací hrdlo

10 -vypouštecí šroub, 10 Nm
11-tesnicí kroužek

Vždy vymenit.
12 - remenice

Rovnou polovinu remenice mon
tovat smerem k cerpadlu chladicí
kapaliny.

13 - šroub, 25 Nm

13 12 3 11 10 3 9
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Termostat
- demontáž a montáž/kontrola

: emontáž, ctyrválcový zážehový a vznetový motor

-7-TlOstat se nachází v telesu cerpadla chladicí kapaliny.
-~3nicí kroužky vždy vymeníme.

• .ypustíme chladicí kapalinu.

i ,l
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• Pod pripojovací hrdlo chladicího systému postavíme
vhodnou nádobu na zachycení vytékající kapaliny. Od
hrdla ke chladici vede silná hadice. Pripojovací hrdlo
-3- dvema šrouby -4- uvolníme od cerpadla chladicí
kapaliny a vytékající kapalinu zachytíme do pripravené
nádoby.

• Sejmeme termostat -1- a tesnicí kroužek -2-.

Kontrola

• Zmeríme výšku termostatu -a-, viz obrázek SX-1802.

• Termostat zahrejeme ve vodní lázni (teplotu pritom
kontrolujeme vhodným teplomerem).

• Po zahrátí termostatu na asi +100 °C musí být výška
-b- min. o asi 7 mm vetší než výška -a-o Zacátek ote
vírání termostatu: asi +87°C, konec otevírání termosta
tu: asi +102°C.

Montáž

• Vymeníme tesnicí kroužek. Nasadíme termostat a pri
šroubujeme vícko.

• Doplníme chladicí kapalinu a odvzdušníme chladicí
systém. Zkontrolujeme tesnost cerpadla chladicí kapa
linya silné hadice vedoucí ke chladici.

Demontáž, šestiválcový zážehový motor

Termostat se nachází v pripojovacím hrdle hadice chladi
cího systému vpredu na bloku motoru.

• Vypustíme chladicí kapalinu.

• Demontujeme plochý drážkový remen, viz str. 49.

• Demontujeme ozubený remen, viz str. 31.

• Teleso termostatu odšroubujeme dvema šrouby -šip
ky- a termostat vytáhneme veno

• Termostat zahrejeme ve vodní lázni a zkontrolujeme.

Montáž

• Termostat nasadíme tak, aby odvzdušnovací šroub byl
nahore.

• Nasadíme teleso termostatu s novým tesnicím krouž
kem a prišroubujeme ho momentem 10 Nm.

• Namontujeme ozubený remen, viz str. 31.

• Doplníme chladicí kapalinu a odvzdušníme chladicí
systém.
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Cerpadlo chladicí kapaliny
- demontáž a montáž

Demontáž, ctyrválcový zážehový motor

• Od baterie odpojíme ukostrovací kabel (-). Pozor: Po
odpojení baterie dojde k vymazání obsahu elektronic
kých pametí, napr. kódu rádia. Podrobnosti v kapitole
"Baterie - demontáž a montáž".

• Demontujeme prední stenu karoserie, viz str. 179.
• Vypustíme chladicí kapalinu a demontujeme

termostat.

• Demontujeme alternátor, viz str. 239.
• Odšroubujeme remenici cerpadla posilovace fízení

(pritom remenici zezadu pridržujeme vhodným trnem).

• Napínák drážkového remenu odšroubujeme Hemi
inbusovými šrouby od držáku.

• Povolíme spony hadic chladicího systému na telesu
cerpadla chladicí kapaliny a hadice odpojíme.

IA19.005SI

• Odšroubujeme (šrouby -1- až -6-) a vyjmeme držák
alternátoru, hydraulického cerpadla a ventilátoru s vis
kózní spojkou.

• Vyšroubujeme upevnovací šrouby a cerpadlo
sejmeme.

• Zkontrolujeme, zda se hrídel cerpadla volne otácí.
V prípade poškození nebo netesností lužka cerpadla
musíme vymenit príslušné díly.

Montáž

Pozor: Pokud jsme menili papírové tesnení -2- nebo
skrín ložiska -1- s hnacím kolem cerpadla, sešroubujeme
cerpadlo momentem 10 Nm. Šrouby pritom neutahujeme
príliš silne, víz obrázek A19-0025. 4 - teleso cerpadla.
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• Cerpadlo chladicí kapaliny s novým tesnicím krouž
kem -3- nasadíme spolu s držákem a momentem
20 Nm pfišroubujeme k bloku motoru. Šrouby držáku
nasadíme na puvodní místo. Držák je upevnen ruzne
dlouhými šrouby, viz obrázek: šroub -1-: 100 mm; -2-:
70 mm; -3-: 50 mm; -4-: 16 mm; -5-: 90 mm; -6-:
70 mm.

• Namontujeme termostat. Pripojíme hadice chladicího
systému a zajistíme je sponami.

• Našroubujeme napínák drážkového remenu.

• Namontujeme alternátor, viz str. 239.
• Našroubujeme remenici a namontujeme klínový remen,

viz str. 49.

• Doplníme chladicí kapalinu a odvzdušníme chladicí
systém.

• Po zkušební jízde zkontrolujeme tesnost hadic chladi-
cího systému a cerpadla chladicí kapaliny.

Demontáž, šestiválcový zážehový motor

Cerpadlo chladicí kapaliny se nachází vpredu na bloku
motoru a je poháneno ozubeným remenem.

• Vypustíme chladicí kapalínu.

• Demontujeme ozubený remen, viz str. 31.

• Odšroubujeme a vyjmeme cerpadlo chladicí kapaliny.

Montáž

• Nasadíme tesnicí kroužek. Našroubujeme cerpa
dlo chladicí kapaliny a šrouby utáhneme momentem
10Nm.

• Namontujeme ozubený remen, viz str. 31.

• Doplníme chladicí kapalinu a odvzdušníme chladicí
systém.

• Po zkušební jízde zkontrolujeme tesnost cerpadla
chladicí kapaliny.

• K baterii pripojíme ukostrovací kabel (-). Zadáme bez
pecnostní kód rádia, naprogramujeme radiofrekvence
a nafídíme hodiny. Pozor: Baterii pripojujeme pouze
u vypnutého zapalování, abychom nepoškodili rídi
cí jednotku vstrikování.



Chladic - demontáž a montáž

Demontáž

• Vypustíme a zachytíme chladicí kapalinu.

• Prední stenu karoserie/prední krycí plech uvedeme do
servisní polohy, viz str. 179.

• Pokud je vozidlo vybaveno prídavným elektrickým
ventilátorem, odpojíme dole na chladici konektor ter
mospínace a rozpojíme kabel motoru ventilátoru.

• Kabely uvolníme ze spon.

• Od chladice odpojíme horní aspodní hadici (pritom
vytáhneme drátené pojistky).

A10-0019 l

• Od spodní cásti chladice odšroubujeme chladic hyd
raulického oleje posilovace rízení. Pozor: Vedení
nerozpojujeme, aby nevytekl olej.

• Z prední steny karoserie vyšroubujeme dva šrouby
horního držáku chladice.

• Chladic na obou stranách zvedneme z gumokovových
IUžek.

• Chladic sklopíme dopredu a i s usmernovacem vzdu
chu a ventilátorem ho vyjmeme veno

Montáž

• Vymeníme opotrebená gumová pouzdra a gumokovo
vá lužka.

• Chladic s ventilátorem shora nasadíme zpét.

• Horní držák chladice opatrne našroubujeme zpet
a utáhneme momentem 10 Nm. Chladic nesmíme

utáhnout pfíliš.

• Ke chladici pripojíme hadice chladicího systému
a zajistíme je drátenými pojistkami. Pozor: Šipky na
pripojovacím hrdle a chladici spolu musí lícovat, hadici
nesmíme pri montáži prekroutit.

• Pripojíme kabely ventilátoru a termospínace a upevní
me je sponami.

• Prední stenu karoserie/prední krycí plech sklopíme
zpet, viz str. 179.

• Doplníme chladicí kapalinu a odvzdušníme chladicí
systém.

Pozor: Budeme-Ii montovat nový chladic, musíme vyme
nit veškerou chladicí kapalinu.

• Po zkušební jízde zkontrolujeme tesnost všech
pfípojek.

Termospínac prídavného
elektrického ventilátoru - kontrola

Prídavný elektrický ventilátor se montuje do vozidei
s šestiválcovými motory nebo s urcitou výbavou (napr.
automatická prevodovka). Pri vyšší teplote chladicí kapa
liny se ventilátor zapne pomocí termospínace. Pokud se
u horkého motoru ventilátor nezapne, musíme zkontrolo
vat termospínac. Predpoklad kontroly: termostat, chladic
a vícko chladicího systému jsou v porád ku.

Termospínac elektrického ventilátoru se nachází v levé
spodní cásti chladice) a má dve rychlosti. Pri zvýšení tep
loty se ventilátor prepne na vyšší rychlost.

• Zkontrolujeme pojistku elektrického ventilátoru a prí
padne ji vymeníme. Osazení pojistek viz str. 294.

• Zkontrolujeme, zda se chladic v oblasti termospínace
vubec zahrívá.

• Od termospínace odpojíme konektor. Na konektoru
prívodního kabel u nejprve spojíme klad nou svorku +
se svorkou 1 (zelenošedý kabel); ventilátor beží na prv
ní rychlost. Poté spojíme kladnou svorku + se svor
kou 2 (cervenozelený kabel); ventilátor beží na druhou
rychlost. Pokud se ventilátor pokaždé zapne, termo
spínac vymeníme.

• Pokud se ventilátor nezapne nebo beží jen na jednu
rychlost, zkontrolujeme podie schématu zapojení pru
chodnost a upevnení vodicu.

• Utahovací moment termospínace: 35 Nm.

• Zkontrolujeme funkci nového termospínace. Zahreje
me motor a necháme ho bežet na volnobežné otácky,
dokud se nezapne ventilátor.
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Ventilátor chladice - kontrola

Ventilátor chladice je pohánen od plochého drážkového
remenu pres viskózní spojku.

• Zkontrolujeme, zda z viskózní spojky nevytéká olej.
Zadní strana skríne spojky musí být cistá a suchá.

• U stojícího motoru zkontrolujeme, zda Ize ventilátorem
volne otácet.

• Zkontrolujeme axiální vuli. Vuli zmefíme na vnejším
obvodu ventilátoru. Namerená hodnota nesmí být vetší
než asi 15 mm.

Pozor: Funkci viskózní spojky kontrolovat nelze.

Chladicí systém - kontrola

Netesnosti v chladicím systému a funkci pretlakového
ventilu ve vícku chladice mužeme zkontrolovat bežným
tlakomerem.

Tabulka poruch chladicího systému

• Zkušební prístroj -1- nasadíme na plnicí hrdlo -2
vyrovnávací nádržky.

• Rucní pumpickou pfístroje vytvoríme pretlak asi
100 kPa (1,0 bar). Pokud tlak klesne, vyhledáme
a odstraníme netesné místo. Netesné místo poznáme
podie vytékající chladicí kapaliny.

• Zkušební pfístroj nasadíme na vícko vyrovnáva
cí nádržky a zkontrolujeme pretlakový ventil ve víc
ku. Rucní pumpickou prístroje vytvofíme pretlak.
Po dosažení hodnoty 120-150 kPa (1,2-1,5 bar) se pre
tlakový ventil musí otevrít.

Porucha: Príliš vysoká teplota chladicí kapaliny, behem jízdy svítí kontrolka v prístrojové desce.

Prícina---
Málo chladicí kapaliny v systému

Termostat neotvírá, chladici kapalina cirkuluje jen
v malém okruhu

Znecištené lamely chladice

Chladic je zevnitr zanesený usazeninami nebo rzí,
hadice se nezahrívají

Nefunguje ventilátor

Vadný ventil ve vícku vyrovnávací nádržky

Vadný ukazatel teploty chladicí kapaliny

Cerpadlo chladicí kapaliny nepracuje
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Odstranimí

• Hladina kapaliny ve vyrovnávací nádržce musí sahat
k rysce MAX, prípadne kapalinu doplnit; vodborném
servisu nechat provést tlakovou zkoušku a najít
prípadné netesné místo

• Zkontrolovat, zda je horní hadice vedoucí k chladi
ci teplá, v opacném prípade vymontovat termostat
a zkontrolovat, prípadne vymenit; v terénu vymontovat
termostat (bez termostatu se motor zahreje na bežnou
provozní teplotu pozdeji nebo vubec, proto vadný
termostat co nejdríve vymenit)

• Chladic ze strany motoru profouknout stlaceným
vzduchem

• Vymenit chladic

• Vymenit drážkový remen ventilátoru

• Zkontrolovat, prípadne vymenit viskózní spojku

• Prídavný elektrický ventilátor: zkontrolovat upevnení
a kontakt konektoru termospínace a motoru
ventilátoru, zkontrolovat termospínac; zkontrolovat,
zda je konektor motoru ventilátoru pod napetím
(zapnuté zapalování, premostení konektoru
termospínace); pokud ano, vymenit motor ventilátoru

• Provést tlakovou zkoušku systému

• Nechat zkontrolovat ukazatel a jeho snímac

• Vymenit klínový remen



Systém zapalování produkuje jiskru, která zapálí palivo
you smes. V zapalovací cívce se pritom pretransformuje
napetí baterie z 12 V na napetí vyšší než 30000 V.

Elektronické zapalování nevyžaduje údržbu a jeho sou
cásti jsou velmi spolehlivé. V následujícím textu se venu
jeme prevážne systému zapalování. Zobrazení mon
tážní polohy soucástek uvádíme v kapitole "Vstrikování
benzínu".

K fízení zapalování a vstfikování paliva slouží spolec
ná fídicí jednotka, která je vybavena registrem závad.
Pokud se pri provozu vozidla vyskytnou závady, uloží se
tyto informace v paméti registru. Pred opravou systému
zapalování je treba pomocí diagnostického prístroje VW/
Audi 1551 registr závad vyvolat (diagnostický konektor
se nachází za kry tem vlevo vzadním popelníku).

Diagnostický prístroj mají k dispozici zpravidla jen odbor
né servisy, a proto doporucujeme nechat si ve znacko
vém servisu Audi vytisknout obsah registru závad.

Pozor: Pri práci s elektronickým zapalování dodržujeme
príslušné bezpecnostní pokyny, viz str. 70.

Modely Audi A4 jsou vybaveny plne elektronickým zapa
lováním ruzného typu.

Systém zapalování se skládá z následujících soucástí:

Motor Zapalování

1,6 I

D ctyri zapalovací svícky
ADP

D zapalovací cívka s koncovým

výko novým stupnémD rozdelovac s Hallovým snímacemD snímac otácek motoruD snímac klepáníD rídicí jednotka Motronic1,6 I

D ctyri zapalovací svícky
AHL/ARM/

D dve zapalovací cívky s koncovým

ANA

výko novým stupnem
D Halluv snímacD snímac otácek motoruD snímac klepáníD rídicí jednotka Simos1,81125 PS

D ctyri zapalovací svícky
ADR/APT/

D dve dvojité zapalovací cívky

ARG

D koncový výkonový stupen
D snímac otácek motoruD dva snímace klepáníD fídicí jednotka Motronic1,81150 PS

D ctyri zapalovací svícky
AEB/ANB/

D ctyri zapalovací cívky

APU/AWT

D ctyri koncové výkonové stupne
D snímac otácek motoruD dva snímace klepáníD rídicí jednotka Motronic2,4/2,6/2,8 I

D šest zapalovacích svícek
AAH/ABC/

D tri dvojité zapalovací cívky

ACK/AGA/

D koncový výkonový stupen

ALF/ALG/

D snímac predstihu

AML/APR/

D Halluv snímac otácek motoru

APS/AQD/

D dva snímace klepání

ARJ

D fídicí jednotka motoru

2,71

D šest zapalovacích svícek
AGB/AZB

D šest zapalovacích cívek

D dva koncové výkonové stupneD snímac predstihuD Halluv snímac otácek motoruD dva snímace klepáníD rídicí jednotka motoru
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Funkce zapalování

Optimální predstih závisí na aktuálních otáckách motoru
a jeho okamžitém zatížení. Informace o aktuálních otác
kách predává rídicí jednotce zapalování snímac otácek.
Okamžité zatížení motoru rozezná rídicí jednotka na
základe pomeru otácek, polohy škrticí klapky a množství
nasátého vzduchu.

Optimální predstih vypocítává rídicí jednotka pomo
cí elektronicky uloženého datového pole a na základe
signálu ruzných snímacU (nasávaného vzduchu, teploty
chladicí kapaliny, klepání).

Po vypoctení správného predstihu zahájí rídicí jednotka
proces zapalování. V zapalovací cívce se vytvorí vysoké
napetí, které se u motoru 1,6 I pres raménko rozdelova
ce zapalování a zapalovací kabely privede k príslušné
zapalovací svícce. Na elektrodách svícky preskocí jiskra,
která zapálí palivovou smes ve válci.

Predstih je ovlivnen také snímacem klepání motoru.
Regulace klepání umožnuje vysokou kompresi, címž se
lépe využívá energie paliva a jeho spotreba se tak snižu
je. Snímac klepání se nachází na bloku motoru a kabe
lem je spojen s rídicí jednotkou zapalování.

V prípade detonacního spalování dojde ke zmenšení pred
stihu. Pri výpadku snímace klepání zmenší rídicí jednotka
automaticky predstih do té míry, aby nedošlo k poško
zení motoru. V takovém prípade však dojde ke snížení
výkonu. Se sníženým výkonem motoru musíme pocítat
také pri natankování Naturalu 91 místo Naturalu 95.

Statické zapalování, motor 1,61 (AHL), 1,81
a šestiválcové zážehové motory

Tyto motory nemají mechanický rozdelovac zapalování.
Zapalovací napetí se indukuje pomocí vícevývodových
zapalovacích cívek.

Zapalovací cívky se nachází prímo na hlave válcu, na
zapalovacích svíckách, popr. v jejich blízkosti. Prívod
proudu pro zapalování reguluje rídicí jednotka pres kon
cový výkonový stupen. Každá dvojitá zapalovací cívka
vytvái'í zapalovací proud pro dva válce soucasne. Prí
klad: U šestiválcového motoru vznikne ve válci C. 1 na

konci kompresního zdvihu jiskra a zapálí tak palivovou
smes. Druhá jiskra vznikne ve válci C. 6, v nemž práve
probíhá výfuk. Pro tento zpusob zapalování je zapotrebí
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napetí pouze asi 1 kV, a proto zapalovací svícky nepodlé
hají zvýšenému opotrebení.

O jednu otácku klikového hrídele pozdeji bude komprese
probíhat ve válci C. 6 a výfuk ve válci C. 1. Prubeh u válcu
c.2 + 4 a 3 + 5 je stejný.

Poznámka: Pri výpadku informací o teplote motoru, oka
mžitém zatížení motoru atd. mMe dojít ke zhoršení jízd
ních vlastností zpusobených poklesem výkonu motoru,
popr. ke zvýšení spotreby. Pokud se závad a vcas odstra
ní, není se treba obávat trvalého poškození motoru.

Bezpecnostní pokyny pro práci
s elektronickým zapalováním

U elektronických zapalovacích systému muže zapalovací
napetí dosahovat hodnoty až 30 kV (kilovoltU). Za nepríz
nivých okolností, napr. pri vlhkosti v motorovém prostoru,
mohou napétové nárazy probít izolaci. Pokud se v tako
vém okamžiku dotkneme nekteré vodivé cásti, muže dojít
k elektrickému šoku.

Aby nedošlo ke zranení prítomných osob nebo poškození
zapalování, musíme pri pracích s elektronickým zapalo
váním dodržovat následující zásady:

• Pred zacátkem protácení motoru startérem (napr.
pri kontrole kompresního tlaku) vypneme zapalování
a odpojíme konektory koncového výkonového stupne
(na zapalovacích cívkách) a vstrikovacích ventilu.

• Za chodu motoru, popr. pri startování, se rukou nedo
týkáme zapalovacích kabelu, ani je nevytahujeme.

• Zapalovací kabely a kabely mericích prístroj u (otácko
mer/zkoušecka zapalování) pripojujeme a odpojujeme
pouze pri vypnutém zapalování.

• Motor omýváme jen pri vypnutém zapalování.

• Pri zahrátí motoru na teplotu vyšší než +80 ae (napr.
lakování, cištení párou) nesmíme zacít startovatbez
prostredne po zahrátí.

• Pri elektrickém a bodovém svarování odpojíme baterii
od palubní síte. Pokyny k odpojení baterie viz str. 234.

• Pomocné startování rychlonabíjecím zarízením smíme
provádet po dobu max. jedné minuty a pri napetí max.
16,5 V.

• Konektor rídicí jednotky Motronic odpojíme te prve po
uplynutí min. 30 minut od vypnutí zapalování.

• S elektronickým zapalování nesmí pracovat osoby
s kardiostimulátorem.

Zážehový motor 1,6 I do 6/96:
• Na svorku 1 (-) zapalovací cívky nesmíme pripojovat

odrušovací kondenzátor ani kontroiní svítilnu.

• Raménko rozdelovace s odporem 1 kQ (oznacení R1)
nemeníme za jiný typ (ani pri odrušování rádia).



Rozdelovac zapalování
- demontáž a montáž

Zážehový motor 1,61 do 6/96

Kompletní demontáž rozdelovace zapalování je nutná
pouze pri vetších opravách.

Demontáž

• Klikový hrídel nastavíme do HÚ válce C. 1. Zaradíme
neutrál, zatáhneme rucní brzdu a klikový hrídel otocí
me za centráiní šroub remenice ve smeru hodinových
rucicek tak, aby se ve skríni spojky kryla znacka na
setrvacníku se vztažnou znackou -A-. U demontova

ného motoru se musí krýt znacka na tlumíci kmitání
(remenici) s šipkou na krytu ozubeného remenu -8-.

• Demontujeme horní kryt ozubeného remenu.

• Zkontrolujeme, zda znacka na kole vackového hrídele
nahore lícuje se šipkou na zad ním krytu ozubeného
remenu. V prípade potreby otocíme klikovým hlídelem
ješte o jednu otácku.

• Od rozdelovace zapalování odpojíme zapalovací kabe
ly nebo sejmeme vícko rozdelovace (šroubovákem pri
tom ze strany uvolníme trmen).

• Na rozdelovac a blok motoru si fixem nebo rýsovací
jeh lou nakreslíme cárku, abychom rozdelovac pozdeji
namontovalí do puvodní polohy.

• Z patice rozdelovace vyšroubujeme sverný šroub,
sejmeme držák a rozdelovac vytáhneme veno

Pozor: Po demontáži rozdelovace zapalování nemení
me polohu motoru.

Montáž

Pred montáží zkontrolujeme, zda se motor nachází v HÚ
válce C. 1. To znamená, že znacka na remenici klikového
hlídele (popr. setrvacníku) se musí krýt se znackou na
ozubeném kole vackového hrídele.

• Pokud jsme otáceli motorem, nastavíme otvorem
v rozdelovaci unášecí cep hrídele olejového cerpa
dla rovnobežne s klikovým hrídelem (podélnou osou
motoru), víz obrázek.
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• Raménko demontovaného rozdelovace otocíme tak,
aby znacka na jazýcku byla nad zárezem na kraji telesa
rozdelovace (pritom musíme sejmout prachovku).

• V této poloze rozdelovac nasadíme a upevníme
ho šroubem a držákem. Nesmíme zapomenout na
O-kroužek.

• Sejmeme raménko rozdelovace, nasadíme prachovku.
Raménko nasadíme zpet a lehkým zahýbáním do stran
zkontrolujeme jeho upevnení.

• Nasadíme vícko rozdelovace a namáckneme plechové
svorky. Predtím zkontrolujeme, zda ve vícku rozdelo
vace nejsou praskliny a stopy po plazivých výbojích,
prípadne vícko vymeníme.

• K vícku rozdelovace prípadne pripojíme zapalovací
kabely, a to v poradí zapalování 1-3-4-2.

• Serídíme predstih.

Predstih - kontrola/serízení

Zážehový motor 1,6 I do 6/96

Predstih Ize serídit pouze u zážehového motoru 1,6 l. Ke
kontrole a serízení predstihu budeme potrebovat otácko
mer a stroboskopickou lampu.

Pozor: Predstih serizujeme pouze po montáži rozdelo
vace nebo pokud se jeho hodnota pri kontrole volnobež
ných otácek a obsahu CO lišila od požadované hodnoty.

• Vypneme prípadnou klimatizaci.

• Motor jízdou zahrejeme na provozní teplotu (teplota
chladicí kapaliny musí cinit +90 0c). Poté ujedeme ješte
alespon 5 km, aby se dostatecne zahrál i motorový
olej.

• Vypneme motor.

• Otáckomer pripojíme na kontakty 1 a 15 zapalovací
cívky (zapalovacího transformátoru). Pozor: Zapalová
ní musí být vypnuté.
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bateriové pripojení
stroboskopické lampy

stroboskopická lampa

~

kapacitní svorka
stroboskopické
lampy

SX·1203

• Stroboskopickou lampu pripojíme ke kladnému
a zápornému pólu baterie. Kapacitní svorku pripojíme
k zapalovacímu kabel u válce C. 1.

• Nastartujeme motor a necháme ho bežet na volnobež
né otácky.

• Stroboskopickou lampou posvítíme na znacku pred
stihu -šipka-.

• Zapalování je v porádku, pokud se znacka HÚ pri
nasvícení zdánlive zastaví pod vztažnou znackou.

• Pokud hodnota predstihu neleží v požadované oblasti
HÚ = ± 12°, nastavíme serizovací hodnotu HÚ = ± 3°.
Pritom mírne povolíme sverný šroub -4- na rozdelova
ci -A- a rozdelovac pootocíme, címž se zmení poloha
znacky HÚ. Rozdelovacem otocíme tak, aby se znacka
HÚ zastavila pod vztažnou znackou.

• Sverný šroub utáhneme momentem 10 Nm.

• Pri vypnutém zapalování odstraníme mericí prístroje.

• Ve znackovém servisu Audi si necháme vyvolat
a vymazat registr závad. Poté si diagnostickým prí
strojem VW/Audi 1551 necháme zkontrolovat serízení
predstihu.



Systém zapalování/zapalovací cívka
- kontrola

Zážehový motor 1,6 I do 6/96

• Zkontrolujeme a prípadne vymeníme pojistku c. 32.

• Od koncového výkonového stupne odpojíme konektor
-1-.

• Z prívodu nízkého napetí svorek 1 a 15 sejmeme dve
krytky -3-.

• Diodovou zkoušecku zapojíme mezi svorky 1 a 15, viz
dve šipky -3- v obrázku. Zapneme startér. Diodová
zkoušecka musí zacít blikat. V opacném prípade je
vadný koncový výkonový stupen a musí se vymenit.

Kontrola primárního odporu zapalovací cívky

• Konektor koncového výkonového stupne na zapalova-
cí cívce musí být odpojený.

Pozor: Zkontrolujeme, zda kabel mezi koncovým výko
novým stupnem a zapalovací cívkou a ukostrovací pásek
mezi koncovým výko novým stupnem a motorem není
zkorodovaný ci poškozený.

• Od zapalovací cívky odpojíme konektor -2- svorky 4,
viz obrázek 28-997.

• Na svorky 1 a 4 zapalovací cívky pripojíme ohmmetr
a zmeríme odpor. Požadovaná hodnota: 5-9 kQ.

• Nedosáhneme-li požadované hodnoty, zapalovací cív
ku vymeníme.

Kontrola sekundárního odporu

• Na svorky 1 a 15 zapalovací cívky pripojíme ohmmetr
a zmeríme odpor. Požadovaná hodnota: 0,5-1,5 kQ.

• Nedosáhneme-li požadovaných hodnot, odpojíme
zapalovací cívku od koncového výkonového stup
ne a kontrolu zopakujeme. Pokud opet nenameríme
požadované hodnoty, zapalovací cívku vymeníme.
V opacném prípade vymeníme koncový výkonový stu
pen. Koncový výkonový stupen mužeme kontrolovat
pouze pri vypnutém zapalování.

• Pripojíme konektor koncového výkonového stupne
a svorky 4. Namáckneme krytky.

1 2 3

• Zkontrolujeme, zda je zapalovací cívka pod nape
tím. Mezi kontakt 1 a kostru (-) a mezi kontakty 1 a 3
postupne pripojíme voltmetr.

• Zapneme zapalování. Požadovaná hodnota: 12 až
14 V (napetí baterie). V prípade potreby podie sché
mat zapojení zkontrolujeme, zda není prerušen prívo
du proudu od rídicí jednotky ke konektoru, a závad u
odstraníme.

• Mezi kontakty 2 a 3 pripojíme diodovou zkoušecku.

• Odpojíme konektory vstt'ikovacích ventiiu, aby nedo
cházelo ke vstriku paliva. Zapneme startér. Diodová
zkoušecka musí zacít blikat. V opacném prípade se
mMe jednat o závadu rídicí jednotky.

• Pokud zkoušecka bliká, vypneme zapalování a k zapa
lovací cívce pripojíme konektor.
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Systém zapalování/zapalovací cívka
- kontrola

Systém zapalování/zapalovací cívka
- kontrola

Motor 1,81/125 PS

Zapalovací cívka a koncový výkonový stupen tvorí jeden
celek a nelze je kontrolovat. V prípade závady zkontrolu
jeme zapalování v následujícím poradí.

Kontrola napájecího napetí

• Zkontrolujeme a prípadne vymeníme pojistku c. 32.

• Od koncového výkonového stupne odpojíme
konektor.

• Na kontakt 4a a kostru (blok) motoru pripojíme diodo
you zkoušecku.

• Zapneme zapalování. Zkoušecka se musí rozsvítit.
V opacném prípade podie schématu zapojení zkon
trolujeme, zda kabel vedoucí od kontaktu konektoru
k pojistce C. 32 není prerušený.

Kontrola i'ídicího napetí koncového výkonového
stupne

• Od vstfikovacích ventilu odpojíme konektory, aby
nedocházelo ke vstriku paliva.

• Odpojíme konektor koncového výkonového stupne.

• Na kontakt 1 a kostru (blok) motoru pripojíme diodo
you zkoušecku.

• Zapneme startér. Zkoušecka musí zacít blikat.

• Diodovou zkoušecku pripojíme na kontakt 15 a kostru
(blok) motoru.

• Zapneme startér. Zkoušecka musí zacít blikat.

• V opacném prípade podie schématu zapojení zkont
rolujeme kabel vedoucí od kontaktu konektoru k rídicí
jednotce, prípadne se muže jednat i ovadnou rídicí
jednotku. I 96-833 I

'--

Motor 1,81/150 PS

• Ve znackovém servisu si necháme vyvolat registr
závad. Pokud v nem nejsou uloženy žádné závady sys
tému zapalování nebo vstrikování, provedeme násle
dující kontroly.

• Za chodu motoru postupne odpojujeme a opet pri po
jujeme konektory vstfikovacích ventilu. Pokud u nekte
rého válce nedojde k poklesu otácek motoru, hledáme
závad u zde. Vysazující ci nepracující válec mužeme
najít i vzájemným porovnáváním zapalovacích svícek.
Svícky demontujeme a prohlédneme. Nepracující válec
prozradí svícka znecištená sazemi.

• Ohmmetrem zmeríme odpor konektoru zapalova
cích svícek, prípadne príslušný konektor vymeníme.
Požadovaná hodnota: asi 2 kQ.

• Zapalovací svícku pracujícího válce vymeníme se svíc
kou nefunkcního válce. Pokud se porucha vyskytne
pouze na jednom válci, jedná se ovadnou svícku. Prí
slušnou svícku vymeníme.

• Pokud k poruše dochází stále na stejném válci, vyme
níme jeho zapalovací cívku za cívku pracujícího válce.
Pokud se nyní závad a vyskytne na druhém válci, jedná
se ovadnou cívku. Zapalovací cívku vymeníme.

• Pokud nenajdeme žádnou závadu, zkontrolujeme pri-
mární kabelové spojení.

Kontrola primárního kabelového spojení

• Vypneme zapalování.

• Zkontrolujeme a prípadne vymeníme pojistku C. 32.

• Od koncového výkonového stupne odpojíme 4-pólový
konektor.

• Zapneme zapalování.

IA28-00031
154a1

• Na kontakt 1 až 4 a kostru (blok) motoru postupne pri
pojujeme diodovou zkoušecku. Zkoušecka se pokaž
dé musí rozsvítit. Primární zdroj napetí pritom meríme
pres primární vinutí zapalovací cívky.
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• Pokud se zkoušecka nerozsvítí, zkontrolujeme pod
Ie schématu zapojení, zda kabel vedoucí od kontaktu
konektoru ke kontaktu 1 každé zapalovací cívky není
prerušený. Umístení kontaktu na konektoru zapalovací
cívky viz obrázek A28'-0003.

4-pólový konektor na 3-pólový konektor nakoncovém výkonovém zapalovací cívce, kontaktstupni, kontakt
1

1 (válec C. 1)

2

1 (válec C. 2)

3

1 (válec C. 3)

4

1 (válec C. 4)

Kontrola funkce koncového výkonového stupne

• Ke koncovému výkonovému stupni pripojíme 5-pólový
konektor.

• Mezi kladný pól baterie a vždy jeden z kontaktu
4-pólového vývod u koncového výkonového stupne
pripojíme diodovou zkoušecku a pokaždé na nekolik
sekund zapneme startér. Zkoušecka musí po každé
zacít blikat.

• Pokud zkoušecka u jednoho nebo více vývodu blikat
nezacne, musíme koncový výkonový stupen vymenit.

Poznámka: Diodové zkoušecky s velmi nízkým odberem
proudu pri vypnutém zapalování slabe svítí, nikdy úplne
nezhasnou.

• Pokud u techto kabel u nezjistíme žádnou závadu,
zkontrolujeme podie schématu zapojení, zda není
prerušené vedení od kontaktu 15 konektoru prísluš
né zapalovací cívky k pojistce c. 32 a prívod proudu
k pojistce.

Poznámka: Merení primárního odporu zapalovacích
cívek není pri této kontrole nutné. Primární odpor, merený
mezi svorkou 1 a 15: asi 0,4-0,6 Q. Merení odporu sekun
dárního vinutí není kvuli zabudované vysokonapetové
blokovací diode s bežnými mericími prístroji možné.

Kontrola rídicího napetí koncového výkonového
stupne

• Od vstl'ikovacích ventilu odpojíme kone kto ry, aby
nedocházelo ke vstriku paliva.

• Odpojíme konektor koncového výkonového stupne.

1 5
I A28-0005 I

Zapalovací cívky - kontrola

Šestiválcový zážehový motor (kro me motoru 2,71)

• Zkontrolujeme, zda není poškozená izolace kabelu mezi
koncovým výkonovým stupnem a zapalovacími cívka
mi a mezi cívkami a konektoru v držáku konektoru.

Kontrola sekundárního odporu

• Od zapalovacích cívek odpojíme zapalovací kabely.

• Na protilehlé prípojky kabel u zapalovací cívky pripojí
me ohmmetr. Požadovaná hodnota: 9-14 kQ.

• Nedosáhneme-li požadovaných hodnot, zapalovací
cívku vymeníme.

• Na kontakty 1, 2, 4 a 5 5-pólového konektoru a kostru
(blok) motoru postupne pripojujeme diodovou zkou
šecku a po každé zapneme startér. Zkoušecka musí
pokaždé zacít blikat.

• V opacném prípade podie schématu zapojení zkont
rolujeme kabel vedoucí od kontaktu konektoru k rídicí
jednotce.

• Zkontrolujeme, zda ukostrovacím kabelem mezi kon
taktem 3 a kostrou (blokem) motoru prochází proud.

• Nenajdeme-li žádnou závadu, jedná se pravdepodob
ne ovadnou rídicí jednotku.
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Kontrola primárního odporu zapalovací cívky, motor
ABC, AAH

'-....(',
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1 5

IA28-0020 I

• Na libovolný kontakt bílého konektoru v držáku ...

1

1

2

2 3

3
128-546 I

I 96-8361

• Zapneme zapalování. Mezi kostru motoru a kontakt 1
konektoru (+) pripojíme diodovou zkoušecku. Zkou
šecka se musí rozsvítit.

• Kontrola rízení cívky: Odpojíme konektory všech šesti
vstrikovacích ventilu. Zapneme zapalování a mezi kos
tru motoru a kontakty 3, 4 a 5 postupne pripojujeme
diodovou zkoušecku. Pokaždé krátce zapneme star
tér. Zkoušecka musí pokaždé zacít blikat.

Snímac otácek motoru - kontrola

Všechny zážehové motory (krome ADR, AEB, AHL
a AGB)

Snímac otácek motoru se nachází na setrvacníku a jeho
konektor (šedý) najdeme na pedálové stene pod vyrov
návací nádržkou chladicí kapaliny. Nekteré šestiválcové
motory mají vedie snímace otácek ješte snímac predsti
hu (cerný konektor). Oba snímace kontrolujeme stejným
zpusobem.

• Rozpojíme konektor. Mezi svorky 1 a 2 konektoru pri
pojíme ohmmetr a zmei'íme odpor. Požadovaná hod
nota: 480 Q až 1 kQ; motory ABC a AAH asi 1 kQ.

• Zmeríme odpor mezi kontaktem 1 a 3 a kontaktem
2 a 3 (nesmí tu dy procházet proud).

• Pokud nedosáhneme požadované hodnoty, snímac
vymeníme.

• ...a svorky 1, 2 a 3 3-pólového konektoru koncového
výkonového stupne postupne pripojujeme oh mme
tr a zmei'íme odpor. Požadovaná hodnota: pokaždé
0,5-1,0 Q.

• Nedosáhneme-li požadované hodnoty u všech trech
merení, zapalovací cívku vymeníme.

Kontrola napájecího napetí zapalovací cívky, motor
ABC,AAH

• Pojistka zapalovacích cívek (c. 32) musí být porádku.

• Rozpojíme bílý konektor na držáku konektoru.

• Zapneme zapalování. Mezi kostru motoru a postup
ne všechny tri kontakty konektoru pripojíme diodo
you zkoušecku. Zkoušecka se pokaždé musí rozsvítit.
V opacném prípade podie schématu zapojení zkontro
lujeme a opravíme kabel.

Kontrola napájecího/i"ídicího napetí zapalovací
cívky, motor ACK, ALG

• Pojistka zapalovacích cívek musí být porád ku.
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Zapalovací svícky

Zapalovací svícka se skládá ze stredové elektrody, izo
látoru s pouzdrem a ukostrovací elektrody. Ukostrovací
elektroda je vzduchotesne upevnena v izolátoru, pev
ne spojeném s pouzdrem. Mezi stredovou a ukostro
vací elektrodou preskakují jiskry, které zapalují palivo
vou smes. Na dobré funkci zapalovacích svícek závisí
startování motoru, volnobežný chod motoru, akcelerace
a maximáiní rychlost. Nikdy bychom nemeli bezduvodne
používat jiný typ svícek, než doporucený výrobcem. Typ
zapalovacích svícek je mimo jiné urcen i jejich tepelnou
hodnotou.

Tepelná hodnota udává stupen odolnosti svícky vuci
tepeinému namáhání. Cím je tepelná hodnota nižší, tím je
svícka odolnejší proti samozápalum. Svícka lépe odvádí
teplo a tím zabranuje škodlivému detonacnímu spalo
vání (klepání motoru). Nevýhodou svícek k vetší tepel
nou odolností je však vyšší samocisticí teplota. Svícky
se pak rychleji zanesou sazemi, zvlášte když se motor
casto behem jízdy nezahreje na provozní teplotu (provoz
ve meste, krátké jízdy v zime). "Studené" svícky (tepel
ná hodnota od 06) se zpravidla používají do "horkých"
motoru, to znamená do motoru, které mají podávat vyso
ký výkon.

Díky medenému jádru (Cu) ve sti'edové elektrode a pre
devším stríbrné stredové elektrode se zvyšuje tepelná
vodivost a odolnost svícky.

Predepsaná tepelná hodnota je uvedena v kódu, který
má následující usporádání:

Príklad: Zapalovací svícky Bosch

F 7 L T C R

CD ~ al @) ~ ®

CD W = závit M14x1 ,25 s rovnou dosedací plochou, šír
ka klíce 21; F = závit M14x1 ,25 s rovnou dosedací plo
chou, šírka klíce 16; M = závit M18x1 ,5 s rovnou dosedací
plochou, šírka klíce 25; H = závit M14x1 ,25 s kuželovou
dosedací plochou, šírka klíce 16; D = závit M18x1 ,5
s kuželovou dosedací plochou, šírka klíce 21.

~ Tepelná hodnota. Rozsah hodnot udávají císla 06 (stu
dená) až 13 (teplá), pi'icemž hodnota 7 odpovídá di'ívejší
mu oznacení 175, 6-200, 5-225 atd.

al A = délka závitu 12,7 mm, normál ní jiskrište; B = délka
závitu 12,7 mm, prodloužené jiskrište; C = délka závitu
19 mm, normál ní jiskrište; D = délka závitu 19 mm, pro
dloužené jiskrište; L = délka závitu 19 mm, velmi pro
dloužené jiskrište.

@) Provedení elektrod: T = tri ukostrovací elektrody.

~ Materiál stredové elektrody: bez údaje = slitina Cr-Ni,
C = stredová elektroda z vrstev Ni-Cu (medené jádro),
S = stríbrná stredová elektroda, P = platinová stredová
elektroda, CO = standardní zapalovací svícka se zesíle
nou stredovou elektrodou.

® Provedení: R = odpor po vypálení.

Zapalovací svícky
- demontáž a montáž

Zapalovací svícky meníme v rámci údržby každých 60
000 km. Pozor: U motoru RS4 ASJ/AZR meníme svícky
každých 30 000 km. Výmenu svícek tohoto motoru v kni
ze nepopisujeme.

Pozor: Svícky meníme pouze u studeného nebo vlažné
ho motoru. Pokud svícky šroubujeme u horkého motoru,
mužeme poškodit závit v hliníkové hlave válcu.

Potrebné speciální náradí:

• Motor 1,61: nástavec nástrcného klíce (20,8 mm), napr.
Hazet-900 KF, -2505-2.

• Všechny zážehové motory krome motoru 1,6 l:
nástavec nástrcného klíce (16 mm), napr. Hazet-900
AKF, -2506, -4766-1.

Demontáž

• Zkontrolujeme, zda je vypnuté zapalování.

• Odšroubujeme a vyjmeme kryt motoru. U motoru 2,4 I
pritom vyšroubujeme osm šroubu -šipky-.

• Zážehový motor 2,4/2,6/2,8 l: Demontujeme vzdu
chovou trubku mezi vzduchovým filtrem a škrticí klap
kou. Odpojíme konektory zapalovacích svícek (pri
tom taháme pouze za konektory, ne za kabely). Práci
si ulehcíme použitím speciálních kleští, napr. Hazet
1849-6. Pozor: Abychom se dostali k levé zadní svíc
ce, demontujeme vyrovnávací nádržku chladicí kapali
nya i s pripojenými hadickami ji odložíme stranou.

• Motor 1,6 l: Pro ulehcení pozdejší montáže si lepicí
páskou oznacíme zapalovací kabely v poradí zapalo
vání od 1 do 4. Pokud možno vyfoukáme okolí zapalo
vacích svícek stlaceným vzduchem. Odpojíme konek
tory všech zapalovacích svícek.
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• Motor 1,8 1/125 PS: Od zapalovací cívky odpojíme
vícepólový konektor -1- (pritom stiskneme pojistku
konektoru). Odšroubujeme ukosHovací kabel -2-.
Odšroubujeme -šipky- zapalovací cívku s koncovým
výkonovým stupnem -3- a odpojíme konektory zapa
lovacích svícek -4-.

• Motor 1,81/150 PS: Od zapalovacích cívek odpojí
me vícepólové konektory (pritom vytáhneme nahoru
pojistné trmínky). Každou zapalovací cívku -šipky
dvema šrouby odšroubujeme od hlavy válcu a horem
sejmeme ze zapalovacích svícek.

• Zapalovací svícky vyšroubujeme vhodným klícem.
Dáváme pozor, aby se klíc nevzprícil, mohl by pak
prasknout keramický izolátor.

Montáž

• Zapalovací svícky rukou zašroubujeme až k hlave vál
eu. Pozor: Svícky pritom nesmíme vzprícit.

• Svícky utáhneme klícem na svícky a momentem
30 Nm. Pozor: Klíc se nesmí vzprícit, aby se nepoško
dil keramický izolátor.

Pozor: Nemáme-Ii k dispozici momentový klíc, dotáh
neme nové svícky o 90 ° (1,4 otácky) a puvodní o asi 15°.
Príliš utažené svícky se pri demontáži mohou odtrhnout
nebo poškodit závit v hlave válcu. V takovém prípade
závit svícky opravíme vložkou UTC nebo Heli-Coil.

• Motor 1,6/2,4/2,6/2,81: Podie oznacení porízeného pri
demontáži pripojíme konektory zapalovacích svícek .
Prípadne namontujeme vyrovnávací nádržku chladicí
kapaliny a vzduchovou trubku.

• Motor 1,8 1/125 PS: Pripojíme konektory zapalova
cích svícek. Zapalovací cívku s koncovým výko novým
stupnem a ukostrovací kabel našroubujeme momen
tem 10 Nm. K cívce pripojíme vícepólový konektor
a zaklapneme ho.

• Motor 1,8 1/150 PS: Na zapalovací svícky nasadíme
cívky s integrovanými konektory svícek a prišroubuje
me je momentem 10 Nm. K cívkám pripojíme vícepólo
vé konektory a zaklapneme je.

• Nasadíme a prišroubujeme kryt motoru.

Výmena závitu zapalovacích svícek

Poznámka: Pokud zjistíme, že je závit zapalovací svíc
ky vadný, musíme ho vymenit. K tomu mužeme použít
napr. speciální nástroje a opravnou sadu od BERU. Spe
ciálním vrtákem odstraníme starý závit (nemusíme pri
tom demontovat hlavu válcu). Do hlavy válcu vyrízneme
nový závit a našroubujeme svícku se speciální závitovou
vložkou. Za nejakou dobu závitové vložky svícek pevne
pri Inou a jsou odolné proti kompresi.

Zapalovací svícky pro motory v modelech Audi A4

Oznacení motoru

Pozor: Technický vývoj jde neustále dopredu. MMe se tedy stát, že i pro starší modely již platí jiné tepelné hodnoty
zapalovacích svícek. Ke zjištení aktuální hodnoty je pri nákupu svícek treba uvést identifikacní císlo vozidla a tri
kódy. Tyto údaje najdeme v technickém prukazu.
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Tabulka poruch zapalování

Zkontrolujeme, zda na elektrodách zapalovacích svícek preskakují zapalovací jiskry. Svícky vyšroubujeme, opet pri
pojíme ke konektorum a postupne prikládáme ke kostre. Konektory svícek ani zapalovací kabely nesmíme pridržo
vat rukou, ale dobre izolovanými kleštemi. Pomocník nastartuje motor. Pozor: Nesmí dojít ke vstriku paliva, aby se
nepoškodil katalyzátor. Proto odpojíme konektory vstrikovacích ventilu. Dodržujeme bezpecnostní pokyny pro práci
s elektronickým zapalováním.

Poznámka: Doporucujeme nej prve navštívit odborný servis a nechat vyvolat registr závad rídicího systému motoru.

Porucha: Motor špatne startuje nebo vubec nenaskocí.

Prícina

Nevytvái'í se jiskra, vícko rozdelovace je vlhké
a zašpinené

Poškozené raménko rozdélovace (motor 1,6 l)

Príliš vysoký odpor zapalovacího kabel u nebo
konektoru zapalovací svícky

Konektory zapalovacích svícek pripojeny v nesprávném
poradí

V dusledku opakovaných startovacích pokusu jsou
zapalovací svícky mokré

Nesprávný predstih (motor 1,6 l)

Vadná zapalovací cívka/koncový výkonový stupen

Vadná zapalovací svícka

Ztráta napetí dotykem elektrických kabelu nebo prípojek
s hadicemi motoru

Rídicí jednotka je bez prívodu proudu

Vadná pojistka c. 32 nebo 28

Vadné relé palivového cerpadla, snímac otácek, snímac
teploty chladicí kapaliny, snímac teploty nasávaného
vzduchu

Odstranení

• Vícko rozdelovace vycistit, vysušit a uvnitr vystríkat
sprejem (motor 1,6 l)

• Vymenit raménko

• Vymenit kabel nebo konektor

• Konektory pripojit v poradí zapalování 1-3-4-2,
u šestiválcového motoru pripojit konektory v poradí
zapalování zepredu dozadu; pravá hlava válcu: 1-2-3,
levá hlava válcu: 4-5-6

• Zapalovací svícky demontovat a vysušit

• Zkontrolovat predstih

• Zkontrolovat a prípadne vymenit

• Menit vždy všechny svícky, pouze v prípadé
nepatrného výkonu menit jednotlivé

• Správné vést elektrické kabely

• Podie schématu zapojení zkontrolovat kabely

• Zkontrolovat, prípadne vymenit pojistku

• Zkontrolovat, prípadne vymenit
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Palivová soustava zahrnuje palivovou nádrž, palivové
cerpadlo (u zážehových motoru v nádrži), palivová vedení
a vstrikovací systém s palivovým a vzduchovým filtrem.

Plastová palivová nádrž je umístena pod podlahou vozi
dla za zadní nápravou. Aktuální zásobu paliva ukazuje
kontrolka v prístrojové desce. Nádrž je vybavena uzavre
ným odvetrávacím systémem. Palivové výpary se zachy
cují v nádobce s aktivním uhlím a odtud jsou privádeny
ke spalování do motoru.

Zásady bezpecnosti a cistoty pri
práci s palivovou soustavou

Pri práci s palivovou soustavou dodržujeme tyto zásady:

• Prípojky a jejich okolí pred každým povolením peclive
ocistíme.

• Vymontované díly položíme na cistou podložku
a zakryjeme igelitem nebo papírem. Nepoužíváme tre
pivé hadry!

• Pokud nebudeme opravu provádet hned, všechny ote
vrené sou cásti peclive zakryjeme nebo ucpeme.

• Montujeme pouze cisté díly.

• Obaly z náhradních dílu odstranujeme až tesne pred
montáží.

• Nepoužíváme díly, které nebyly v originálním obalu
(napr. z bedny na náradí).

• Po otevrení palivové soustavy pokud možno nepouží
váme stlacený vzduch a nepohybujeme vozidlem.
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Dálkové ovládání palivového
cerpadla - zhotovení a pripojení

Zážehové motory

Dálkové ovládání palivového cerpadla použijeme pri
pracích, kdy budeme potrebovat, aby palivové cerpadlo
beželo a soucasne byl vypnutý motor.

Potrebné soucásti:

- 1 ks tlacítkový spínac

- 1 ks krokosvorka (dostatecne velká, aby šla pripojit na
pól baterie)

- 1 ks pouzdro stavnou pojistkou (8 A)

- 1 ks plochý konektor pro pripojení místo pojistky pali-
vového cerpadla

- 1 ks dvoužilový kabel o prurezu 1,5 mm2 a délce asi 5 m

Pozor: Pred pripojením dálkového ovládání zkontroluje
me, zda je v porádku pojistka c. 28 v pojistkové skrínce,
prípadne jí vymeníme.

IA24-0081I

• Relé palivového cerpadla vytáhneme z reléové desky
(pozice C. 6).

• Na kontakt svorky 30 na míste pro relé palivového cerpa
dla (c. 6) pripojíme plochým konektorem dálkové ovládání.

• Krokosvorkou pripojíme dálkové ovládání na kladný
pól (+) baterie.



Palivové cerpadlo - kontrola

Zážehové motory

Pozor: Palivové cerpadlo je umísteno v nádrži. Pri
demontáži palivového cerpadla muže vy té ct malé
množství paliva. Palivové výpary jsou jedovaté a hor
lavé, a proto musíme zajistit dobré odvetrávání pra
covište. Palivo nesmí prijít do styku s pokožkou,
používáme proto ochranné rukavice. Nemanipulu
jeme s otevreným oh nem, nebezpecí požáru! Máme
v pohotovosti hasicí prístroj.

Predpoklad kontroly: plne nabitá baterie (12 V), palivo
vý filtr v bezvadném stavu.

Kontrola napájení

• Zkontrolujeme pojistku c. 28 palivového cerpadla. Vad
nou pojistku vymeníme.

• Zapneme zapalování. Palivové cerpadlo se musí krát
ce a slyšitelne rozebehnout. V hlucném prostredí
budeme potrebovat pomocníka.

• Pokud cerpadlo nebeží, pripojíme k nemu dálkové
ovládání.

• Stiskneme tlacítko spínace dálkového ovládání. Pokud
se palivové cerpadlo rozebehne, zkontrolujeme relé
palivovéh o cerpadla.

Pokud se cerpadlo nerozebehne, postupujeme násle
dujícím zpusobem:

• Demontujeme kryt snímace hladiny paliva (v zavaza
dlovém prostoru vpravo vzadu) a palivové cerpadlo.

trolujeme pruchodnost kabelu mezi telesem snímace
hladiny paliva a palivovým cerpadlem, prípadne najde
me prerušené místo, viz str. 227.

• Pokud jsou všechny kabely v porád ku, palivové cerpa
dlo vymeníme.

• Namontujeme palivové cerpadlo a snímac hladiny pali
va a pripojíme kabely.

Kontrola výkonu palivového cerpadla

• Rozpojíme vratné vedení -šipka-, pripojíme k nemu
pomocnou hadicku a její druhý konec zavedeme do
od merné nádoby.

• K baterii pripojíme voltmetr.

• Na patnáct sekund zapneme spínac dálkového ovlá
dání a poznamenáme si namerené napetí baterie.
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• Objem paliva nacerpaného palivovým cerpadlem
porovnáme s diagramem.

Príklad: Pri kontrole naméi'íme napetí baterie 12,5 V.
Napájecí napetí cerpadla je asi o 2 V menší než nape
tí baterie, a tedy v tomto prípade ciní 10,5 V (12,5 - 2 =
10,5). Tomuto napetí odpovídá min. výkon cerpadla asi
300 cm3/15 s.

• Odpojíme konektor snímace hladiny paliva a palivové
ho cerpadla.

• Na kontakty 1 a 4 (zelený a hnedý kabel) konektoru
pripojíme voltmetr.

• Stiskneme tlacítko dálkového ovládání. Mei'icí prístroj
musí ukázat napetí baterie (12 V). V opacném prípade
zkontrolujeme podie schémat zapojení kabely a vyhle
dáme prerušené místo.

• Pokud nameríme napetí baterie, demontujeme snímac
hladiny paliva.

• Zkontrolujeme pripojení a kontakt kabelu mezi pi'íru
bou a palivovým cerpadlem. Pomocí ohmmetru zkon-

8 9 10 11 12 13 14 V **)

IA20-005SI
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• Minimáiní výkon palivového cerpadla porovnáme
s namerenou hodnotou.

• Pokud je napájecí napetí v porádku, ale výkon pali
vového cerpadla je nedostatecný, zkontrolujeme, zda
palivová vedení nejsou zlomená nebo ucpaná.

• Zkontrolujeme, zda není ucpaný palivový filtr. Od fil
tru odpojíme prívodní vedení od palivového cerpa
dla a pomocnou hadickou ho zavedeme do odmerné
nádoby. Zopakujeme kontrolu výkonu palivového cer
padla. Dosáhneme-li nyní min. výkonu cerpadla, filtr
vymeníme.

• V opacném prípade demontujeme palivové cerpadlo
a zkontrolujeme, zda není zanesené síto filtru, prípad
ne ho vycistíme.

• Pokud nenajdeme žádnou závadu, necháme v odbor
ném servisu zkontrolovat zpetný ventil palivového cer
padla (k této kontrole je zapotrebí speciální mél'icí prí
stroj s manometrem).

Relé palivového cerpadla - kontrola

Zážehové motory

Relé palivového cerpadla se nachází v pozici 6 v hlavní
elektronické skrínce na strane ridice pod prístrojovou
deskou. Relé je treba zkontrolovat tehdy, pokud nepra
cuje palivové cerpadlo.

• Zkontrolujeme a prípadne vymeníme pojistku c. 28
palivového cerpadla.

• Zkontrolujeme a prípadne vymeníme pojistky c. 29
a 34 rídicího systému motoru.

• Zapneme startér. Po zapnutí startéru musí relé palivo
vého cerpadla slyšitelne sepnout.

• Pokud relé nesepne, zkontrolujeme následujícím zpu
sobem jeho napájení.
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• Relé palivového cerpadla vytáhneme z reléové desky
(pozice C. 6).

• Zapneme zapalování.

• Postupne pripojujeme voltmetr:

- mezi kontakt 28 (+) a 34

- mezi kontakt 32 (+) a 34

Požadovaná hodnota: v obou prípadech asi 12 V
(napetí baterie)

V opacném prípade vyhledáme podie schémat zapoje
ní prerušený kabel a opravíme ho.

• Vypneme zapalování.

Kontrola i'ídicího napetí

• Mezi kontakt 28 (+) a 29 (+) v patici relé pripojíme
pomocnými kabely diodovou zkoušecku.

• Zapneme zapalování. Diodová zkoušecka se musí asi
na sekundu rozsvítit. Po zapnutí startéru se zkoušec
ka musí rozsvítit trvale. V opacném prípade vyhledá
me podie schémat zapojení prerušený kabel vedoucí
k rídicí jednotce vstrikování a opravíme ho, prípadne
vymeníme rídicí jednotku.

• Je-Ii rídicí napetí v porádku, jedná se o vadné relé, kte
ré je treba vymenit.

Palivové cerpadlo/snímac hladiny
paliva - demontáž a montáž

Palivové cerpadlo se spolu se snímacem hladiny paliva
nachází v palivové nádrži. U modelu Audi A4 se vzne
tovým motorem 1,9 I (75/90/110 PS) se palivo nasává
vstrikovacím cerpadlem, v nádrži je proto pouze snímac
hladiny paliva.

Snímac se skládá se z plováku a potenciometru. S kle
sající hladinou paliva v nádrži klesá i plovák snímace.
Potenciometr spojený s plovákem pritom zvyšuje elek
trický odpor snímace. Tím klesá napájecí napetí ukazate
le v prístrojové desce a rucicka ukazatele se posunuje ve
smeru "prázdná nádrž".

Pozor: Pi'i demontáži palivového cerpadla muže
vytéct malé množství paliva. Palivové výpary jsou
jedovaté a hoi'lavé, a proto musíme zajistit dobré



odvetrávání pracovište. Palivo nesmí pi'ijít do sty
ku s pokožkou, používáme proto ochranné rukavi
ce. Nemanipulujeme s otevi'eným ohnem, nebezpecí
požáru! Máme v pohotovosti hasicí pi'ístroj.

Pi'ed demontáží palivového cerpadla a palivomeru vy je
deme co nejvíce nádrž. K odvetrávání pracovište mužeme
použít radiální ventilátor, jehož motor se nachází mimo
proud vzduchu pusobící na vozidlo.

Demontáž

• Pri vypnutém zapalování odpojíme od baterie ukostro
vací kabel (-). Pozor: Dojde k vymazání obsahu elek
tronických pametí, napríklad kódu rádia. Podrobnosti
v kapitole "Baterie - demontáž a montáž".

• Odstraníme podlahovou krytinu v zavazadlovém pro
storu a odšroubujeme plechový kryt.

• Odpojíme konektor snímace hladiny paliva a palivové
ho cerpadla.

Pozor: Palivová vedení mohou být pod tlakem! Pi'i roz
pojování hadicových prípojek obalíme prípojku z bezpec
nostních duvodu silným had rem a opatrným odpojením
pi'etlak zrušíme.

• Povolíme spony a odpojíme pi'ívodní a vratné vedení.
Otvory ve vedeních uzavreme vhodnými zátkami, napr.
cistými šrouby s odpovídajícím prumerem.

• Speciálním nástrojem Audi 3217 povolíme prevlecnou
matici. Poznámka: Nemáme-Ii tento nástroj k dispo
zici, povolíme bajonetový uzáver di'eveným špalíkem,
na který lehce poklepáváme kladivem. Nepoužíváme
takové náradí, které muže produkovat jiskry (kov).

• Z otvoru v palivové nádrži vytáhneme pi'írubu a tesnicí
kroužek. Uvolníme snímac hladiny paliva vyjmeme ho
veno

• Zážehový motor: Speciálním nástrojem Audi 3307
uvolníme cerpadlo otocením o asi 15 o doleva z bajo
netového uzáveru a vyjmeme. Nemáme-Ii tento nástroj
k dispozici, použijeme jiné vhodné náradí, které zapad
ne do drážek v telesu v palivové nádrži. Pozor: Pri
vytahování položíme pod cerpadlo hadr, do kterého
prípadne zachytíme vytékající palivo.

• Palivové cerpadlo vyprázdníme do vhodné nádoby.

Montáž

• Palivové cerpadlo se snímacem hladiny paliva vloží
me do nádrže a dáváme pritom pozor, aby se snímac
neohnul. Tesnicí kroužek pokropíme pred montáží
palivem.
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1 - teleso palivového cerpadla
2-pi'íruba
3-spony
4 - upevnovací šroub
S-kabel

6 - kabelová spona
7 -hadice

• Otocíme hadici -7- a kabel -6-, viz obrázek vlevo
nahore. Pri montáži otocíme prírubu ve smeru šipky,
viz obrázek vpravo nahore. Spony -3- stiskneme kleš
temi Audi 1275 nebo bežnými upínacími kleštemi.

• Vozidla spredním pohonem: Kabely snímace hladiny
paliva musíme položit mezi vratné vedení a palivovou
nádrž. U modelu s pohonem všech kol položíme kabe
ly snímace mezi vedení ejektoru a palivovou nádrž.
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• Zkontrolujeme montážní polohu príruby. Šipka na prí
rube musí smerovat k šipce na nádrži, viz obrázek.
Modely spredním pohonem a quattro (pohon všech
kol) mají po jedné šipce, snímac hladiny paliva se tedy
montuje do ruzné polohy. Vznetové motory mají navíc
na okraji pfíruby zárez, který musí lícovat se šipkou na
nádrži.

• Nasadíme a utáhneme prevlecnou matici. Pro dodržení
utahovacího momentu 75 Nm budeme potrebovat
speciální nástroj Audi 3217.

• Pripojíme prívodní a vratnou palivovou hadici a zajis
tíme je sponami. Vratná hadice je modrá a šipky na
prírube ukazují ve smeru prutoku paliva.

• Pripojíme konektory.

• Namontujeme plechový kryt.

• Položíme podlahovou krytinu v zavazadlovém
prostoru.

• K baterii pripojíme ukostrovací kabel (-). Zadáme kód
rádia, naprogramujeme radiofrekvence a narídíme
hodiny. Pozor: Baterii pripojujeme pouze pri vypnutém
zapalování, abychom nepoškodili rídicí jednotku vstri
kovací soustavy.



Ovládání táhla plynu

Motor 1,6/1,81, 2,81/193 PS

1 2

10~

9-~-~

8

3

4

~----5
6
7
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1 - upevnení táhla plynu
Pri demontáži otocit asi o 90 o ve

smeru hodinových rucicek.
2 - pojistka táhla plynu
3-10 Nm
4 - pojistka pro serízení táhla

plynu
5 - konzola pedálu
6-doraz
7 -táhlo plynu
8 - smer montáže, manuální

prevodovka
9 - spínac razení kickdown,

automatická prevodovka
10 - smer montáže, automatícká

prevodovka

Táhlo plynu - serízení

Zážehové motory

Pozor: Táhlo plynu je velmi citlivé na nalomení, a pro
to montáž provádíme s velkou opatrnostL i lehké nalo
mení muže vé st k pozdejšímu pretržení táhla behem
jízdy. Táhlo, které už jednou bylo nalomeno, proto dále
nepoužíváme.

Pri montáži dáváme pozor, aby táhlo plynu lícovalo mezi
svými operkami a upevnovacími body.

Vznetové motory a šestiválcový turbomotor (AGB) táhlo
plynu nemajL Polohu pedálu plynu zachycuje snímac,
který pl'íslušné informace predává rídicí jednotce .

• Pomocník sešlápne pedál plynu až k podlaze.

• Vozidla s manuální prevodovkou: Pouzdro táhla stáh
neme z kotouce na škrticí klapce, aby se klapka úplne
otevrela. V této poloze pouzdro táhla pridržíme.

• Vozidla s automatickou prevodovkou: Pouzdro táhla
stáhneme z kotouce na škrticí klapce, aby se klapka
úplne otevrela a spínac razení kickdown slyšitelne cva
kl. V této poloze pouzdro táhla pridržíme.

• Pojistku táhla nasadíme pl'ímo na operku.

• Pomocník uvoiní pedál plynu.

• Zkontrolujeme, zda pácka škrticí klapky priléhá k dora
zu pro volnobeh a plné zatížení, pl'ípadne príslušne
prestavíme pojistku táhla.
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Palivový filtr/pripojení hadie

Vznetový motor
1,91/115 PS

Poznámka: Znázornení pali
vového filtru motoru 75/90/110
PS v/z obrázek na str. 105.

1 - palivový filtr
Pred montáží naplnit až
po okraj cistou naftou.
Utáhnout rukou.

2 - vratné palivové vedení
• od tandemového

cerpadla
• modre znacené

• upevnené dole na
trubce chladicího

systému
3 -snímac teploty

chladicí kapaliny
4 - vratné palivové

vedení

• k palivové nádrži
modre znacené

• upevnené na pedálové
stene

5 - prívodní palivové
vedení
• k tandemovému

cerpadlu
• bíle znacené

6 - prívodní palivové
vedení

• od palivové nádrže
• bíle znacené

• upevnené na pedálové
stene

7 - zpetný ventil
• Montážní poloha:

šipka smeruje k tande
movému cerpadlu.

8 - vratné vedení

chladicího systému
• ke chladici paliva

9 - prívodní vedení
chladicího systému
• od chlad/ci paliva

10 - šroub, 14 Nm
11 - Q-kroužek

Vždy vymenit.
12 - chladicí jednotka
13 - príruba palivového

filtru
14 - tesnicí kroužek
15 - odvzdušnovací

šroub, 10 Nm
16-tesnení
17 - odvodnovací

šroub
Pro odvodnení filtru

povolit odvzdušnovací
šroub -15- a vypustit asi
100 cm3 kapaliny.

*) Vždy vymenit.

12
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I u-2oosl

Vznetový motor 2,5 I
1 -matice, 10 Nm
2 -držák
3 -svorka

4 - vratné palivo
vé vedení
Od vstrikovacího

cerpadla.
5 - regulacní

ventil

6 - vratné palivo
vé vedení

K palivové nádrži.
7 - prívodní pali

vové vedení

Od palivové nádrže.
8 - odvodnovací

šroub, 4 Nm
9 -tesnicí

kroužek

10 - palivový filtr
11 - prívodní pali

vové vedení
Ke vstrikovacímu

cerpadlu.
12 - plastová

vložka

13 - matice, 10 Nm

*) Vždy vymenit.
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Zážehové motory Audi A4 jsou vybaveny ruznými vstriko
vacími systémy.

Výhody elektronického vstrikování benzinu ve srovnání
s karburátorem:

• Presné dávkování paliva za každých provozních pod
mínek a díky tomu snížená spotreba paliva pri zacho
vání stejného výkonu motoru.

• Redukce obsahu škodlivin ve výfukových plynech díky
presnému dávkování paliva.

• Cištení výfukových plynu díky katalyzátoru rízenému
lambda sondou.

• Autodiagnostika rídicí jednotky motoru a díky tomu
rychlejší vyhledávání závad.

• Rídicí jednotka je vybavena registrem závad. Pokud
se pri provozu vozidla vyskytnou závady, uloží se tyto
informace v pameti. Jestliže motor nefunguje bezvad
ne, mužeme si v odborném servisu nechat vytisknout
seznam závad. Prípadne si tak mužeme závadu odstra
nit sami.

Soucásti rídicího systému mají dlouhou životnost a nevy
žadují témer žádnou údržbu. Musíme pouze pravidelne
(každých 90 000 km) menit vložku vzduchového filtru.
Serízení volnobežných otácek a obsahu CO ve výfuko
vých plynech není možné. Speciální práce a opravy Ize
vetšinou provádet pouze s použitím speciálních prístroju,
které mají k dispozici jen odborné servisy.

Pozor: Dodržujeme zásady bezpecnosti a cistoty pro
práci s palivovou soustavou a systémem zapalování, viz
str. 70.

Bezpecnostní opatrení pri práci
s elektronickým vstrikovacím
systémem

Pozor: Palivová soustava je pod tlakem! Pred otevre
ním systému obalíme príslušnou prípojku silným had rem
a opatrným povolením zrušíme pretlak.

Aby nedošlo ke zranení osob nebo znicení systému vsti'i
kování a zapalování, musíme pri práci dodržovat tyto
zásady:

• Za chodu motoru nebo behem jeho protácení starté
rem se nedotýkáme zapalovacích kabelu.

• Všechny kabely vstrikovacího a zapalovacího systému
i mericích pfístroju odpojujeme a pripojujeme pouze
pri vypnutém zapalování.

• Pri protácení motoru startérem bez potreby nastarto
vání, napr. pri kontrole kompresního tlaku, odpojíme
konektor koncového výkonového stupne zapalovacích
cívek a konektory vstrikovacích ventilu.

Funkce vsti'ikovacího systému Motronic M3.2
(ctyi'válcové motory)

Vstrikovací systém má ctyfi vsti'ikovace (na každý válec
jeden). Vstrikování probíhá sekvencne, což znamená, že
vstrikovace jsou rízeny jednotlive a vstfikují palivo prímo
pred sací ventily motoru. Informace o aktuální poloze
motoru a poctu otácek získává rídicí jednotka od Hallova
snímace na vackovém hrídeli a snímace na setrvacníku.

Elektrické cerpadlo nasává palivo z palivové nádrže
a pres palivový filtr ho tlací k rozdelovacímu palivové
mu potrubí, na nemž jsou umísteny vstrikovace. Tlakový
regulátor na rozdelovacím palivovém potrubí udržuje tlak
paliva v systému vzhledem k podtlaku v sacím potrubí na
konstantní hodnote.

Nasávaný vzduch proudí prutokomerem vzduchu, který
funguje takto: V telesu prutokomeru je elektricky žhave
ný topný drátek, který se ochlazuje proudem nasávané
ho vzduchu. Aby teplota drátku zustávala na konstantní
hodnote, mení se napájecí proud v závislosti na teplote
a intenzite proudu vzduchu. Podie kolísání napájecího
proudu rozpoznává rídicí jednotka zatížení motoru a pod
Ie toho urcuje množství vstrikovaného paliva.
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Potenciometr škrticí klapky pi'edává i'ídicí jednotce infor
mace o aktuální poloze klapky, která je ovládána pro
sti'ednictvím pedálu plynu. Na základe techto informa
cí reguluje i'ídicí jednotka v závislosti na zpusobu jízdy
(napi'. pi'i okamžitém zrychlení) nebo pi'i výpadku pruto
komeru vzduchu (nouzový program) množství nasávané
ho vzduchu.

Rídicí jednotka zapalování a vsti'ikování reguluje na zákla
de množství nasávaného vzduchu a aktuálních otácek

motoru podie naprogramovaného datového pole oka
mžik vsti'iku a množství vsti'ikovaného paliva. Pri delším
otevi'ení jednoho ze vsti'ikovacích ventilu dochází k vsti'i
ku vetšího množství paliva. Optimální i'ízení motoru za
každých provozních podmínek je zajišteno díky informa
cím ruzných snímacU a funkci ruzných ovladacu .

• Škrticí klapka se nachází v centráiní i'ídicí jednotce,
v níž jsou integrovány ruzné funkce. Hlavní úlohou jed
notky je stabilizovat za každých provozních podmínek
a pi'i jakémkoliv zatížení motoru volnobežné otácky.
Informace o poloze škrticí klapky pi'edává i'idicí jednot
ce spínac volnobehu. Rídicí jednotka otevírá ci zavírá
škrticí klap ku prosti'ednictvím servomotoru (nastavo
vace škrticí klapky) a udržuje tak volnobežné otácky
na konstantní hodnote.

Rídicí jednotka škrticí klapky

Vstrikovací systém Motronic

• Snímac teploty chladicí kapaliny se nachází na hrdle
chladicího systému a mei'í teplotu motoru.

• Lambda sonda se nachází vpredním výfukovém
potrubí a mei'í zbytkový obsah kyslíku ve výfukových
plynech. Na základe signálu lambda sondy upravuje
i'ídící jednotka složení výfukových plynu, aby docházelo
k optimálnímu dodatecnému spalování v katalyzátoru.

• Magnetický ventil odvetrávacího systému palivové
nádrže je i'ízen podie provozního stavu motoru. Ve filtru
s aktivním uhlím se zachycují palivové výpary vznikající
zahi'íváním paliva v nádrži a pi'es ventil se privádejí ke
spalování do motoru. Díky filtru s aktivním uhlím se
tak palivové výpary z velké cásti hospodárne využívají
a neunikají do vzduchu.

1 2

6

3

7

4 5

8

l U-22091

1 - kotouc táhla plynu
Slouží k vedení a upevnení táhla
plynu.

2 - sací hrdlo

3 - škrticí klapka
4 - potenciometr nastavovace

škrticí klapky
Predává rídicí jednotce informa
ce o poloze nastavovace škrticí
klapky.

5 - pružina pro nouzový chod
Pri prerušení napetí uvede škrticí
klapku do základní polohy. Zmena
polohy klapky ridicem prostfednic
tvím pedálu plynu se tím neovlivní.

6 - spínac volnobehu
7 - potenciometr škrticí klapky

Pi'edává i'ídicí jednotce informace
o poloze škrticí klapky.

8 - nastavovac škrticí klapky



Rídicí systém Motronic

Motor 1,81 /125 PS

1 2 3 4 5

6 7 8 9 10 11 12 13 A24-0033

1 - zapalovací cívka, koncový výkonový stupen
2 - snímac teploty chladicí kapaliny
3 - i'ídicí jednotka škrticí klapky
4 - konektory:

lambda sondy (cerný)
snímace otácek motoru (šedý)
snímac klepání 1 (zelený)
snímac klepání 2 (modrý)

5 - i'ídicí jednotka Motronic
6 - magnetický ventil nádobky s aktivním uhlím
7 - prutokomer vzduchu
8 -vyhi'ívaná lambda sonda
9 - vsti'ikovací ventily

10 - Halluv snímac
11 -snímac klepání 1
12 - snímac klepání 2
13 - snímac otácek motoru

Za olejovým filtrem.
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Snímac teploty chladicí kapaliny
- demontáž a montáž/kontrola

Snímac teploty chladicí kapaliny se nachází v trubce
chladicího systému na zadní strane hlavy válcu. Pri kont
role snímac nemusíme demontovat.

n

7000

MOO

5000

40GC

3000

2000

lOGC

• Zmeríme odpor a výsledky porovnáme s požadovaný-
mi hodnotami v diagramu.

Oblast A znázornuje hodnoty odporu pro teplotní roz
mezí O až +50oe, oblast B hodnoty pro teplotu +50 až
+100oe.

Príklady:

+30oe odpovídá odporu 1500-2000 Q

+80oe odpovídá odporu 275-375 Q

Montáž

• Snímac teploty chladicí kapaliny s novým tesnicím
kroužkem -3- nasadíme zpet a upevníme svorkou.

• Pripojíme konektor.

5

I V-2201 I

43

• Odpojíme konektor -5-.
• Vytáhneme svorku -1- na telesu termostatu -2-.
• Vyjmeme snímac teploty chfadicí kapaliny -4-.
Kontrola

Demontáž

1

3

l N23-0023 l

• Na kontakty snímace teploty chladicí kapaliny pripojí
me ohmmetr.

snímac teploty chladicí kapaliny: kontakt 1 a 3

snímac ukazatele teploty chladicí kapaliny: kontakt 2
a4
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Vstfikovací ventily - kontrola

Motronic

Netesné ventily zpusobují potíže pi'i startování horkého
motoru. Vadné ventily zpusobují samozápaly nebo vyne
ehávání motoru.

Kontrola odporu

• Odpojíme konektor kontrolovaného vsti'ikovaeího
ventilu.

• Ohmmetrem (napi'. rucním multimetrem V.A.G 1526)
pi'ipojeným na kontakty vsti'ikovacího ventil u zmei'í
me odpor ventilu. Požadované hodnoty viz tabulka na
str. 97.

• V pi'ípade poti'eby vymeníme vadný vsti'ikovaeí ventil.

Kontrola zdroje napetí

• Zkontrolujeme relé palivového cerpadla, viz str. 82.

• Zkontrolujeme pojistku c. 34 vsti'ikovacíeh ventilu, pi'í
padne ji vymeníme.

• Od kontrolovaného vsti'ikovacího ventilu odpojíme
konektor.

• Na nekolik sekund zapneme startér. Zkoušecka se
musí rozsvítit.

• V opacném pi'ípade podie sehémat zapojení zkontro
lujeme, zda není pi'erušený pi'ívod proudu k pojistee
vsti'ikovacíeh ventil u a k relé palivového cerpadla, pi'í
padne odstraníme závadu.

• Pokud se zkoušecka rozsvítí, zkontrolujeme i'ídicí napetí
vsti'ikovacíeh ventilu. Zkoušecku pi'itom zapojíme mezi
kontakty konektoru 1 a 2. Na nekolik sekund zapneme
startér (pi'itom muže naskocit motor). Zkoušecka musí
zacít blikat. V opacném pi'ípade vyhledáme pi'erušení
pi'ívodu proudu, popi'. zkrat, a závadu odstraníme.

• Zkontrolujeme paprsek vsti'iku a tesnost, viz str. 92.

Vstfikovací ventily
- demontáž a montáž/kontrola

paprsku vstriku a tesnosti

Cty"válcový motor

Demontáž

• Od regulátoru tlaku paliva odpojíme podtlakovou
hadiei.

• Otevi'eme a opet zavi'eme vícko nádrže, abyehom zru
šili podtlak.

• Od rozdelovaeího palivového potrubí odpojíme pi'í
vodní vedení. Pozor: Vedení je pod tlakem. Pi'ípojku
vedení proto pi'i odpojení obalíme cistým hadrem, aby
palivo nemohlo vysti'íknout.

• Odpojíme konektory vsti'ikovacíeh ventilu.

• Motory 1,8 l: Odpojíme konektor Hallova snímace na
hlave váleu.

1 2

• Mezi kontakt 1 a kostru motoru pi'ipojíme diodovou
zkoušecku.

91



.--

• Vyšroubujeme upevnovací šrouby rozdelovacího
palivového potrubí a trubku i se vsti'ikovacími ventily
vytáhneme se sberného sacího potrubí.

• Odstraníme svorky na spojení vsti'ikovacích ventilu
a rozdelovacího palivového potrubí a ventily vytáhne
me ven (jsou jen nasazené). Pozor: Vsti'ikovací venti
ly musíme namontovat na puvodní místo (nesmíme je
zamenit).

Montáž

Pozor: Pi'i nasazování ventilu dáváme pozor, abychom
nepoškodili O-kroužky a vložky ventil u v hlave válcu.
O-kroužky vždy vymeníme. Pi'itom nesmíme ze vsti'i
kovacích ventilu stáhnout pi'ední plastové pouzdro.

• Pi'ed nasazením poti'eme tesnicí kroužky cistým moto
rovým olejem.

92

• Vsti'ikovací ventily nasadíme kolmo až na doraz do
rozdelovacího palivového potrubí a upevníme je
svorkami.

• Rozdelovací palivové potrubí se zajištenými vsti'iko
vacími ventily opatrné zasadíme do sbérného sacího
potrubí a zamáckneme až na doraz.

• Nasadíme upevnovací šrouby, rozdélovací palivové
potrubí rukou lehce zamáckneme sme rem k sacímu
potrubí a šrouby utáhneme momentem 10 Nm.

• Ke vsti'ikovacím ventilum pi'ipojíme konektory.

• K rozdelovacímu palivovému potrubí pi'išroubujeme
pi'ívodní vedení.

• Na regulátor tlaku paliva nasadíme podtlakovou
hadici .

• Pi'ipojíme konektor Hallova snímace.

Kontrola paprsku vsti'iku a tesnosti

• Demontujeme celé rozdélovací palivové potrubí se
vsti'ikovacími ventily. Pi'ipojíme vsti'ikovací ventily.

• Zapneme dálkové ovládání a palivové cerpadlo nechá
me asi 30 sekund béžet, viz str. 80.

• Zkontrolujeme tesnost vsti'ikovacích ventilu. Sehem
jedné minuty nesmí z ventilu ukápnout více než
dve kapky paliva. V opacném pi'ípade vadný ventil
vymeníme.

• Vsti'ikovací ventily vložíme do vhodné od merné nádoby.

• Pomocník na nekolik sekund zacne startovat. Pi'itom

porovnáme paprsky vsti'ikovacích ventilU. Paprsek
paliva musí být kuželovitý a u všech vsti'ikovacích ven
tilu stejný.

• Namontujeme vsti'ikovací ventily.



Vstfikovací systémy
šestiválcového motoru

V motoru 2,6 I je namontovaný systém MPI, v motoru
2,8 1/174 PS systém MPFI, v motoru 2,8 1/193 PS systém
Bosch-Motronic. MPI je zkratka pro Multi-Point-Inje
ction, MPFI pro Multi-Point-Fuel-Injection, což v obou
prípadech znamená vícebodové vstrikování. Jedná se
o kombinovaný systém vstrikování a zapalování s pouze
jednou rídicí jednotkou. V následujícím textu se venuje
me predevším vstrikování.

Rozdíly mezi vstrikovacími systémy

Motor 2,8 I je vybaven dvoudílným variabilním sacím
potrubím, motor 2,6 I trojdílným plastovým sacím potru
bím bez prepínacích klapek. V motoru 2,6 I už navíc není
zapotrebí prutokomer vzduchu.

Elektrické cerpadlo nasává palivo z palivové nádrže
a pres palivový filtr ho tlací nejprve k rozdelovací trubce,
která je konstruována jako okružní potrubí a jsou na ní
umísteny vstrikovací ventily. Regulátor tlaku na rozde
lovací trubce udržuje tlak na vstrikovacích ventilech na
konstantní hodnote. Elektrické vstrikovací ventily preru
šovane vstrikují palivo do sacího traktu prímo pred sací
ventily.

Vstrikování paliva je sekvencní, což znamená, že vstriko
vací ventily jsou rízeny jednotlive a podie poradí zapalová
ní vstrikují palivo prímo pred sací ventily motoru. Volbou
okamžiku vstriku v souladu s otevíráním sacích ventilu se

zlepší výkon motoru a sníží obsah škodlivin ve výfuko
vých plynech. Motor také lépe reaguje na zrychlení.

Rídicí jednotka motoru reguluje podie signálu prutoko
meru vzduchu (motor 2,6 l: podie podtlaku v sacím potru
bí a polohy škrticí klapky) a aktuálních otácek motoru
okamžik vstriku, a tím i množství vstrikovaného paliva.
Pri delším otevrení vstrikovacích ventilu dochází ke vstri

ku vetšího množství paliva. Optimální rízení motoru za
každých provozních podmínek je zajišteno díky informa
cím ruzných snímacu a funkci ruzných ovladacU.

• Snímac teploty chladicí kapaliny se nachází v potrubí
chladicího systému obou hlav válcu a reaguje na zme
nu teploty kapaliny a motoru zmenou svého elektric
kého odporu. Na základe informací o teplote chladicí
kapalíny se reguluje predstih a okamžik vstriku u stu
deného a teplého motoru. Ostatní funkce (regulace
klepání motoru, recirkulace spalin) se zapínají pouze
po zahrátí motoru na urcitou teplotu.

• Indukcní snímac predstihu se nachází na levé strane
klikové skríne. Signál snímace je spolu se signálem
Hallova snímace nutný pro rozpoznání zápalové HÚ
válce C. 3 pri startování motoru.

• Halluv snímac se nachází na zadní strane levé hlavy
válcu. Princip jeho funkce vysvetlujeme v popisu sys
tému zapalování. Jeho signál (spolu se signálem sní
mace predstihu) je nutný pro rozpoznání zápalové HÚ
válce C. 3 pri startování motoru.

• Snímac otácek motoru je našroubovaný na ozube
ném venci startéru a jeho signál slouží Micí jednotce
k výpoctu predstihu a okamžiku vstriku.

• Spínac volnobehu a potenciometr škrticí klapky se
nachází ve spolecném pouzdru na škrticí klapce a pre
dávají rídicí jednotce informace o aktuální poloze klap
ky. Na základe techto signálu reguluje rídicí jednotka
predevším deceleracní režim jízdy. Dokud je totiž vol
nobežný kontakt spínace zavrený a zároven otácky
prekroci ly urcitou hodnotu, uzavre rídicí jednotka prí
vod paliva do motoru.

• Dve lambda sondy ve sberných výfukových potrubích
merí u vozidei s rízeným katalyzátorem zbytkový obsah
kyslíku ve výfukových plynech a tyto hodnoty prevádí

~a elektrické signály, které predává do rídicí jednotky.
Rídicí jednotka pak pfizpusobuje složení smesi palivo
vzduch, aby docházelo k optimálnímu dodatecnému
spalování v katalyzátoru.

Motor 2,81:

• Motor 174 PS: Ventil stabilizace volnobehu je prírubou
pripevnen k variabilnímu sacímu potrubí a prostrednic
tvím škrticí klapky ovládá prívod vzduchu pri volnobež
ných otáckách. Tím se dosáhne konstantní hodnoty
volnobéžných otácek, nezávisle na tom, zda jsou práve
zapojeny prídavné spotrebice (napr. posilovac rízení
nebo kompresor klimatizace).

• Motor 193 PS: Škrticí klapka se nachází v centráiní
fídicí jednotce, v níž jsou integrovány ruzné funkce
(mimo jiné i regulace volnobehu), viz str. 88.

• VariabiIní sací potrubí mení podie otácek motoru pro
strednictvím prepínacích klapek cestu vzduchu k vál
cum. Pri otáckách nižších než asi 4100 ot/min (motor
193 PS: 4700 ot/min) jsou klapky uzavrené, címž se
zvyšuje tocivý moment. Presáhne-li pocet otácek hod
notu 4100 ot/min, klapky se otevrou, nasávaný vzduch
proudí k válcum kratší cestou a výkon motoru se zvy
šuje. Pohyb klapek reguluje rídicí jednotka vstriková
ní prostrednictvím podtlakového ventilu, který vytváfí
podtlak v tlakové komore na hrídeli klapek.
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Vstfikovací systém MPFI

Motor 2,61

22 23 24 25 26 2716 17 18 19 20 21

15 14 13 12 11

94

10 9 8 7 6 5

1 2

4 3

A24-0025

1 - i'ídicí jednotka
2 - bílý konektor

Pro zapalovací cívky.
3 - Halluv snímac
4 - šedý konektor

Pro snímac otácek motoru.
5 - cerný konektor

Pro snímac pi'edstihu.
6 - snímac otácek motoru
7 - snímac pi'edstihu

Vztažné znacky se nachází vlevo
na klikové ski'íni.

8 - snímac klepání II
9 - zapalovací cívky

10 - vsti'ikovací ventily
11-snímac klepáníl
12 -ventil stabilizace

volnobehu
13 - snímac teploty nasávaného

vzduchu
14 - ukosti'ovací bod, pravá

vzpera motoru
15 -Iambda sonda I
16 - magnetický ventil nádobky

s aktivním uhlím
17 - koncové výkonové stupne

zapalovacích cívek
18,25 - konektory lambda sond

(cerné)
19 - snímac klepání I
20 - regulátor tlaku paliva
21 - ukosti'ovací bod na sacím

potrubí
22 - potenciometr škrticí kl ap

ky

S namontovaným spínacem
volnobehu.

23 - snímac teploty chladicí
kapaliny
Na potrubí chladicího systému za
hlavou válcu.

24 - snímac klepání II
26 -Iambda sonda II
27 - i'ídicí jednotka vyhi'ívání

lambda sondy



Vstrikovací ventily - demontáž a montáž

Šestiválcový motor

8brázek znázornuje systém MPI (motor 174 PS).

1 2 3 4 5

~. ~.JtA.~

6

8----9
10

11

12

1 - vratné palivové vedení,
25Nm

2 - šroub, 10 Nm
3-spona
4 - tesnicí kroužek

5 - regulátor tlaku
6 - sberné palivové potrubí

(okružní potrubí)
7 - pi'ívodní palivové vedení,

25Nm

8 - pojistná svorka vsti'ikova
cích ventilu

9 - tesnicí kroužek
10 - vsti'ikovací ventil
11 -tesnicí kroužek

12 -variabilní sací potrubí

Poznámka: Tesnení vždy vymenit.

Demontáž

• Demontujeme sací hadici vedoucí ke vzduchovému
filtru.

• Zapalovací kabely odpojíme od zapalovacích cívek,
uvolníme od okružního potrubí a odložíme stranou.

• Odpojíme konektory vstfikovacích ventilu.

• Okružní trubku odšroubujeme ctyfmi šrouby -2- od
sacího potrubí, viz obrázek.

• Okružní trubku horem sejmeme (pfitom ze sacího
potrubí vytáhneme vstfikovací ventily).

• Stranou stáhneme pojistné svorky vsti'ikovacích
ventilu.

Montáž

• Vymeníme O-kroužky všech vstfikovacích ventilu
a lehce je pokropíme cistým motorovým olejem.

• Vstfikovací ventily kolmo a do správné polohy nasadí
me do okružního potrubí a upevníme svorkami.

• Okružní trubku se vstfikovacími ventily nasadíme na
sací potrubí, stejnomerne pfitlacíme a pfišroubujeme
momentem 10 Nm.

• Pi'ipojíme konektory vsti'ikovacích ventilu.

• Zapalovací kabely pfipojíme k zapalovacím cívkám
a zaklapneme na okružního potrubí.

• Namontujeme sací hadici.
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Vstrikovací ventily - kontrola

Kontrola zdroje napétí

Predpoklad kontroly:

• Relé palivového cerpadla musí být v poi'ádku.

• Rízení relé palivového cerpadla musí být v poi'ádku.

• Pojistka 34 vsti'ikovacích ventilu musí být v poi'ádku.

Vstrikovací systém MPI/MPFI

Kontrola odporu

• Od vsti'ikovacího ventilu odpojíme konektor.

• Mezi oba kontakty vsti'ikovacího ventilu pi'ipojíme
ohmmetr a zmei'íme odpor. Pozor: Je ti'eba brát v úva
hu pi'esnost použitého mei'icího pi'ístroje. V pi'ípade
poti'eby necháme ventil pi'ed výmenou ješte jednou
zkontrolovat v odborném servisu.

• Konektor pi'ipojíme zpet a zkontrolujeme následující
ventil.

Kontakt 1 na vsti'ikovacím 1
23456

ventil u válce c ...
Kontakt konektoru O, MPI

4569113

Kontakt konektoru O, MPFI

678131415

• Konektor pi'ipojíme zpet a zkontrolujeme následující
ventil. Pokud diodová zkoušecka nebliká u žádného

vsti'ikovacího ventilu, necháme zkontrolovat pi'ívod
proudu k i'ídicí jednotce.

• Je-Ii pi'ívod proudu v poi'ádku, jedná se zpravidla
ovadnou i'ídicí jednotku MPI/MPFI.

• Pomocník na nekolik sekund zapne startér. Oiodová
zkoušecka se musí rozsvítit.

• V opacném pi'ípade zkontrolujeme pi'ívod proudu
k pojistce c. 34.

• Na kontakt -1- konektoru a kladný pól (+) baterie pi'i
pojíme diodovou zkoušecku.

• Pomocník na nekolik sekund zapne startér (motor pi'i
tom muže naskocit). Oiodová zkoušecka musí blikat.

• V opacném pi'ípade necháme provést kontrolu vsti'iko
vacího systému. Pi'ípadne odstraníme závadu (pi'eru
šení pi'ívodu proudu, zkrat) kabelu vedoucímu ke kon
taktu konektoru -0- na i'ídicí jednotce MPI/MPFI.

Kontrola rízení ventilu

9

16

I 24-546 I

7
12

. - 10 20

8

•.. 9

16

• Odpojíme konektor vsti'ikovacího ventilu (víz obrázek
vpravo dole). A až O = konektory i'ídicí jednotky vsti'i
kování MPI.

Konektor A: lambda regulace, spínac volnobehu, pru
tokomer vzduchu atd.

Konektor B: otáckomer, palubní pocítac, ovládání
automatické pi'evodovky

Konektor C: pi'epínání variabilního sacího potrubí,
recirkulace spalin atd.

Konektor D: vsti'ikovací ventily, systém nádobky
s aktivním uhlím atd.

• Na kontakt -1- (motor 2,6 l: kontakt -2-) konektoru
a kostru motoru (-) pi'ipojíme diodovou zkoušecku.

96



Technické údaje vstfikovacích zarízení zážehových motoru

Ctyrválcový motor

1,81/150PS 1,81/125PS

860 ± 50

1,81/125 PS1,81/125 PS1,61/101 PS

AHUARM/ANA

Tlak palivapri volnobežnýchotáckách:

• pripojená podtlaková hadice kPa

• odpojená podtlaková hadice kPa

• zbytkový tlak po 10 min kPa

Motor

Šestiválcový motor

Tlak paliva pri volnobežnýchotáckách:

• pripojená podtlaková hadice

kPa350 ± 30350 ± 30 cca 350350 ± 30350 ± 30350 ± 30

• odpojená podtlaková hadice

kPa400 ± 20400 ± 20400 ± 20cca 400400 ± 20400 ± 20400 ± 20

• zbytkový tlak po 10 min

kPa min. 250

• zbytkový tlak po 10 min/studený motor
kPacca 220cca 220cca 220 cca 220cca 220cca 220

• zbytkový tlak po 10 min/teplý motor
kPacca 300cca 300cca 300 cca 300cca 300cca 300

Odpory systému zapalování:

• konektory zapalovacích svícek

kQ cca 2

• zapalovací cívka s príslušnými kabely a konektory svícek
kQ16-2716-27 16-2716-27

• mezi vysokonapetovými prípojkami zapalovací cívky
kQ8-14 8-149-14 9-148-148-14

• zapalovací kabel skonektorem zapal. svícky
kQ3-7 3-73-7

1) Pohon všech kol ANB/APU: 860 ± 60 ot/min, se zapnutou klimatizací 900 ± 60 ot/min; pohon všech kol AWT: 820 ± 60 ot/min

2) Pohon všech kol: 680 ± 50 ot/min

3) Pohon všech kol: 680 ± 60 ot/min

4) Uvedená hodnota platí pro vstrikovací ventil Siemens; odpor ventilu Bosch ciní 15-17 Q
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Tabulka poruch vstfikovacích zarízení zážehových motoru

Dríve, než zacneme hledat prícinu závady podie následujícího prehledu, musí být splneny tyto predpoklady: Pri star
tování se nesmíme dopustit chyby. Pro studený i zahrátý motor platí: Pred startování a behem neho nesešlapujeme
pedál plynu.

V nádrži musí být palivo, motor musí být mechanicky v porád ku. Baterie musí být nabitá, startér musí dosahovat
dostatecných otácek, zapalování musí být v porád ku, palivová soustava musí dokonale tesn it, v palivovém systému
nesmí být necistoty, odvzdušnení klikové sknne musí být v porádku, cásti kostry (motor - prevodovka - karoserie)
musí být vodive spojeny. V odborném servisu si necháme vyvolat obsah registru závad. Pozor: Palivová vedení ocis
tíme pred povolením prostredkem pro cištení za studena nebo benzínem.

Porucha

Motor nelze
nastartovat

Studený motor
špatne startuje, beží
nepravidelne

Motor vynechává

Motor špatne
reaguje na pohyby
pedálu plynu

Horký motor nelze
nastartovat

Motor po zastavení
dobíhá na

samozápaly
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Prícina

Elektrické palivové cerpadlo se pri zapnutí
startéru nerozbehne (není slyšet hluk)

Vadná pojistka palivového cerpadla

Vadné relé palivového cerpadla

Vadné vsti'ikovací ventily

Rídicí jednotka nemá signál od snímace
otácek motoru, Hallova snímace

Vadný snímac teploty

Kabely vedoucí k palivovému cerpadlu mají
špatný kontakt

Nedostatecný výkon palivového cerpadla

Ucpaný palivový filtr

Vadné palivové cerpadlo

Vadný vstrikovací ventil

Netesní systém sání vzduchu

Vadný snímac teploty

Netesnost v palivové soustave

Pi'íliŠ vysoký tlak v palivovém systému

Ucpané nebo skrípnuté vratné vedení mezi
regulátorem tlaku a palivovou nádrží

Netesný vstrikovací ventil

OdstranEmí

• Zkontrolovat, zda je cerpadlo pod napetím,
zkontrolovat elektrické kontakty

• Zkontrolovat pojistku

• Zkontrolovat relé

• Zkontrolovat ventily

• Zkontrolovat kabely, nechat si vyvolat
registr závad

• V odborném servisu nechat zkontrolovat

snímac teploty chladicí kapaliny
a nasávaného vzduchu

• Zkontrolovat upevnení a kontakt konekto
ru a pnpojek kabelu palivového cerpadla,
prutokomeru vzduchu a relé palivového
cerpadla; zkontrolovat pojistku a kontaktní
místa na relé palivového cerpadla, vycistit
a prípadne vymenit kontakty

• Nechat zkontrolovat výkon cerpadla

• Vymenit palivový filtr

• Zkontrolovat palivové cerpadlo

• Zkontrolovat ventily

• Zkontrolovat systém sání; nechat motor
béžet na volnobežné otácky a potrít
netesná místa a prípoje v traktu sání
benzínem; pokud se otácky krátkodobe
zvýší, odstranit netesná místa.
Pozor: Palivové výpary jsou jedovaté,
nevdechovat!

• Zkontrolovat snímac teploty chladicí kapa
liny a nasávaného vzduchu

• Provést optickou kontrolu všech prípojek
v oblasti motoru a elektrického palivového
cerpadla, dotáhnout všechny prípojky

• Nechat zkontrolovat tlak paliva, pnpadne
vymenit regulátor tlaku

• Vycistit nebo vymenit vedení

• Zkontrolovat vstrikovací ventil



U vznetového motoru se do válcu nasává pouze cistý
vzduch, který se pak silne stlací. Stlacením stoupne tep
lota vzduchu nad zápal nou teplotu nafty. Krátce pi'ed
horní úvratí pístu se do vzduchu, zahi'átého asi na +700 °
až 900°C, vsti'íkne nafta, která se zapáli samovznícením.
Motor proto nepoti'ebuje zapalovací svícky.

Vznetový motor s rozdelovacím vsti'ikovacím cer
padlem: Nafta se z palivové nádrže nasává pi'ímo roz
delovacím vsti'ikovacím cerpadlem. Vsti'ikovací cerpa
dlo vsti'ikuje palivo pod vysokým tlakem podie poi'adí
zapalování do jednotlivých válcu. Vsti'ikovací cerpadlo
nevyžaduje údržbu. Všechny pohyblivé díly cerpadla se
promazávají naftou. Cerpadlo je poháneno ozubeným
i'emenem od klikového hi'ídele.

Aby se snížil obsah škodlivin ve výfukových plynech, jsou
vznetové motory vybaveny speciálním oxidacním kataly
zátorem a systémem recirkulace spalin, který podstatne
snižuje obsah oxidu dusíku. Recirkulace spalin funguje
tak, že cást spal in se mísí s nasávaným cerstvým vzdu
chem, címž se snižuje obsah kyslíku v palivové smesi.
Díky tomu probíhá spalování ve válcích pi'i nižší teplote,
což má za následek snížení tvorby oxidu dusíku.

U vznetových motoru se používají ti'i ruzné zpusoby vsti'i
kování paliva: do tlakových ci vírových komurek a pi'ímé
vsti'ikování.

U vsti'ikování do tlakových komurek se palivo vsti'ikuje
do speciální komurky pi'íslušného válce. Horká smes se
okamžite zapálí. Množství kyslíku v komurce však stací
jen pro spálení cásti paliva. Nespálený zbytek je pi'etla
kem vzniklým pi'i spalování vhánen do spalovacího pro
storu, kde dochází k úplnému spálení paliva.

Také u vsti'ikování do vírových komurek se palivo
vsti'ikuje do speciální komurky pi'íslušného válce. Hlavní
rozdíl oproti vsti'ikování do tlakových komurek je v jiném
provedení spojovacího kanálu mezi vírovou komurkou
a válcem. Pi'i stlacení se vzduch v komurce rozvíi'í. Tím

se vsti'ikované palivo smísí se vzduchem a spaluje se bez
detonací.

P"ímé vsti'ikování u vznetových motoru
75/90/110/150 PS

Vysokotlaké vsti'ikovací cerpadlo vsti'ikuje palivo pi'ímo
do spalovacích prostoru, tj. do speciálne tvarovaných
dutin v pístech. Vsti'ikovací cerpadlo vytvái'í tlak asi
90 MPa (900 bar) a vsti'ikuje palivo ve dvou fázích.

Nejprve dochází pi'es vícepaprskové vsti'ikovací trys
ky k prvnímu vsti'iku nepatrného množství paliva, címž
se zlepšují podmínky pro zapálení hlavní dávky paliva.
Výsledkem je spalování bez detonací, a tedy i méne hluc
né, podobne jako u vsti'ikování do vírových komurek.
Množství vstrikovaného paliva reguluje i'ídicí jednotka
motoru.

P"ímé vsti'ikování u vznetového motoru 115 PS

Jedná se o tzv. systém cerpadlo - tryska. Oproti dosa
vadním vsti'ikovacím systémum, u kterých jedno cerpa
dlo vytvái'elo tlak paliva pro všechny trysky, má u tohoto
systému každý válec vlastní vsti'ikovací cerpadlo integro
vané se vsti'ikovací tryskou a ovládacím ventilem. Ozna
cují se jako sdružené vsti'ikovace.

Nafta se z palivové nádrže nasává palivovým cerpadlem
a pi'ivádí ke sdruženým vsti'ikovacum. Sdružené vsti'iko
vace se ovládají pi'ídavnými vackami na vackovém hi'ídeli
a vahadly a pod tlakem asi 200 MPa (2 000 bar) jemne
rozprašují palivo. Množství vsti'ikovaného paliva pi'esne
reguluje i'ídicí jednotka motoru pi'es magnetické ovládací
ventily sdružených vsti'ikovacU.

Pusobením vysokého tlaku pi'i vsti'ikování se palivo silne
zahi'ívá, což negativne ovlivnuje funkci snímace hladiny
paliva. K ochlazení paliva slouží chladic, který je soucástí
vratného potrubí. Pi'i teplote paliva +70°C se zapíná elek
trické cerpadlo chladicí kapaliny, které urychluje och la
zování paliva.

Di'íve, než se palivo dostane do sdružených vsti'ikovacu,
protéká palivovým filtrem. V nem se zachycují necistoty
a voda. V rámci údržby je proto velmi duležité palivový
filtr pravidelne odvodnovat, prípadne menit.

Pozor: P"i práci s palivovou soustavou dodržujeme
zásady bezpecnosti a cistoty, viz str. 80.



Schéma vstfikovacího systému
vznetového motoru

18 17 16 15 14

1 2 3 45 6 7 8 9 10

Vznetový motor 1,9 I
55-81 kW (75-110 PS)

1 -snímac teploty v sacím
potrubí

2 -konektor
Pro snímac otácek motoru.

3 -konektor

Pro snímac zdvihu jeh ly.
4 -ventil recirkulace spalin
5 - snímac teploty chladicí

kapaliny
6 - konektor vsti'ikovacího

cerpadla
7 - snímac otácek motoru

8 - relé vsti'ikování nafty
9 - pojistka žhavicích svícek,

60A
10 - i'ídicí jednotka vsti'ikování

nafty
11 - odpojovací palivový ventil
12 - venti I pocátku vsti'i ku
13 - konektor vsti'ikovacího

cerpadla
14 - regulátor výkonu

vsti'ikovacího cerpadla
Se snímacem pohybu regulacního
šoupátka a snÍmacem teploty paliva.

15 -vsti'ikovac se snímacem

zdvihu jehly
16 - magnetický ventil pro

omezení plnicího tlaku
17 - mechanický ventil

recirkulace spalin
18 - prutokomer vzduchu

Žhavení/žhavicí svícky - kontrola

Pozor: Vadné žhavení zpusobuje potíže pri startování
studeného motoru, zejména pri teplotách pod bodem
mrazu.

Predpoklady kontroly:

• Nabitá baterie (min. 11,5 V).

• Rídicí jednotka vstrikování je v porádku.

• Vypnuté zapalování.

Kontrola žhavení

• Zkontrolujeme stav (vlasové trhlinky), upevnení a kon
takt páskové (tavné) pojistky žhavicích svícek. V prípa
de potreby vycistíme kontakty, utáhneme šrouby nebo
vymeníme pojistku. Pojistku najdeme v elektronické
ski'ínce vedie rídicí jednotky vstrikování.
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I 23-310 I'"

• Odpojíme konektor snímace teploty chladicí kapaliny.
Snímac se nachází na pripojovacím hrdle chladicího
systému vlevo na hlave válcu.



• Odpojíme konektory žhavicích svícek.

• Mezi konektor žhavicí svícky a kostru vozidla pripojíme
voltmetr.

• Zapneme zapalování. Voltmetr musí po dobu asi 20
s ukazovat napetí baterie. Tímto zpusobem zkontrolu
jeme všechny ctyri svícky.

• V opacném prípade vyhledáme podie schémat zapoje-
ní prerušení proudu a závad u odstraníme.

• Pripojíme konektor snímace teploty chladicí kapaliny.

Kontrola/výmena žhavicích svícek

• Vypneme zapalování.

• Odpojíme konektory žhavicích svícek.

• Mezi kladný pól baterie (+) a príslušnou žhavicí svícku
pripojíme diodovou zkoušecku.

• POkud zkoušecka svítí, je svícka v porád ku.

• Pokud zkoušecka nesvítí, svícku vymeníme. Utahovací
moment: 15 Nm.

Pozor: Svícky nesmíme pretáhnout, jinak stáhneme
šterbinu mezi žhavicím kolíkem a sedlem závitu a svícka
se za krátkou dobu znicí.

• Pripojíme konektory žhavicích svícek.

Žhavicí svícky se spálenými žhavicími kolíky

Spálené žhavicí kolíky jsou casto dusledkem vadných
vstrikovacU. Nejedná se tedy o defektní žhavicí svíc
ku. Pokud najdeme takto poškozené svícky, necháme
v odborném servisu zkontrolovat tlak vstriku a tesnost
vstrikovacU.

Vstfikovace - demontáž a montáž

Motor 1,91 TOl 55 - 81 kW (75 -110 PS) a 2,51 TOl

Vadné vstrikovace zpusobují silné detonacní spalování
v motoru, které muže vést k poškození ložisek. V tako
vém prípade necháme motor bežet na volnobéžné otác
kya postupne povolujeme prevlecné matice vstrikovací
ho potrubí. Pokud po povolení nékteré z matic detonacní
spalování zmizí, je príslušný vstrikovac vadný.

Vadné vstrikovace mužeme také najít postupným povo
lováním prevlecných matic u motoru bežícího na rychlý
volnobeh. Pokud po povolení nekteré z matic zustanou
otácky stejné, je príslušný vstrikovac vadný. V odborných
servisech se vstrikovace kontrolují pomocí diagnostic
kého prístroje Audi 1551, který se zapojí do diagnostické
zásuvky a rozpozná špatný výkon (množství vstrikované
ho paliva, komprese) válce.

Pokyny pro demontáž a montáž vstrikovacích vedení
šestiválcového vznetového motoru uvádíme na konci

kapitoly.

První príznaky poruchy vstrikovacU:

• pokles výkonu motoru

• hustý cerný výfukový kour

• hustší modrý kour pri startu za studena

• vysoká spotreba paliva

• prehrívání motoru

• detonacní spalování v jednom nebo více válcích

• vynechávání zapalování

Motor 1,91 TOl 55 - 81 kW (75 -110 PS)

Demontáž

• Vstrikovací potrubí ocistíme prostredkem pro cištení
za studena.

• Otevreným ockovým klícem, napr. Hazet 4560 nebo
Audi 3035, povolíme prevlecné matice a vstrikovací
potrubí kompletne demontujeme. Pozor: Nemeníme
tvar ohybu trubek. Potrubí demontujeme vždy jako
cel ek.
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• Na vstfikovaci pro válec C. 3 rozpojíme konektor sní
mace zdvihu jehly.

• Odšroubujeme sverné matice a vyjmeme upevnovací
tfmeny. Pfípadne sejmeme konzoly ložisek.

• Vstfikovace vytáhneme veno

Montáž

• Mezi hlavu válcu a vstfikovac použijeme vždy nové
medené tesnení.

• Nasadíme vstfikovace.

• Zkontrolujeme upevnení konzol ložisek v hlave válcu,
demontované konzoly nasadíme zpét.

• Nasadíme upevnovací tfmeny a sverné matice utáhne
me momentem 20 Nm.

• Pi'ipojíme konektor snímace zdvihu jehly.

• Vstfikovací vedení utáhneme momentem 25 Nm.

Motor 2,5 I TOl 110 kW (150 PS)

Demontáž

• Od vstfikovacu odšroubujeme vedení prosáklého
oleje.

• Opatrne zvedneme tfi vsti'ikovací vedení a mezi ne
a sací potrubí zasuneme asi 25 mm silný dfevený
špalík.

• Povolíme upevnovací šrouby víka hlavy válcu a ví
ko opatrne sejmeme, abychom nepoškodili tesnicí
kroužky.

• Odšroubujeme upevnovací tfmen vstfikovacu a vstfi
kovace vytáhneme z montážních otvoru. Poznámka:
Pokud vstfikovac nejde vytáhnout, zai'adíme 4. rych
lostní stupen a vozidlo trochu posuneme.

• Odstraníme medené tesnicí kroužky (tesnicí kroužky
mezi vstfikovacem a hlavou válcu). Kroužky vždy mení
me za nové.

Montáž

• Hlavu válcu a víko hlavy válcu peclive ocistíme od
zbytku tesnení.

• Nasadíme vstfikovace a upevnovací tfmen utáhneme
momentem 10 Nm.

• Pi'ední cást víka hlavy válcu a bocní úchyty vík loži
sek vackového hfídele lehce potfeme tesnicím tmelem
Silmate.

• Pfi montáži víka hlavy válcu dáváme pozor, abychom
nepoškodili tesnení. v opacném pfípade víko vymení
me. Víko našroubujeme momentem 10 Nm.

• Ke vstfikovacUm pfišroubujeme momentem 30 Nm
vstfikovací vedení.
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Zacátek dodávky paliva
- kontrola/serízení

Motor 1,91 TOl (krome motoru AHH/AJM)

Zacátek dodávky paliva vstfikovacího cerpadla Ize kon
trolovat I bez demontáže motoru. V následujícím textu
popisujeme práve tento postup. Budeme potfebovat
císelníkový úchylkomer s vhodným adaptérem, který
našroubujeme do vstflkovacího cerpadla.

Zacátek vstfiku musíme nove sei'ídit po napnutí, demon
táži ci výmene ozubeného femenu, povolení šroubu cer
padla nebo femenic.

Pozor: Po zde popsaném statickém sefízení musíme
nechat v odborném servisu provést dynamickou kontrolu
a sefízení zacátku vstfiku (za chodu motoru).

Poznámka: U motoru 1,9 I AHH se zacátek dodávky
paliva sei'izuje pomocí kolíku VW/Audi 3359, viz kapitola
"Ozubený femen - demontáž a montáž" na str. 40.

Predpoklady kontroly:

• Ozubený femen pro pohon vackového hi'ídele a vstfiko
vacího cerpadla musí být správne napnutý, viz str. 42.

• Sei'ízení ventilového rozvodu musí být v pofádku, víz
"Ozubený femen - demontáž a montáž".

Kontrola

• Klikový hfídel uvedeme do polohy HÚ válce c. 1. Hfí
delem otocíme tak, aby se znacka HÚ na setrvacníku
kryla s nálitkem na skfíni spojky a znacka na kole vstfi
kovacího cerpadla se znackou na konzole cerpadla.
Znacky viz str. 43.

• Vyšroubujeme a odstraníme uzavírací šroub vstfikova
cího cerpadla.

• Na jeho místo našroubujeme adaptér císelníkového
úchylkomeru 3313.

• Zdvihátko adaptéru našroubujeme do úchylkomeru
(meficí rozsah O až 3 mm).



• Císelníkový úchylkomer se zdvihátkem nasadíme do
adaptéru.

• Císelníkový úchylkomer nastavíme na predpetí 2,0 mm
a utáhneme upínací matici adaptéru.

• Klikový hi'ídel pomalu otácíme pomocí dvanáctihran
ného nástrcného klíce (19) proti smeru otácení moto
ru -šipka A-, dokud se rucicka prístroje neprestane
pohybovat.

• Povolíme upínací matici adaptéru a císelníkový úchyl
komer zasuneme tak, aby ukazoval zdvih asi 1 mm.
Matici opet utáhneme a rucicku mericího prístroje
nastavíme do polohy ,,0".

• Klikovým hrídelem otocíme ve smeru hodinových
rucicek -šipka B- tak, aby znacka HÚ na setrvacníku
lícovala se vztažnou znackou. Pozor: Klikový hrídel
nesmíme pretocit za znacku HÚ. Pokud jsme tak nedo
patrením ucinili, otocíme klikový hrídel zpet, aby rucic
ka prístroje byla opet na "O", a postup zopakujeme.

• Jakmile je klikový hrídel v poloze HÚ válce C. 1, musí
me namerit požadovanou kontroiní hodnotu.

Merení (zdvih)
Motor

KontroiníSerizovací
hodnota

hodnota

1,9 I TDI krome AHH

0,65-0,75 mm0,70±0,02 mm

Pozor: Pokud namerená hodnota leží v tolerancním roz

sahu, není nové serízení nezbytné. Správnou hodnotu je
treba nastavit v prípade nutnosti nového sei'ízení pocátku
vstriku.

Sefízení

• Demontujeme horní kryt ozubeného i'emenu.

• Šrouby na konzole vsti'ikovacího cerpadla povolíme asi
o jednu otácku. Remenici demontovat nemusíme (na
obrázku pro lepší prehlednost chybí).

• Upevnovací šroub -šipka- na zadní vzpere povolíme
asi o jednu otácku.
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• Podie obrázku namontujeme sei'izovací páku Audi
3210. Vsti'ikovací cerpadlo mužeme otocit i pomocí
montážní páky, musíme s ní však zacházet opatrne,
abychom nic nepoškodili.

• Zkontrolujeme, zda se klikový hi'ídel stále nachází
v poloze HÚ, pi'ípadne ho do této polohy uvedeme.

• Otocením vsti'ikovacího cerpadla nastavíme zacátek
vsti'iku na požadovanou hodnotu.

Pozor: Pokud pi'i otácení cerpadlem ucítíme nadmerné
pnutí vsti'ikovacích vedení, povolíme pi'evlecné matice
trubek.

• Upevnovací šrouby vsti'ikovacího cerpadla utáhneme
momentem 25 Nm.

• Zacátek vsti'iku zkontrolujeme otocením klikového hi'í
dele na obe strany.

• Pi'ípadne povolené pi'evlecné matice vsti'ikovacích tru
bek utáhneme momentem 25 Nm.

• Odstraníme císelníkový úchylkomer a uzavírací šroub
cerpadla pi'išroubujeme momentem 20 Nm.

• Namontujeme horní kryt ozubeného i'emenu.

• Co nejdi'íve si v odborném servisu necháme provést
dynamickou kontrolu zacátku dodávky paliva.
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Tesnost palivové soustavy
- kontrola

Vznetové motory krome motoru 115 PS AJM

Kontrola

Pozor: Ke kontrole budeme poti'ebovat bežný pi'ístroj pro
mei'ení tlaku v chladicím systému s ukazatelem, adap
tér pro pi'ípojku vratné hadice na vsti'ikovacím cerpadle
a hadicové spony.

• Od vsti'ikovacího cerpadla odpojíme vratné vedení.

123-2941

• Místo vratného vedení pi'išroubujeme ke vsti'ikovacímu
cerpadlu hadicku rucní pumpicky.

• Pi'ívodní a vratné palivové vedení mezi palivovým filt
rem a nádrží a vratné vedení od vsti'ikovacího cerpadla
stiskneme bežnými hadicovými sponami.

• Rucní pumpickou vytvoi'íme pi'etlak 100-150 kPa
(1,0-1,5 bar). Pozor: Pokud je ve vedeních vzduch,
dojde k jeho stlacení a je ti'eba pumpovat opakovane.

• Pokud tlak neustále klesá, najdeme a odstraníme
netesné místo. Pozor: Pi'emístením hadicových spon,
napi'. smerem k palivové nádrži, si ohranicíme výskyt
netesnosti.



Palivový filtr

Vznetový motor 1,9175/90/110 PS

Predehfívací zarízení palivového
filtru

1 - držák palivového filtru
2 - plastová vložka

Nasunout na palivový filtr.
3 - tesnicí kroužek

Vždy vymenit.
4 - odvzdušnovací šroub, 10 Nm

Povolit pri odvodnení filtru.
5 -vratné palivové vedení

K palivové nádrži.
6 - regulacní ventil

Montážní poloha: Šipka na ventilu
ukazuje k palivové nádrži.
Pri výmene filtru odstranit svorku
a ventil sejmout i s pripojenými
palivovými vedeními.
Pri nasazování pozor na správné
upevnení O-kroužku v prírube pali
vového filtru.
Méne než +15cC: ventil otevírá cestu
k filtru
Více než +31 cC: ventil zavírá cestu
k filtru

7 -šroub, 5 Nm
8 - upevnovací desticka
9 -vratné palivové vedení

Od vstrikovacího cerpadla.
10 - O-kroužek

Vždy vymenit.
11 - prívodní vedení

Od palivové nádrže.
12 - prívodní vedení

Ke vstrikovacímu cerpadlu.
13 - pi'íruba palivového filtru
14 - palivový filtr

Pred montáží po okraj naplnit cistou
naftou, utáhnout rukou.

15 -tesnicí kroužek

Pri poškození vymenit.
16 - odvodnovací šroub

Pri odvodnování filtru povolit
odvzdušnovací šroub -4- a nechat
vytéct asi 100 cm' kapaliny.

17 - matice, 10 Nm
18 - šroub, 25 Nm

• 15

~~16

IA20-0339I

rP
18 17

1

Aby palivo i pri nízkých venkovních teplotách zustalo
v tekutém stavu, dochází k jeho predehrívání. Deje se tak
na základe zvýšeného prutoku paliva vstrikovacím cer
padlem. Pri prutoku cerpadlem se palivo ohreje a preby
tecné ohráté palivo se vrací zpet do nádrže. Ve vratném
palivovém vedení se nachází regulacní ventil, který urcu
je obeh paliva v závislosti na teplote filtru. Pri teplotách
nižších než O De se zahráté palivo privádí ze vstrikovacího
cerpadla do filtru. Pokud teplota paliva ve filtru stoupne
nad +10De, regulacní ventil se prepne a prebytecné pali
vo se vratným palivovým vedením vrátí pfímo do nádrže.
Regulacní ventil se nachází nahore v palivovém filtru.

Poznámka: Palivový filtr se nachází
v pravé zadní cásti motorového prosto
ru. Všechny hadicové spoje po pripojení
zajistit sponami.
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Tabulka poruch vstfikovacího zafízení vznetových motoru

Dríve, než zacneme hledat prícinu závady podie následujícího prehledu, musí být splneny tyto predpoklady: Pri star
tování se nesmíme dopustit chyby. V nádrži musí být palivo, motor musí být mechanicky v porád ku. Baterie musí být
nabitá, startér musí dosahovat dostatecných otácek, cásti kostry (motor - prevodovka - karoserie) musí být vodive
spojeny. V odborném servisu si necháme vyvolat obsah registru závad. Pozor: Pokud budeme uvolnovat palivová
vedení, musíme je nejprve ocistit prostredkem pro cištení za studena.

_ Vymenit palivový filtr

- Zatlacit vozidlo do vyhráté garáže

- Zkontrolovat a nechat sei'ídit pocátek
vsti'iku

- Zkontrolovat vstrikovace, postupne
povolovat prevlecné matice a zkontrolovat,
zda pracují válce

- V odborném servisu nechat zkontrolovat

ventil, rídicí jednotku motoru a rídicí
jednotku imobilizéru

- Namontovat na zkoušku nové cerpadlo

_ V odborném servisu nechat vyvolat registr
závad

- Uvolnit a sei'ídit táhlo

_ Vymenit palivové hadice, pripevnit je
hadicovými sponami a dotáhnout duté
šrouby

_ Zkontrolovat pi'ípojky vedení

Odstranéní

- Zkontrolovat žhavení

- Zkontrolovat dodávku paliva

- Vycistit palivová vedení

- Vycistit

3. Ucpané vratné palivové vedení

4. Vadné vstrikovace

- Viz 1.2 - 4

- Vymenit vložku vzduchového filtru

- Provést optickou kontrolu všech palivových
vedení (sací, vratná a vsti'ikovací vedení),
palivovéh o filtru a vsti'ikovacího cerpadla,
zkontrolovat tesnost palivové soustavy

- Vratné vedení od vstrikovacího cerpadla
k palivové nádrži profouknout vzduchem,
vymenit obtokovou trysku v dutém šroubu
vratného vedení

4. Pi'íliš vysoké volnobežné, popr. maximáiní _ Sei'ídit
otácky

5.Viz1.3-4 _Viz1.3-4

5. Odpojovací palivový ventil nepracuje

2. Táhlo plynu se zadrhává

3. Uvolnené palivové hadice na vstrikovacím
cerpadle, popr. palivovém filtru

4. Zámena prívodního a vratného palivového
vedení na vsti'ikovacím cerpadle

5.Viz1.2-4

1. Zanesený vzduchový filtr

2. Netesná palivová soustava

6. Vadné vstrikovací cerpadlo

1. Vadná rídicí jednotka vsti'ikování

Prícina---
1. Nefunguje žhavení

2. Porucha v dodávce paliva

a) Skrípnutá, ucpaná, netesná, zpuchrelá
palivová vedení

b) Ucpaný palivový filtr

c) V zime: led ci ztuhlá nafta ve filtru
a palivových vedeních

d) Ucpané odvzdušnení palivové nádrže,
zanesené sítko v nádrži

3. Nesprávne serízený pocátek vstriku paliva

3. Pi'íliš vysoká
spotreba paliva

2. Motor ve

volnobežných
otáckách a ph
rozjezdu cuká

Porucha

1. Motor Ize

nastartovat jen
s obtížemi nebo
vubec
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Výfuková soustava se skládá ze sberného výfukového
potrubí, katalyzátoru, prední trubky výfuku, stfedního a zad
ního tlumice. Regulaci škodlivin ve výfukových plynech
zajištuje u zážehových motoru lambda sonda, našroubova
ná ve výfukovém potrubí pred katalyzátorem. Podie motoru
a pohonu vozidla (prední/pohon všech kol) se do modelu
Audi A4 montují ruzné typy výfukových soustav.

Strední a zadní tlumic se sériove montují jako jeden dí!.
Pri oprave se však mohou rozdelit a jsou také jednotlive
k dostání jako náhradní dí!. Cásti výfukové soustavy jsou
navzájem sešroubovány nebo spojeny dvojitými sponami
a pri oprave se dají menit jednotlive. Po každé demontáži
vymeníme samojistné matice a všechna tesnení. Zkont
rolujeme, zda prídržné kroužky a gumové dorazy nejsou
zpuchrelé nebo poškozené, prípadne je vymeníme.

Turbodmychadlo

všechny vznetové motory modelu Audi A4, ctyrválcový
zážehový motor 150 PS a šestiválcový zážehový motor
265 PS jsou vybaveny turbodmychadlem.

Turbodmychadlo má na spolecném hrídeli ve dvou odde
lených skfíních dve obežná kola, která jsou pohánena
výfukovými plyny. Výfukové plyny udelují turbodmycha
dlu otácky až 120 000 ot/min. Protože je obežné kolo pro
výfukové plyny na stejném hfídeli s obežným kolem pro
prívod cerstvého vzduchu, tlací se cerstvý vzduch do
válcu stejným poctem otácek. Turbodmychadlo je napo
jen o na mazací systém motoru, u zážehového motoru
také na chladicí systém.

Na základe lepšího stupne plnení Ize použitím turbodmy
chadla zvýšit výkon obycejného vznetového motoru až
o 100%. Výkon motoru totiž mimo jiné závisí i na plnicím
tlaku válcu, který se u osobních automobilu pohybuje
mezi 40 a 80 kPa (0,4 a 0,8 bar; tlak v pneumatikách je asi
180 kPa = 1,8 bar). Plnicí tlak kontroluje a reguluje tlako
vý snímac ovládaný rídicí jednotkou, která zajištuje, aby
hodnota tlaku neprekrocila urcitou mez.

Krome zvýšení výkonu motoru má použití turbodmycha
dia príznivý vliv také na tocivý moment, což se proje
ví pi'edevším v plynulém a pružném chodu motoru. Aby
však byl zajišten dostatecný stupen plnení válcu, musí mít

turbodmychadlo dostatecné otácky. Proto jsou zážeho
vé motory vybaveny relativne malým turbodmychadlem,
které reaguje již pi'i nízkých otáckách.

Mezi turbodmychadlem a sacím potrubím motoru se
nachází chladic plnicího vzduchu, který ochlazuje stlace
ný vzduch. Tím se zvyšuje výkon motoru, protože ochla
zený vzduch zabírá menší objem, a díky tomu se do vál
cu dostává více kyslíku.

Motor TOl 81 kW/110 PS je vybaven turbodmychadlem
s nastaviteinými lopatkami, jejichž plynulý pohyb zajištu
je i'ídicí jednotka motoru prosti'ednictvím magnetického
ventilu a podtlakové komory. Tímto zpusobem dochází
k optimálnímu plnení válcu, což pi'íznive ovlivnuje tocivý
moment a výkon motoru predevším pi'i nízkých otáckách.

Oproti zážehovým motorum není u vznetových moto
ru pri použití turbodmychadla nutné snižovat normální
kompresní tlak, takže se vsti'ikované palivo hospodárne
využívá i pi'i nízkých otáckách.

Turbodmychadlo je velmi precizne vyrobené zai'ízení, doporu
cujeme tedy sverit jeho opravu odbornému servisu. Zpravidla
se však turbodmychadlo pi'i poruše kompletne vyménuje.

Funkce katalyzátoru

Všechny motory v modelech Audi A4 jsou vybaveny kata
Iyzátorem k cištení výfukových plynu.

1

2
P14-0082-13
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Zážehové motory

Katalyzátor -1- se skládá z keramického voštinového
telesa -3- opati'eného potahem s obsahem soli vzácných
kovu, které pusobí pi'i chemických procesech v kataly
zátoru. Vniti'ek katalyzátoru je v telesu uložen v izolac
ní výplni -2-, která slouží také pro vyrovnání tepelných
dilatací.

Ve spojení s elektronickým vsti'ikovacím zai'ízením
a lambda sondou se pi'esne odmeruje palivo ke spalová
ní, aby katalyzátor mohl redukovat škodliviny ve výfuko
vých plynech. Lambda sonda se nachází ve výfukovém
potrubí pi'ed katalyzátorem a obtéká ji proud výfukových
plynu. Jedná se o cidlo, které snímá obsah kyslíku ve
výfukových plynech. Informace o obsahu kyslíku a tím
i o složení palivové smesi pak pi'evádí na elektrické sig
nály. Ty to signály pi'edává lambda sonda ve zlomcích
sekundy do i'ídicí jednotky vsti'ikování, která na jejich za
základe reguluje složení smesi palivo - vzduch. Použití
lambda sondy je poti'ebné nejen kvuli stále se menícím
provozním podmínkám (voinobeh, plný plyn), ale také pro
optimální dodatecné spalování v katalyzátoru.

Aby mohlo pri teplote od +300 c do +800 cC docházet
v katalyzátoru k dodatecnému spalování, musí být v pali
vové smesi vetší obsah paliva, než je potreba k cistému
spalování.

Zacházení S vozidly S katalyzátorem

Aby nedošlo k poškození lambda sondy a katalyzátoru,
musíme dodržovat urcité zásady:

Zážehové motory

• Tankujeme pouze bezolovnatý benzín.

• Motor zahi'átý na provozní teplotu nesmíme startovat
roztahováním ani roztlacováním. Do katalyzátoru by se
jinak mohlo dostat nespálené palivo, které po zahrátí
explozivne shorí. Dusledkem muže být znicení kataly
zátoru. Radeji proto používáme startovací kabely.

• Pokud motor nelze nastartovat, zapínáme startér jen
nakrátko, protože behem startování dochází ke vstriku
paliva. Zjistíme a odstraníme závadu.

• Nikdy nesmíme úplne vy jet palivovou nádrž.

• Pokud motor zacne za jízdy vynechávat, nevytácíme
ho do vysokých otácek a závadu ihned odstraníme.

• Používáme jen zapalovací svícky schválené výrobcem.

• Nesmíme zkoušet zapalovací svícky odpojováním
kabelu.

• Pri poruchách zapalování je treba pri hledání závady
zabránit vsti'iku paliva behem startování. Odpojíme
tedy relé palivového cerpadla.

• Nesmíme provádet kontrolu válcu vypínáním zapalo
vání v jednotlivých válcích (ani s diagnostickým prí
strojem), jinak se do katalyzátoru dostane nespálené
palivo.

Zážehové a vznetové motory

• Vozidlo neparkujeme na horlavém podkladu (napr.
suchá tráva nebo listí), protože katalyzátor je žhavý
a sál á ješte dlouho po vypnutí motoru.

• Na výfuk nenanášíme nástriky pro ochranu dutin.

• Tepelné štíty výfuku nesmíme upravovat.

• Pri doplnování nebo výmene motorového oleje nesmí
hladina oleje v žádném prípade pi'ekrocit rysku MAX
na merce. Prebytecný olej by se pak v dusledku nedo
konalého spalování dostal do katalyzátoru a mohl by
poškodit vrstvu s obsa hem vzácných kovu nebo kata
lyzátor zcela znicit.

Hp
~

~ CO2

P15·0153-13

HC

CO ~l~

°2 -'"

Katalyzátory používané u zážehových motoru jsou tzv.
tficestné. To znamená, že v katalyzátoru dochází na
základe lambda regulace k oxidaci oxidu uhelnatého
(CO) a uhlovodíku (HC) a zároven k redukci oxidu dusíku

(NOJ

Vznetové motory

Také do vznetových motoru se séri ove montuje kataly
zátor. Zde se jedná o nerízený oxidacní katalyzátor, který
redukuje emise oxidu uhlicitého a uhlovodíku na ješte
nižší úroven než u zážehových motoru. Mimoto dokáže
redukovat zápach výfukových plynu typický pro vzne
tové motory. Prídavný systém recirkulace spalin snižuje
obsah oxidu dusíku ve výfukových plynech.
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Výfuková soustava - demontáž a montáž

Ctyrválcový motor, prední pohon
1- šroub, 25 Nm
2- záves
3 - zadní tlumic

Podie typu motoru jedna ci dve

koncové trubky.
4 - strední tlumic
5 - záves

6 - sverné pouzdro, 40 Nm

Namontovat tak, aby sverné šrouby
byly kolmo.

7 - katalyzátor
Pouze motor ADP, ADR.

8 - šestihranná matice, 25 Nm
9 -tesnení

Pouze motor ADP, ADR.
10 - šroub

11 - pred ní výfukové potrubí
Pouze motor ADP, ADR. S ohebnou

cástí manipulovat opatrne, neohý
bat o více než 10°.

12 - šestihranná matice, 305 Nm
13 -tesnení

Pouze motor ADP, ADR.

14 - sberné potrubí výfuku
Pouze motor ADP, ADR.

15 - doraz

21 - lambda sonda, 50 Nm

Odlišné díly, motor AEB a motory
TOl:
16 -záves

17 - prední trubka výfuku
18, 20 - tesnení
19 - turbodmychadlo
22 - katalyzátor

TDI: S ohebnou cástí manipulovat
opatrne, neohýbat o více než 10°.
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Demontáž

Pozor: Cásti výfukové sou stavy Ize demontovat i samo
statne. Sti'ední a zadní tlumic se dají rozdelit a jsou
k dostání jako jednotlivé náhradní díly, viz následující
kapitola. Pokud nejdou povolit spoje nebo šrouby, zahi'e
jeme pi'íslušné místo autogenem. Okoiní díly za kry jeme
hliníkovou deskou. Pozor: Nebezpecí požáru!

• Zvedneme vozidlo.

• Demontujeme spodní kryt motorového prostoru, viz
str. 19.

• Všechny šrouby a matice výfukové soustavy posti'íká
me odrezovacem a necháme chvíli pusobit.

• Zážehový motor: Rozpojíme konektor lambda
sondy (sond) v motorovém prostoru a sondu(y)
vyšroubujeme.

• Od sberného výfukového potrubí, popi'. turbodmycha
dia, odšroubujeme zespodu pi'ední trubku výfuku.

• Výfukovou soustavu podepi'eme nebo zavesíme drá
tem na spodek vozidla tak, aby nemohla spadnout.

• Od držáku pi'evodovky odšroubujeme pi'ední trubku
výfuku.

• Odšroubujeme sponu sverného pouzdra. Pozor: Šrou-
by a matice vždy vymeníme.

• Výfukovou soustavu uvolníme ze závesu a vyjmeme.

Montáž

Pozor: Gumové kroužky, matice a šrouby vždy vymení
me. Abychom pozdeji mohli matice a šrouby výfukové
soustavy snadneji povolit, doporucujeme je poti'ít žáru
vzdorným tukem, napi'. Liqui Moly LM-508-ASC.

• Namontujeme lambda sondu(y), viz str. 111.

• Pi'ední trubku výfuku spojíme s katalyzátorem a lehce
pi'itáhneme. V pi'ípade poti'eby odstraníme pi'ed spo
jením z kuželových pi'ipojovacích dílu brusným plát
nem pi'ípadné napáleniny. Pi'i spojování trubek dáváme
pozor na správné upevnení tesnicích kroužku.

• Našroubujeme držák pi'evodovky.
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I A26-0099I

• Koncovou trubku spojíme se sverným pouzdrem
a zavesíme do gumových kroužku. Šroubový spoj musí
být na levé strane výfukové trubky, dvojitá spona je
na obrázku zachycena zezadu ve smeru jízdy. Vzdále
nost -a- = 24 mm, úhel -b- = 10° až 15 0. Šrouby ješte
neutahujeme.

Vyrovnání výfukové soustavy

• Pred utažením šroubu vyrovnáme výfukovou sousta
vu tak, aby bez pnutí visela v závesech. Požadované
rozmery nastavíme posunutím a otocením dílu ve sver
ných pouzdrech. Postupujeme v následujícím poradí:

I A26-01011

• Na pravém závesu stredního tlumice (modely s poho
nem všech kol: zadního tlumice) nastavíme predepnutí
-a- = 9 až 11 mm. Šipka ukazuje ve smeru jízdy. Pre
depnutí je nutné, protože výfuková soustava se za pro
vozu vozidla zahríváním roztáhne a zaujme správnou
polohu.

• Koncovou trubku vyrovnáme v uzavíracím plechu
(výrezu karoserie) tak, aby její vzdálenost od karoserie
byla na obou stranách stejná.

• Utáhneme šrouby a matice.
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Utahovací momenty:

Všechny motory

Sberné výfukové potrubí k hlave válcu 25 Nm

Sverné pouzdro mezi strední a koncovou trubkou .40 Nm

Katalyzátor k výfukovému potrubí 25 Nm

Pi'írubové spoje 25 Nm

Ctyrválcový zážehový motor

Prední trubka ke sbernému potrubí výfuku 30 Nm

Lambda sonda ke katalyzátoru 50 Nm

Petiválcový turbodiesei

Turbodmychadlo ke sbernému
výfukovému potrubí 45 Nm

Prední výfukové potrubí k turbodmychadlu 30 Nm

Prední výfukové potrubí k držáku prevodovky 25 Nm

Šestiválcový vznetový motor

Výfuková trubka ke sbernému potrubí výfuku 22 Nm

Výfuková trubka ke konvertoru 22 Nm

Prední trubka s katalyzátorem k turbodmychadlu 25 Nm

Prední trubka k držáku prevodovky 25 Nm

Tepelný štít k turbodmychadlu 10 Nm

Sverné pouzdro k trubce výfuku 40 Nm

Kompresor klimatizace k držáku 22 Nm

Prícný nosník podlahy ke karoserii 20 Nm

Šestiválcový zážehový motor

Záves k prevodovce 25 Nm

Záves ke katalyzátoru 25 Nm

Spojení katalyzátoru s výfukovým potrubím 40 Nm

Lambda sondy ke sbernému výfukovému potrubí 50 Nm

Nátrubek ventil u recirkulace spalin 25 Nm

Šestiválcový zážehový turbomotor

Trubka mezi sberným výfukovým potrubím
a turbodmychadlem 25 Nm

Výfuková trubka s katalyzátorem k turbodmychadlu 25 Nm

Sberné výfukové potrubí k hlave válcu 25 Nm

Výfuková trubka k prevodovce 25 Nm

Katalyzátor ke strednímu tlumici 25 Nm

Stínící plech k turbodmychadlu 10 Nm

• Namontujeme spodní kryt motorového prostoru.

• Vozidlo spustíme na kola.

• Pripojíme kabel lambda sondy.

Strední/zadní tlumic - výmena

Zadní trubka výfuku a dva tlumice se vyrábejí jako jeden
celek, tlumice však mužeme menit jednotlive. K rozde
lení tlumicu budeme potrebovat bežnou retezovou pilku
na výfukové potrubí, napr. Hazet 4682. Nemáme-Ii toto
náradí k dispozici, prorízneme trubku pilkou na železo.



Demontáž

• Zvedneme vozidlo.
Výfuková soustava
- kontrola tesnosti

IA26-0125I

U vozidei vybavených fízeným katalyzátorem muže pri
netesnosti výfukového potrubí pred lambda sondou
docházet k temto poruchám:

• Potíže pri startování: Motor vynechává, vibruje pri vol
nobežných otáckách a škube pri akceleraci.

• Nastartujeme motor a výfuk za chodu motoru ucpeme
hadrem nebo vhodnou zátkou.

• Poslechem zkontrolujeme tesnost výfukové soustavy.
Spojovací místa mezi hlavou váicu a sbérným výfu
kovým potrubím a mezi sbérným výfukovým potru
bím a výfukovou trubkou prípadne postríkáme bežným
sprejem pro hledání netesnosti a sledujeme, zda se
nevytvofí bubliny.

• Netesná místa opravíme.

• P"ední pohon: Delicí místo je oznaceno drážkou,
vzdálenost -a- ciní asi 140 -150 mm.

• Pohon všech kol: Vzdálenost -a- k delicímu místu ciní
asi 160 -170 mm.

• Retez pilky položíme kolem trubky a napneme. Rolo
váním na obe strany retez dopneme, ne však príliš sil
ne, abychom trubku pri rezání nezdeformovali.

• Tlumic uvolníme ze závesu a vyjmeme veno

Montáž

• Tlumic zahákneme zpet do závesu.

• Ke spojení trubek budeme potrebovat novou dvojitou
sponu (náhradní díl). Pozor: Použité spony vždy vyme
níme. Pozor na ruzný prumer trubek (podie modelu
vozidla).

• Sponu vyrovnáme tak, aby se šrouby pri pohledu ve
smeru jízdy nacházely nalevo od trubky výfuku. Vyrov
nání výfukové soustavy viz kapitola "Výfuková sousta
va - demontáž a montáž".

• Dvojitou sponu utáhneme momentem 40 Nm.

lambda sonda
- demontáž a montáž

Lambda sonda reguluje u zážehových motoru obsah
škod livin ve výfukových plynech. Sonda se nachází ve
výfukovém potrubí v blízkosti katalyzátoru. Šestiválcové
motory mají dve lambda sondy, pro každou radu válcu
jednu. 233.

Demontáž

• Rozpojíme konektor lambda sondy a otevreme kabelo
vé spony. Pozor: Kabelové spony musíme namontovat
na puvodní místo, aby se kabel nemohl dotknout výfu
kové soustavy.

• Zvedneme vozidlo.

• Lambda sondu vyšroubujeme z výfukového potrubí.
Pozor: Z prostorových duvodu budeme potrebovat
speciální klíC. Nemáme-Ii tento klíc k dispozici, povo
líme šrouby výfukové soustavy, výfuk spustíme dolu
a lambda sondu vyšroubujeme veno

Montáž

• Závit lambda sondy potreme speciálním tukem V.A.G
G5 (nové sondy již tukem potreny jsou). Pozor: Tuk se
nesmí dostat do záfezu v telesu sondy. Telesa nové
lambda sondy se nedotýkáme holými prsty, abychom
ho neznecistili.

• Lambda sondu našroubujeme zpet do predního výfu
kového potrubí a utáhneme momentem 50 Nm.

• Vozidlo spustíme na kola.

• Spojíme konektor lambda sondy a položíme kabel.
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I V-28031

1 - pfevodovka ctyfválcového moto-
ru, zážehového motoru V6

2 - kulový cep, 25 Nm
3 - vložený dn
4 - talífová pružina

Menší prumer (vyklenutá strana)
smeruje k vodícímu pouzdru.

5 - O-kroužek

Vždy vymenit.
6 - tesnicí kroužek hnacího hfídele

Zarazit až na doraz.

7 - vodicí pouzdro
8 - pfidržovací pružina

Upevnena na vypínací páce.
9 - vypínací páka spojky

10 - torxní šroub

Samojistný, vždy vymenit.
11 - vypínací ložisko

Nevymývat, pouze otrít, hlucná
ložiska vymenit.

12 - šroub, 20 Nm
13 - pracovní válec spojky

Pri nasazování zatlacit pomocí mon
tážní páky tak daleko, aby bylo mož
né namontovat upevnovací šroub.

Pro ulehcení práce se v odborných
servisech používá speciálne uprave

ný upevnovací šroub (k dostání jako
náhradní díl).

14 - zdvihátko

Konec zdvihátka potrít žáruvzdor

ným medeným tukem.
15 - setrvacník

Trecí plocha nesmí být poškrábaná
ci mastná.

16 - hnaný kotouc spojky
Montážní poloha: Delší konec ná
boje nebo klec s pružinami musí být
u prítlacného kotouce. Nemazat.

17 - pfítlacný kotouc
18 - šroub, 25 Nm

Utahovat v etapách krížem pres
stred.



Spojka se skládá z prítlacného kotouce, hnaného kotou
ce a vypínacího ložiska.

Pi'ítlacný kotouc je pevné našroubovaný na setrvacníku,
upevnéném pi'írubou na klikovém hi'ídeli. Mezi pi'ítlac
ným kotoucem a setrvacníkem se nachází hnaný kotouc,
který je pi'ítlacným kotoucem tlacen proti setrvacníku.
Hnaný kotouc je pevné spojen s drážkováním hi'ídele
pi'evodovky.

Pi'i sešlápnutí pedálu spojky tlací hydraulický systém
vypínací ložisko proti membránové pružine prítlacného
kotouce. Stlacením pružiny se uvoiní hnaný kotouc, který
pi'estane tlac it na setrvacník. Dojde tak k pi'erušení pi'e
nosu sil mezi motorem a pi'evodovkou.

Spojka všech modelu má hydraulické ovládání. Hydrau
lický systém spojky pracuje s brzdovou kapalinou (spoj
ka a brzdy mají spolecnou zásobní nádržku).

Pi'i každém sešlápnutí a uvolnení pedálu spojky se z hna
ného kotouce oti'e nepatrné množství ti'ecího obložení.
Hnaný kotouc spojky je tedy soucástka podléhající opo
ti'ebení; má však životnost více než 100 000 km. Rychlost
opoti'ebení spojky záleží pi'edevším na zatížení vozidla
(provoz s pi'ívesem) a zpusobu jízdy. Spojka nevyžaduje
údržbu, chod pedálu spojky se reguluje automaticky.

Hydraulické ovládání spojky

1 - nádržka s brzdovou kapalinou
2 - prívodní hadicka
3 - hydraulické vedení
4 - matice potrubní prípojky, 14 Nm
5 - konzola ložiska

6 - pedál spojky
7 - inbusový šroub, 20 Nm
8-cep
9 - hlavní válec

10 - prevodovka
11 - pracovníválec

U válcu s plastovým operným
kroužkem lehce namazat vnejší
plochu kroužku.
Konec zdvihátka namazat molyb
denovým tukem. Pozor: Po demon
táži pracovního válce nesešlapovat

pedál spojky.
12 - odvzdušnovací šroub

Otevi'ít pouze pri odvzdušnování.
Pokud se hydraulický systém spoj
ky odvzdušnuje pomoci prístroje
na odvzdušnení brzd, smí pracovní
tlak cinit max. 250 kPa (2,5 bar).
Pozor: Brzdová kapalina se nesmí
dostat na prevodovou skrín.

13 - držák na prevodovce
14 - inbusový šroub, 25 Nm
15 - šestihranná matice, 2 Nm
16 -tesnení
17 -tesnení

6
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Spojka - demontáž
a montáž/kontrola

Demontáž

• Demontujeme pi'evodovku, viz str. 118.

A

B

I U-2803 l

• Aretacním nástrojem Audi 10-201 -B- nebo šroubo
vákem zaaretujeme setrvacník, aby se pi'i povolování
upevnovacích šroubu neprotácel. K montáži spojky
budeme poti'ebovat sti'edicí trn -A-, kterým spojku
vyrovnáme.

• Upevnovací šrouby pi'ítlacného kotouce povolujeme
ki'ížem pi'es sti'ed vždy o jednu až puldruhou otácku,
dokud kotouc neuvolníme.

Pozor: Šrouby nesmíme vyšroubovat najednou, aby
nedošlo k poškození membránové pružiny.

• Povolené šrouby úplne vyšroubujeme.

• Vyjmeme pi'ítlacný a hnaný kotouc. Pozor: Pi'i manipu
laci nesmíme pi'ítlacný ani hnaný kotouc upustit, jinak
by spojka po namontování škubala a šlo by špatne
i'adit. Oznacíme si montážní polohu hnaného kotouce.

• Vypínací ložisko sejmeme z vodícího pouzdra. Pozor:
Ložisko pouze oti'eme, nevymýváme ho.

• Setrvacník oti'eme hadrem navlhceným v benzínu.
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Kontrola

• Zkontrolujeme, zda pi'ítlacný kotouc není poškrábaný
nebo žárem popraskaný.

• Zkontrolujeme -šipky-, zda nejsou ulámané konce
membránové pružiny. Opoti'ebení do poloviny tlouštky
pružiny je pi'ípustné.

• Zkontrolujeme, zda pružinová spojení mezi pi'ítlacným
kotoucem a víkem nejsou popraskaná. Zkontrolujeme
upevnení nýtu. Pokud jsou nýty poškozené nebo uvol
nené, vymeníme celou spojku.

• Zkontrolujeme, zda stycná plocha pi'ítlacného kotouce
není popraskaná, popálená nebo opoti'ebená. Pokud
je pi'ítlacný kotouc prohnutý dovniti' max. o 0,2 mm,
mužeme ho ješte pouŽít. Kontrolu provedeme ocelo
vým pravítkem a lístkovou merkou.

• Zkontrolujeme, zda není opálený nebo odi'ený
setrvacník.

• Zaolejovaný, zamaštený nebo mechanicky poškozený
hnaný kotouc spojky vždy vymeníme.

• Zkontrolujeme, zda je obložení hnaného kotouce
dostatecne silné a není popraskané.



• V odborném servisu necháme zmerit házivost spojky.
Bocní házivost hnaného kotouce smí cinit max. 0,8 mm
(mereno 2,5 mm od vnejšího okraje). Pozor: Tato kon
trola je nutná pouze v prípade, chceme-Ii namontovat
zpet puvodní spojku, která cinila potíže pri razenL Prí
padne mužeme opatrne vyrovnat hnaný kotouc.

SX-2802

• Rukou zkontrolujeme vypínací ložisko (v namontova
ném stavu). Pritom ložisko lehce stlacíme a otocíme
jím. Ložisko se nesmí nikde zadrhávat.

• Vadné vypínací ložisko je za jízdy pri sešlápnutí pedálu
spojky hlucné. V takovém prípade ložisko vymeníme.

Montáž

Pozor: Pokud budeme montovat nové soucástky, zkon
trolujeme podie katalogu náhradních dílu, zda pfítlacný
a hnaný kotouc odpovídají císlu a oznacení motoru.

Pokud používáme puvodní díly, musíme je pred montáží
zkontrolovat, viz oddíl "Kontrola" v této kapitole.

• Pred montáží nové spojky musíme beze zbytku odstra
nit antikorozní lak pouze ze stycné plochy prítlacné
ho kotouce. Na jiných místech lak v žádném prípade
neodstranujeme, protože bychom výrazne snížili život
nost spojky.

• Zkontrolujeme upevnení stfedicích kolíku setrvacníku.

• Drážkování hnaného kotouce ocistíme od rzi. Dráž

kování hnacího hrídele prevodovky lehce namažeme
molybdenovým tukem (v odborných servisech se
používá tukAudi G 000 100). Potom zahýbáme hnaným
kotoucem na hnacím hrídeli sem a tam, dokud necítí
me lehký chod náboje. Prebytecný tuk ihned odstra
níme, aby za jízdy nemohl potrísnit spojku a vyradit ji
tak z provozu.

• Pri nasazování hnaného kotouce dáváme pozor, aby
klec s pružinami smerovala k prítlacnému kotouci.
Spojky s dvouhmotovým setrvacníkem klece s pružina
mi nemajL V tomto prípade namontujeme spojku tak,
aby obložení spojky priléhalo k setrvacníku. Náboj se
setrvacníku dotýkat nesmL

• Hnaný a pfítlacný kotouc spojky nasadíme do setrvac
níku. Pfítlacný kotouc usadíme do príslušných lícova
cích kolíku. Hnaný kotouc vystredíme vhodným trnem
(napr. Hazet 2174 nebo Audi 3176) nebo starým hríde
lem prevodovky.

Pozor: Pfítlacný kotouc musí na setrvacník dosednout
rovnomerne a celou plochou. Teprve pak nasadíme
upevnovací šrouby. V žádném prípade nepritahujeme
prítlacný kotouc pomocí šroubu, jinak se poškodí stredicí
otvory kotouce a lícovací kolíky v setrvacníku.

• Namontujeme upevnovací šrouby pfítlacného kotouce
a krížem pres stred je utáhneme o jednu až puldruhou
otácku, dokud kotouc zcela nepritáhneme. Utahovací
moment: 25 Nm. Prítlacný kotouc se nesmí vzprícit,
aby nedošlo k poškození lícovacích kolíku a stredicích
otvoru.

• Odstraníme stredicí trn.

• Namontujeme prevodovku, viz str. 118.
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Ovládání spojky - odvzdušnení

Pokud se pedál spojky po sešlápnutí vrací pomal u nebo
se nevrací vu bec, popr. pokud jsme otevreli hydraulic
ký systém, musíme odvzdušnit ovládání spojky. Pred
odvzdušnením zkontrolujeme, zda uložení pedálu nikde
nedrhne nebo není zatuhlá vratná pružina.

Protože hydraulické ovládání spojky pracuje s brzdovou
kapalinou, precteme si i príslušnou cást kapitoly "Brzdo
vá soustava - odvzdušnení".

Pozor: Pri postupu popsaném v následujícím textu (bez
odvzdušnovacího prístroje) muže v systému zustat trochu
vzduchu. Prítomnost vzduchu poznáme podie zadrhávání
a špatného razení. V takovém prípade necháme hydrau
lické ovládání spojky neprodlene odvzdušnit v odborném
servisu pomocí speciálního prístroje.

• Vozidlo vpredu zvedneme.

• Zkontrolujeme stav hydraulické kapaliny ve spolecné
zásobní nádržce, prípadne kapalinu doplníme k rysce
MAX.

• Sejmeme prachovku odvzdušnovacího šroubu na
pracovním válci spojky a levém predním brzdovém
trmenu.

• Odvzdušnovací šrouby opatrne povolíme.

• Na odvzdušnovací šroub pripojíme pruhlednou
hadicku.

• Hadicku naplníme brzdovou kapalinou. Otevreme
odvzdušnovací šroub na brzdovém trmenu. Pomoc

ník pomalu sešlápne brzdový pedál a v této poloze
ho podrží. Odvzdušnovací šroub zavreme a pomoc
ník pustí brzdový pedál. Poté šroub opet otevreme
a pomocník znovu sešlápne brzdový pedál. Tento
postup opakujeme tak dlouho, dokud brzdová kapali
na hadicku zcela nenaplní. Hadicku pridržíme prstem,
aby brzdová kapalina nemohla vy té ct. Pozor: Hladina
brzdové kapaliny v nádržce nesmí pfíliš klesnout, prí
padne doplníme novou kapalinu.

• Volný konec hadicky nasadíme na odvzdušnovací
šroub pracovního válce spojkyaoba odvzdušnovací
šrouby otevreme.

• Pomocník sešlápne brzdový pedál a po zavrení
odvzdušnovacího šroubu na brzdovém trmenu ho opet
uvoiní. Tento postup opakujeme tak dlouho, dokud se
ve vytékající brzdové kapaline už netvorí vzduchové
bubliny. Do vyrovnávací nádržky pritom neustále dopl
nujeme novou brzdovou kapalinu.

• Zavreme odvzdušnovací šrouby na brzdovém trmenu
a pracovním válci spojky. Odpojíme hadicku a na šrou
by nasadíme prachovky.

Pozor: Brzdovou kapalinu ze ski'íne prevodovky beze
zbytku odstraníme. To platí zejména pro horcíkové pre
vodovky (cástecne v modelech od asi 7/96). Horcíkové
prevodové skríne poznáme podie nápisu "Mg AI9 Zn 1".

• Vozidlo spustíme na kola.

• Brzdovou kapalinu doplníme k rysce MAX.

• Zkontrolujeme funkci brzd a spojky.
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Odvzdušnení pomocí
odvzdušnovacího prístroje

V odborném servisu se hydraulický systém spojky
odvzdušnuje zpravidla pomocí speciálního odvzdušno
vacího prístroje. Tento prístroj vytvái'í v brzdové kapaline
v zásobní nádržce tlak (max. 250 kPa/2,5 bar).

• Odšroubujeme vícko vyrovnávací nádržky a podie
návodu pripojíme odvzdušnovací prístroj.

I N30·0205 I

• Na odvzdušnovací šroub na pracovním válci spojky
nasuneme hadicku -A-. Volný konec hadicky ponorí
me do nádoby s brzdovou kapalinou.

• Odvzdušnovací šroub necháme otevrený tak dlouho,
dokud nezmizí vzduchové bubliny.

• Brzdovou kapalinu doplníme do vyrovnávací nádržky
po rysku MAX a našroubujeme vícko nádržky.



Tabulka po ruch spojky

Porucha

Spojka škube

Spojka prokluzuje

Spojka špatne
vypíná

Neobvyklé zvuky po
sešlápnutí pedálu
spojky

Kolísavé zvuky pi'i
vlecení vozidla nebo

pi'i jízde na neutrál

Prícina

Vadná IMka motoru a pi'evodovky

Pi'evodovka je uvolnená v závesech

Pi'ítlacný kotouc nestejnomerne pi'itlacuje

Hnaný kotouc spojky není originální
soucástka

Klikový hi'ídel není vysti'edený s hnacím
hi'ídelem pi'evodovky

Hnaný kotouc je opoti'ebený nebo
zaolejovaný

Opoti'ebený hnaný kotouc

Zaseknutý nebo netesný pracovní
hydraulický válec

Unavená membránová pružina

Netesný pracovní hydraulický válec

Ztvrdlé nebo zaolejované obložení

Došlo k pi'ehi'átí spojky

Zaseknutý nebo netesný pracovní
hydraulický válec

Hnaný kotouc spojky je pi'ilepený k hnacímu
hi'ídeli, drážkování hnacího hi'ídele je suché
nebo zalepené

Vzduch v hydraulickém ovládacím systému

Zalepené obložení

Hnaný kotouc spojky hází do stran

Vadný pi'ítlacný kotouc

Cep pedálu drhne

Opoti'ebené vypínací ložisko

Uvolnené díly ve ski'íni spojky

Zatuhlý torzní tlumic hnaného kotouce

Uvolnené nýty

Nevyvážená spojka

Odstranení

• Zkontroiovat, pi'ípadne vymenit

• Dotáhnout upevnovací šrouby

• Vymenit pi'ítlacný kotouc

• Namontovat originální hnaný kotouc

• Zkontrolovat vysti'edení motoru
a pi'evodovky

• Zkontrolovat hnaný kotouc

• Zkontrolovat tlouštku kotouce, pi'ípadne
kotouc vymenit

• Provést optickou kontrolu

• Vymenit pi'ítlacný kotouc

• Provést optickou kontrolu

• Vymenit hnaný kotouc spojky

• Namontovat originální spojku

• Provést optickou kontrolu

• Ocistit drážkování hnacího hi'ídele, zbavit
drážkování oti'epu, odstranit rez a namazat
molybdenovým tukem

• Odvzdušnit

• Vymenit hnaný kotouc spojky

• Nechat zkontrolovat hnaný kotouc spojky

• Vymenit

• Namazat nebo vymenit díly

• Vymenit vypínací ložisko

• Opravit spojku

• Vymenit hnaný kotouc

• Vymenit spojku

• Vymenit spojku a hnaný kotouc
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134-25821

V.A.G1383A

Prevodovku mUžeme vymontovat z vozidla bez demon
táže motoru. Demontáž prevodovky je nutná pri výme
ne spojky nebo celkové oprave ci výmene prevodovky.
Opravy prevodovky v žádném prípade nedoporucujeme
provádet amatérským nMadím, a proto v následujícím
textu popisujeme pouze její demontáž u vozidla s pred
ním pohonem.

Modely Audi A4 mohou být na prání automatickou prevo
dovkou, viz str. 124.

Prevodovka - demontáž a montáž

Pri demontáži prevodovky musíme vozidlo zvednout
dostatecne vysoko. Dále budeme poti'ebovat vhodný
zvedák k podeprení prevodovky.

Demontáž

• Od baterie odpojíme ukosti'ovací kabel H. Pozor:
Odpojením baterie dojde k vymazání obsahu elek
tronických pametí, napr. bezpecnostního kódu
rádia. Podrobnosti v kapitole "Baterie - demontáž
a montáž".

• Zvedneme vozidlo.

• Demontujeme spodní kryt motorového prostoru, viz
str. 19.

• Odšroubujeme držák spodního krytu motorového
prostoru.

• Od sberného výfukového potrubí nebo turbodmy
chadla odšroubujeme pred ní trubku výfuku a celou ji
demontujeme, viz str. 109.

• Demontujeme startér, viz str. 243.

• Vyšroubujeme upevnovací šroub radicí tyce na prevo
dovce a od hrídele razení odpojíme radicí kloub. Od
prevodovky odšroubujeme suvnou tyc.

• Na levé cásti prevodovky uvolníme konektory snímace
rychlosti pro tachometr a zpetných svete!.
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• Zvedákem s uchycením 3282 a vyrovnávací deskou
3282/10 pro prevodovku 012/01A najdeme pod prevo
dovku. Vyrovnáme a našroubujeme upevnovací prvky
a prevodovku mírne zvedneme speciálním zvedákem
V.A.G 1383-Ä.

• Pokud nemáme speciální zvedák k dispozici, použije
me hydraulický zvedák. Pozor: Mezi zvedák a prevo
dovku vložíme široký drevený špalík.

• Odšroubujeme tepelný štít pravé vzpery prevodovky.



• Vyšroubujeme levé i pravé upevnovací šrouby -šip
ky- vzper pi'evodovky a držáku motoru a pi'evodovky.

• Demontujeme levý i pravý kloubový hi'ídel. Hi'ídele
drátem zavesíme co nejvýše na spodek vozidla tak,
aby nebyly provešené dolu. V opacném pi'ípade by se
poškodily vnejší klouby.

• Od pi'evodovky odšroubujeme tepelné štíty kloubo
vých hi'ídelu.

• Vyšroubujeme spojovací šrouby motoru a pi'evodovky.
Pozor: Pro ulehcení pozdejší montáže si polohu šrou
bu oznacíme.

• Pi'evodovku odtlacíme od lícovacích pouzder a spustí
me ji asi o 15 cm dolu, abychom se dostali k pracovní
mu válci spojky.

• Pracovní válec spojky odšroubujeme a drátem zave
síme na karoserii. Pozor: Neodpojujeme hydraulické
vedení, jinak budeme po montáži pi'evodovky muset
odvzdušnit systém spojky. Po demontáži pracovního
válce nesešlapujeme pedál spojky.

• Pi'evodovku opatrne spustíme dolu a sejmeme sme
rem dozadu.

Montáž

Pozor: Pi'i výmene pi'íslušenství nebo šroubu dáváme
pozor, zda je ve vozidle hliníková nebo hoi'cíková pi'evo
dovka. Podie toho vybíráme všechny soucástky jako kry
ty ci šrouby. U modelu od 7/96 se používají i pi'evodovky
s horcíkovou skHní. Pokud namontujeme díly z hliníko
vé pi'evodovky na hoi'cíkovou pi'evodovku, zkoroduje. To
platí i pro šrouby spojovací pi'íruby motoru a pi'evodovky
(šrouby urcené pro hoi'cíkovou pi'evodovkou jsou opat
i'eny speciálním povlakem). Hoi'cíková pi'evodovka má
na spodní cásti a v oblasti plnicího šroubu nápis "Mg AL
9 Zn 1".

• Pi'ed montáží zkontrolujeme spojku, viz str. 243.

• Drážkování hnacího hi'ídele ocistíme a lehce namažeme

molybdenovým tukem nebo pi'ípravkem V.A.G GOOD
100. Pozor: Hnaným kotoucem se na hnacím hi'ídeli
musí dát lehce posouvat sem a tam. Pi'ebytecný tuk
okamžite seti'eme.

• Stycnou plochu zdvihátka na vypínací páce spojky leh
ce namažeme medeným tukem (V.A.G G 052159 A2).

• Závitové otvory pro upevnení pracovního válce spojky
na pi'evodovce a páky i'azení na i'adicí tyci závitníkem
ocistíme od zbytku pojistného prosti'edku na šrouby.

• Zkontrolujeme, zda jsou v bloku motoru Iícovací pouz
dra k vysti'edení motoru a pi'evodovky, pi'ípadne je
nasadíme.

• Pi'evodovku zvedneme a vodorovne zavedeme do

spojky. Pokud pi'itom hnací hi'ídel pi'evodovky neza
klapne do hnaného kotouce spojky, rukou jim pootocí
me za pi'írubu kloubových hi'ídelu.

• Pi'ed vysti'edením pi'evodovky na motoru namontu
jeme pracovní válec spojky s držákem pi'ívodního
vedení. Držák musí zapadnout do drážky na pracov
ním válci. Montážní pákou posuneme válec tak, aby
chom mohli lehce nasadit upevnovací šroub. Šroub
utáhneme momentem 25 Nm. Pro ulehcení montáže

mužeme použít speciál ne upravený šroub (k dostání
jako náhradní díl).

Upevnovací šrouby motoru a prevodovky

Ctyrválcový motor/petistupnová prevodovka

2

IA37-0075I
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Šestiválcový motor/petistupnová
prevodovka

I N34-0618I

5* = horní šroub startéru

• Upevnovací šrouby motoru a pi'evodovky smdave
utáhneme.

• Namontujeme startér.

• Upevnovací šrouby vzper pi'evodovky a držáku motoru
a pi'evodovky na obou stranách utáhneme momentem
40 Nm.

• Odstraníme zvedák pi'evodovky.

• Našroubujeme tepelné štíty pravého IMka pi'evodovky
a kloubových hi'ídelu.

• Namontujeme kloubové hi'ídele, viz str. 132.

• Momentem 20 Nm pi'išroubujeme k pi'evodovce i'adicí
tyce a sei'ídíme i'azení, viz str. 123.

• K levé cásti pi'evodovky pi'ipojíme konektor snímace
rychlosti pro tachometr a spínace zpetných svete l.

• Namontujeme výfukovou soustavu, viz str. 109.

• Namontujeme spodní kryt motorového prostoru, viz
str. 19.

• Sejmeme závesné zai'ízení motoru.

• K baterii pi'ipojíme ukosti'ovací kabel (-). Zadáme kód
rádia, naprogramujeme radiofrekvence a nai'ídíme
hodiny. Pozor: Baterii pi'ipojujeme pouze pi'i vypnutém
zapalování. V opacném prípade dojde k poškození
rídicí jednotky vstrikování.

• Zkontrolujeme stav pi'evodového oleje, viz str. 121.
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Prevodový olej
- výmena/kontrola stavu

Pi'evodový olej se nemení v rámci pravidelné údržby
vozidla. Stav oleje kontrolujeme po opravách nebo pi'i
netesnostech, pi'ípadne olej doplníme. Používáme olej
specifikace G 052 911A SAE 75 W 90 (syntetický olej).
Nápln: 2,25 l; pohon všech kol: 2,75 l.

• Vozidlo zvedneme do vodorovné polohy.

• Demontujeme spodní kryt motorového prostoru, viz
str. 19.

• Speciálním nástrojem Audi 3357 vyšroubujeme plnicí
šroub -šipka-, který najdeme vlevo na pi'evodovce,
pod snímacem rychlosti pro tachometr. Šroub muže
být zakrytý tepelným štítem kloubového hi'ídele.

• Stav oleje zkontrolujeme zahnutým drátem, kterým
zmei'íme vzdálenost spodní hrany plnicího otvoru od
hladiny oleje.

Poznámka: Je ti'eba dodržet výšku hladiny oleje pi'ede
psanou pro daný typ pi'evodovky.

• Petistupnová pi'evodovka 012/01W (pi'ední pohon):
Hladina oleje musí být O až 7 mm pod spodní hranou
otvoru plnicího šroubu.

• Peti-/šestistupnová pi'evodovka 01E (pi'ední pohon)
a petistupnová pi'evodovka 01A (pohon všech kol):
Hladina oleje musí sahat až ke spodní hrane otvoru
plnicího šroubu.

• Šestistupnová pi'evodovka 01 E (pohon všech kol):
Hladina oleje musí být 3 až 5 mm pod spodní hranou
otvoru plnicího šroubu. Poznámka: U modelu Audi
S4/RS4 od 195 kW musí hladina oleje ležet 8 až 10 mm
pod spodním okrajem plnicího otvoru.

• Je-Ii hladina oleje pi'í1išnízká, zkontrolujeme tesnost pi'evo
dovkya pi'ípadne ji necháme opravit v odborném servisu.

• V pi'ípade poti'eby doplníme pi'evodový olej. Musí
me pi'itom dodržet pi'edepsanou výšku hladiny, nikdy
nedoplnujeme pi'íliš mnoho oleje.

• Našroubujeme plnicí šroub opet a utáhneme ho
momentem 25 Nm. Poznámka: U manuální pi'evodov
ky 01E utáhneme šroub momentem 40 Nm.

• Namontujeme spodní kryt motorového prostoru, viz
str. 19.

• Vozidlo spustíme na kola.



Pohon všech kol

A4 quattro/A4 Avant quattro

T
9

Modely Audi A4 quattro mají pohon všech kol. Pro pohon
zadních kol je zadní náprava vybavena rozvodovkou
a dvema hnacími hrídeli. Zadní náprava má nezávisle
zavešená kola se zdvojenými pl'ícnými rameny. Spojení
pohonu predních a zadních kol zajištuje kloubový hrídel.

K vyrovnání rozdíIných otácek predních a zadních kol
slouží u permanentního pohonu všech kol, což je prípad
modelu quattro, pl'ídavná rozvodovka mezi pohonem
prední a zadní nápravy.

Jedná se o tzv. mezinápravový diferenciál typu Torsen
(Torsen = torque-sensing = snímání tocivého momen
tu), který zajištuje vyrovnávání rozdílných otácek prední
a zadní nápravy a zároven podie potreby rozdeluje hnací
momenty. Pokud má jedna náprava sklon k protácení,
automaticky dojde k prenesení cásti hnacího momentu
na druhou nápravu. Díky tomu zabírají kola s lepší prilna
vostí vždy silneji. Na náprave s menší prilnavostí dochází
k redukci hnací síly, címž se snižuje riziko proklouznutí
kol a smyku. Nezávisle na rozdelování hnacího momen
tu umožnuje diferenciál rozdíIné otácky na obou svých
koncích, takže je vhodný pro systém ABS. Rozdelování
hnacího momentu v mezinápravovém diferenciálu probí
há pres ozubená kola a šnekový prevod.

1 - motor

2-spojka
3 - manuální pi'evodovka
4 - vstupní hi'ídel
5 - výstupní hi'ídel
6 - dutý hi'ídel
7 - pi'evodovka
8 - mezinápravový diferenciál
9 - kloubový hi'ídel

10 - zadní výstupní hi'ídel
11 - zadní rozvodovka

I- 1. rychlostní stupen
II - 2. rychlostní stupen

111-3. rychlostní stupen
IV - 4. rychlostní stupen
V - 5. rychlostní stupen
R - zpátecka

A, - pi'ední pohon
A2 - zadní pohon
T - pohon tachometru

Poznámka: Šipky ukazují ve smeru jízdy.

IN35-0076I

Mezinápravový diferenciál pracuje plne automaticky
a ciste mechanicky bez hydraulického ci elektronické
ho rízení. Jeho regulacní vlastnosti jsou dány konstrukcí
šnekového prevodu. Využívá se toho, že z jedné strany
Ize šnekové kolo protocit lehce, zatímco z druhé jen ztu
ha, popr. vubec. Vnitrní regulace funguje tak rychle, že
vubec nemá vliv na chování vozidla pri jízde.

Mezinápravový diferenciál je pripevnen prírubou prímo
na prevodovku, se kterou má spolecnou olejovou nápln.
Výmena oleje není nutná. Stav oleje kontrolujeme otvo
rem na strane prevodovky.

Zadní rozvodovka se plní 1,9 I prevodového oleje speci
fikace GL5 SAE 90. Výmena oleje není nutná. Stav oleje
kontrolujeme otvorem v prevodovce.

Opravy diferenciálu a rozvodovky zadní nápravy prene
cháme odbornému servisu.
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Radicí pákaltáhla razení

Modely do 4/99

; eu-----"---!
3 ~
4

5
6---
7---
8---
9----
10---~
11---~

1 - hlavice i'adicí páky
2 - pouzdro
3 - manžeta
4 - horní díl rámecku

5 - spodní díl rámecku
6 - pouzdro
7 - manžeta

8 - pojistný kroužek
9 - distancní pouzdro

10 - pi'ítlacná pružina
11 - kulový doraz

Prítlacnou pružinu -12- a pouzd
ro -13- nasadit na kulový doraz
a namontovat na radicí páku tak,

aby se pri pohledu ve smeru jízdy
nacházely na pravé strane.
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l A34-00os1

12 - pi'ítlacná pružina
13 - pouzdro

Zaoblení smeruje k radicí páce.
14 - i'adicí páka

Lze nasadit jen jedním zpusobem.
15 - distancní trubka

16 - matice, 10 Nm
17 - matice, 25 Nm
18 - kryt
19 - matice, 10 Nm
20 - spojovací díl
21 - matice, 25 Nm
22 - spojovací díl
23 - pojistný kroužek

Vždy vymenit. Zaoblení smeruje ke
kulovému uložení.

24 - doraz
25 - kulové uložení

Doraz -24- musí být na obou stra
nách upevnen na kulovém uložení.
Nasadit tak, aby dorazový výstupek
pro zpátecku smeroval doleva.

26 - zadní suvná tyc
27 - šroub, 10 Nm
28 - šroub, 25 Nm
29 - podložka
30 - ski'ín i'azení

31 - matice, 10 Nm
32 - šroub

33 - matice, 10 Nm
34 - i'adicí vidlice

35 - šroub, 25 Nm
36 - sverný díl
37 - i'adicí tyc
38 - šroub, 20 Nm

Samojistný, vždy vymenit.
39 - pi'ední suvná tyc

Aby nedošlo k deformacím, je treba
nej prve upevnit suvnou tyc a radicí
konzolu, poté pl'idržet šroub -42-
a utáhnout matici -41-.

40 - šroub

41 - matice, 40 Nm
42 - šroub

43 - držák suvné tyce
Pozor: U modelu od 9/96 zmena

u dílu -41- až -43-: suvná tyc je
bez držáku prišroubovaná pl'ímo

gumovým IUžkem k prevodovce (s
tím souvisí také pozmenené víko
prevodovky).

44 - upínací kroužek
45- manžeta

K její demontáži je treba vymontovat
katalyzátor a tepelný štít.

Poznámky: Manžetu vyrovnat podie zna
cek na radicí a suvné tycí.

Pri demontáži celého razení je treba

demontovat výfukovou soustavu. Aby
chom mohli radicí ústrojí rozebrat, musí
me odšroubovat a uvolnit skrín razení.



Radicí ústrojí - serízení

• Zkontrolujeme rozmer -a- (musí cinit 37 mm). V opac
ném prípade následujícím zpusobem radicí ústrojí
serídíme.

• Radicí páku vyrovnáme tak, aby oba výstupky kulové
ho dorazu byly ve stejné vzdálenosti -a- od kulového
uložení.

• Šroub -1- utáhneme momentem 25 Nm. Pozor:

Nesmíme pritom zmenit polohu radicí páky.

• Postupne zaradíme všechny rychlostní stupne. Vyzkou
šíme predevším funkci blokování zpátecky.

• Radicí páka se musí pri zarazeném volnobehu nachá
zet v dráze pro 3. a 4. prevodový stupen.

• Korekce serízení: Povolíme šrouby -3- a -4- kulového
uložení a radicí páku zatlacíme úplne doprava. Kulové
uložení pritom tlacíme doleva proti radicí páce. V této
poloze utáhneme matici -3- momentem 25 Nm a mati
ci -4- momentem 10 Nm.

--a--

• Zaradíme neutrál.

• Odšroubujeme hlavici radicí páky.

• Uvolníme manžetu radicí páky na stredové konzole
a pres páku ji horem sejmeme.

Modely do 4/99

Modely od 5/99, identit. C. 8D-X-260 001

• Odšroubujeme manžetu radicí páky.

II

\
IA34-00061

• Mírne povolíme šroub -2-.

• Suvnou tyc posunutím nastavíme na rozmer a = 37 mm.
Šroub -2- opet utáhneme (25 Nm).

• Povolíme matice -3- a -4-.

• Kulové uložení vyrovnáme vodorovne ve smeru jízdy.

• Matici -3- utáhneme momentem 25 Nm, matici -4
momentem 10 Nm.

• Povolíme šroub -1-.

• Radicí páku umístíme prícne ke smeru jízdy, zaklone
nou mírne dozadu.

• Zmeríme vzdálenost mezi karoserií a zadní suvnou tycí
v radicím ústrojL Požadovaná hodnota: a = 41 mm.

• Pokud nedosáhneme požadované hodnoty, vzdále
nost -a- seridíme:

• Šroub suvné tyce -šipka- povolíme do té míry, aby
se tycí dalo lehce pohybovat dopredu i dozadu.

• Suvnou tyc posuneme a nastavíme tak rozmer -a-o

• Šroub suvné tyce utáhneme momentem 25 Nm.
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IA34-02781

• Povolíme šroub i'adicí tyce -šipka B-, abychom tycí
mohli lehce pohybovat.

• Radicí páku vyrovnáme tak, aby byla mírne sklonená
dozadu (asi 5 o od svislé osy).

• V této poloze páku pi'idržíme a šroub i'adicí tyce utáh
neme momentem 25 Nm. Pozor: Nesmíme pi'itom
zmen it polohu i'adicí páky.

• Namontujeme manžetu i'adicí páky a našroubujeme
hlavici.
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A37-0085 I

Automatická prevodovka

Modely Audi A4 mohou být místo manuální pi'evodov
ky vybaveny ctyi'- nebo petistupnovou automatickou
pi'evodovkou.

Funkci automatické pi'evodovky reguluje elektronická
i'ídicí jednotka, která od ruzných snímacu získává infor
mace o poloze volicí páky, teplote pi'evodového oleje,
otáckách pi'evodovky a od i'ídicího systému Motronic
informace o aktuálním zatížení motoru. Prosti'ednictvím

ctyi' nebo sedmi magnetických ventilu reguluje i'ídicí jed
notka i'azení jednotlivých stupnU.

Pro kontrolu funkce a diagnostiku závad automatické
pi'evodovky jsou nezbytné zkušenosti s tím to typem pi'e
vodovek a znalosti pracovních postupu. Proto v této kni
ze popisujeme pouze sei'ízení táhla volicí páky a výme
nu olejové náplne (viz kapitola "Údržba). U motoru 1,8 I
s automatickou pi'evodovkou se olej ATF (ATF = Automa
tic Transmission Fluid) menit nemusí.

Táhlo volicí páky - sefízení

Ctyrstupnová automatická prevodovka

Kontrola serízení

• Zvedneme vozidlo.

• Odšroubujeme tepelný štít výfuku pod i'adicím
ústrojím.
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• Ve smeru šipky -A- uvolníme a sejmeme zacvakávací
uzáver víka.

• Demontujeme -B- kryt táhla volicí páky.

• Od hi'ídele i'azení odtlacíme -C- svorku.

• Od hi'ídele i'azení odtlacíme pánev kulového cepu.

• Volicí páku pi'esuneme z polohy P do polohy 2. Razení
musí jít lehce (v opacném prípade táhlo vymeníme).

• Volicí páku pi'esuneme do polohy P. Pi'itom musí
zacvaknout parkovací pojistka a hi'ídel i'azení musí být
v nejzadnejší poloze.

• V této poloze musí jít táhlo pi'ipojit na pácku hi'ídele
razení (v opacném pi'ípade táhlo vymeníme).

Serízení

• Volicí páku pi'esuneme do polohy P.

• Hi'ídel i'azení na pi'evodovce zatlacíme co nejvíce doza
du, aby zaklapla parkovací pojistka.

• Mírne povolíme šrouby -D- operky -E- táhla. Operku
posuneme, aby táhlo bylo povolené a bez vu Ie. V této
poloze utáhneme šrouby- momentem 25 Nm.

• Opet zkontrolujeme a pi'ípadne zopakujeme sei'ízení
táhla.

• Namontujeme kryt táhla volicí páky a tepelný štít
výfuku.



Nosným prvkem prední nápravy je nápravnice, sešroubo
vaná pomocí gumových lužek s karoserií. Na nápravnici
jsou upevnena spodní ramena, od nichž podperná rame
na pres silentbloky zachycují pružicí jednotky. Pružicí
jednotky jsou nahore pripevneny k uložení dvou ramen
na každé strane nápravy. Všechna ctyri ramena jsou ze
strany kola kulovými klouby upevnena na otocném telesu
ložiska kola. Podie poctu techto hliníkových ramen se
náprave l'íká "ctyrprvková".

Prenos hnací síly z motoru na prední kola zajištují dva
kloubové hl'ídele, které jsou dvema stejnobežnými kulo
vými klouby na každé strane spojeny s koly a pohonem
nápravy.

Poznámka: Pri výmene dílu prední nápravy dáváme
pozor, jaký typ nápravy ve vozidle je (príslušný údaj
najdeme na datovém štítku ve vybrání pro rezervní kolo
a servisní knížce).

Pozor: Na prední náprave a soucástech zavešení predních
kol nesmíme provádet žádné svarovací ani rovnací práce.
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U-3/Hl1

1 - uložení horních ramen

2 - pružicí jednotka
3- konzola

4 - nápravnice
5 - stabilizátor

6 - kloubový hi'ídel
7 - ti'íramenný kloub
8 - zadní horní rameno

9 - i'ídicí tyc
10 - pi'ední horní rameno

11 - otocné teleso ložiska kola

12 - hydraulické ložisko
13 - vodicí rameno

14 - podpérné rameno
15 - spojovací tyc
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Montážní schéma prední nápravy

20 - šestihranný šroub, 10 Nm (3x)
21 - stínící kryt brzd
22 - pi'írubová matice, 100 Nm

U telesa ložiska kola bez pouzdra.
Kombinovaná matice, 125 Nm
U telesa ložiska kola s pouzdrem.
Matici vždy vymenit.

23 - šestihranný šroub M12x1,5x85
24 - podložka
25 - matice, 90 Nm

Samojistná, vždy vymenit.
26 - podperné rameno
27 - žebrovaná matice, 40 Nm + 90°

Vždy vymenit. Pozor: Použit pouze
speciální matici uvedenou v katalo
gu náhradních dílu.

28 - kombinovaný šroub M12x1,5x100
Vždy vymenit.

29 - spojovací tyc
Šipka na tyci ukazuje ve smeru
jízdy. Od model. Roku '98 pozme
nena pro podvozek 1BC.

30 - kombinovaný šroub (4x), 110 Nm
+ dotáhnout o 90° (% otácky)
M12x1,5x110, vždy vymenit.

31 - šestihranný šroub M8x25 (4x),
25Nm

32 - vzpera nápravn ice
33 - matice, 80 Nm + dotáhnout o 90°

(% otácky), s žebrováním 90 Nm
+ % otácky
Samojistná, vždy vymenit.

34 - žebrovaná matice, 100 Nm
Vždy vymenit. Pozor: Použit pouze
speciální matici uvedenou v katalo
gu náhradních dílu.

35 - kombinovaný šroub (4x), 75 Nm
M10x70, vždy vymenit.

36 - nápravnice
Pozor: Vozidlo nezvedat za
nápravnici.

37 - šroub s válcovou hlavou
Utahovací moment:
šroub M8x48: 40 Nm
šroub M10x48: 80 Nm

38 - podložka
39 - kloubový hi'ídel se stejnobež

ným kloubem
40 - šroub s válcovou hlavou, 80 Nm

M10x20, pro vozidla s ti'íramenným
kla,ubem.

41 - kloubový hi'ídel s ti'iramenným
kloubem

42 - svorka
Zasazena do podperného ramene.

43 - matice, 90 Nm + dotáhnout o 90 °
(% otácky)
Samojistná, vždy vymenit.
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13 - matice, 40 Nm
Samojistná, vždy vymenit.

14 - otocné teleso ložiska kola
15 - horní pi'ícné rameno (pi'ední)

Pi'ed demontáží vymontovat uložení
horních rameno

16 - pružicí jednotka
17 - kombinovaný šroub M12x1,5x120

Vždy vymenit.
18 - vodicí rameno s hydraulickým

lužkem

Lužko vymenit, pokud je silne zne
cišteno olejem.

19 - inbusový šroub s nákružkem
Vždy vymenit. U modelu do 9/95 se
používaly šrouby s vnejším šesti
hranem, i tyto šrouby vymenit za
inbusové.
Utahovací moment:
šroub M14 (velikost 14): 115 Nm
a poté dotáhnout o 180°
šroub M16 (velikost 17): 190 Nm
a poté dotáhnout 0180°
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1 - uložení horních ramen
Od modelového roku '98 z hliníku.
Montáž uložení z jiného materiálu
není prípustná.

2 - matice, 50 Nm + dotáhnout o 90°
(% otácky)
Samojistná, vždy vymenit.

3 - podložka (2x)
4 - matice (2x), 20 Nm

Samojistná, vždy vymenit.
5 - šestihranný šroub (3x), 75 Nm
6 - podložka (3x)
7 - šestihranný šroub M10x60

Vždy vymenit.
8 - horní pi'ícné rameno (zadní)

Podie provedení vozidla s nebo bez
dorazu.

9 - kombinovaný šroub, 7 Nm
10 - šroub
11 - šestihranný šroub M10x100
12 - matice, 50 Nm

Samojistná, vždy vymenit.

126



Pružicí jednotka
- demontáž a montáž

Demontáž

• Barvou si oznacíme polohu ráfku príslušného predního
kola vzhledem k náboji, abychom vyvážené kolo mohli
nasadit do puvodní pozice. Povolíme šrouby kola (vozi
dlo pritom musí stát na zemi). Vozidlo vpredu zvedne
me a sejmeme prední kolo.

Pozor: Aby nedošlo k poškození kloubu spodních ramen,
podepreme otocné teleso ložiska kola pojízdným zvedá
kem, címž zamezíme pt'ílišnému propružení zavešení kol.

• Ze žlábku pod predním oknem vy tlacíme gumové pru
chodky -šipky-.

• Opatrne vyšroubujeme matice pružicích jednotek.
Pozor: Nesmíme pritom poškodit ochranný povrch
brzdových vedení.

• Z držáku -šipka- na brzdovém trmenu vytáhneme
kabel snímace otácek kola pro ABS.

• Odšroubujeme matici -1-. Vyjmeme šestihranný šroub
a obe ramena -2- horem vytáhneme. Pozor: Pokud
šestihranný šroub nejde z otocného telesa ložiska kola
vytáhnout, musíme šroub a rameno nápravy nechat
vytlacit ven v odborném servisu. Drážky v otocném
telese ložiska kola nesmíme rozširovat.

• Otocné teleso ložiska kola odklopíme stranou.

Pozor: Nepovolujeme šrouby -3- a -4-. V opacném
prípade se musí znovu serídit geometrie nápravy.

IA40-0124l

• Odšroubujeme matici kloubového cepu vodícího
ramena (cep prípadne pridržujeme inbusovým klícem
o velikosti 4 mm).
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• Bežným stahovákem (napr. VW 3287A) vy tlacíme
kloubový cep z otocného telesa ložiska kola. Pozor:
Nesmíme pritom poškodit manžetu hrídele nápravy.

• Vyšroubujeme šroub -1- spoje pružicí jednotky a pod
perného ramena.

• Pružicí jednotku vyjmeme veno Pozor: Nesmíme pri
tom poškodit manžetu kloubu.

Montáž

• Pružicí jednotku nasadíme tak, aby otvor v misce pruži
ny -šipka- smeroval do stredu vozidla.
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• Vidlicovou hlavu pružicí jednotky nasadíme na podper
né rameno. Šroub a novou matici -1- nasadíme tak, aby
matice byla ve smeru jízdy. Matici rukou utáhneme.

Pozor: Pozmenený spodní šroubový spoj u vozidei od
identif. c.: 801A 146 169 (modelový rok 2001), 802A 000
512 (modelový rok 2002, 801N 905 194 (RS4). U tech
to vozidei se šroub nasazuje obrácene (hlava šroubu ve
smeru jízdy).

• Nasadíme obe prícná ramena nápravy. Cepy ramen
nápravy zatlacíme až k otocnému telesu ložiska kola
a novou matici -2- utáhneme momentem 40 Nm.

• Na cep kloubu našroubujeme matici a utáhneme ji
momentem 100 Nm (cep pritom pridržujeme ctyrmili
metrovým inbusovým klícem).

• Kabel snímace otácek kola pro ABS nasadíme do
držáku na brzdovém trmenu.

• Nové matice pružicí jednotky utáhneme momentem
20 Nm.

• Do žlábku pod predním oknem nasadíme gumové
pruchodky.

• Pokud jsme demontovali snímac regulace sklon u svet
lometU, namontujeme ho zp8t.

• Prední kolo nasadíme tak, aby se kryly znacky porí
zené pri demontáži. Stycné plochy ráfku a náboje
kola predtím lehce potreme tukem na val ivá ložiska.
Namontujeme kolo. Vozidlo spustíme na kola a šrouby
kola utáhneme krížem pres stred momentem 120 Nm.

• Matici pro spodní upevnení pružicí jednotky utáhneme
momentem 90 Nm. Pozor: Vozidlo pritom musí stát
na zemi.



Montážní schéma tlumice/vinuté pružiny
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Tlumic - demontáž a montáž

Pružicí jednotka - rozebrání

Demontáž

• Demontujeme pružicí jednotku, viz str. 127.

• Abychom mohli demontovat tlumic, musíme pružinu
stlacit vhodným stahovákem (v odborných servisech
se používá speciální zal'ízení Audi).

Pozor: Tlumic povolíme až po bezpecném stlacení vinuté
pružiny.
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1 - matice s nákružkem, 50 Nm
Vždy vyménit.

2 - lužko tlumice

3- podložka
4 - horní miska pružiny

Pozor: Na jedno vozidlo Ize použít
bud jen ocelovou, nebo hliníkovou
misku.

5 - vinutá pružina
6 - doraz

Nasadit do horní misky pružiny.
7 - ochranné pouzdro
8 - krytka
9 - spodní lužko pružicí jednotky

Vybráním upevnéno v drážce na
misce pružiny.

10 - spodní miska pružiny
11 - tlumic

V.A.G
1752/1

V.A.G
1752/7

V.A.G
1752/2

• Pružicí jednotku upneme vidlicovou hlavou do speciál
ního uchycení nebo sveráku s ochrannými celistmi.

• Pružinu stlacíme vhodným stahovákem.
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• Pri stlacování dbáme na správné upevnení vinuté pruži-
ny v adaptéru -šipka-.

Pozor: Stahovák musíme nasadit tak, aby se z pruži
ny nemohl vysmeknout. Pružinu stlacíme na trech
protilehlých místech. Vinutá pružina má velkou
tuhost, proto musíme použít silný a spolehlivý sta ho
vák. V žádném prípade nestahujeme pružinu drátem.
Nebezpecí úrazu!

• Vinutou pružinu stlacíme tak, aby se uvolnila horní mis
ka pružiny.

• Pomocí nástroje Audi 3353 nebo hluboko zahnutým
ockovým klícem odšroubujeme od pístnice matici
s nákružkem. Pístnici pritom pridržujeme inbusovým
klícem.

• Sejmeme lužko tlumice, podložku a horní misku
pružiny.

• Sejmeme stlacenou pružinu s nasazeným stahovákem.
• Spodní misku pružiny nasadíme tak, aby otvor -šipka

v misce -1- byl 090° otocený vzhledem k ose vinutí
-A- tlumice -2-. Prípustná odchylka od misky pružiny
k tlumici ciní ± 2°.

• Nasadíme spodní podložku, kryt ku a prídavnou
pružinu.

2

1

--A I A40-0079 I

Montáž

Pozor: Existují vinuté pružiny s ruznou charakteris
tikou. Používáme pouze pružiny se stejným barevným
oznacením.

• Nový tlumic upevníme vidlicovou hlavou ve speciálním
uchycení pružicí jednotky nebo sveráku s ochranný
mi celistmi. Budeme-Ii montovat zpet puvodní tlumic,
musíme ho nejprve zkontrolovat, viz str. 142.

I A40-0086 ,

2
3

1

• Sejmeme kryt ku -1- a spodní podložku -2-.

• Misku pružiny -3- uvolníme lehkým poklepáním plas
tovým kladívkem a sejmeme.

130



• Predepnutou pružinu se stahovákem nasadíme na
spodní podložku tak, aby konec závitu pružiny priléhal
k dorazu -šipka-.

• Horní misku pružiny namontujeme tak, aby závitové
kolíky v misce byly otoceny 011 ° vzhledem k ose vinu
tí -1- vidlicové hlavy na tlumici.

Pozor: Všímáme si ruzného serízení levé a pravé strany.
Otvory -B- ve spodní misce smerují do stredu vozidla.

F = smer jízdy

R = miska pružiny na pravé strane

L = miska pružiny na levé strane

A=11°±2°

B = otvory ve spodních miskách

2

1

• Novou matici s nákružkem utáhneme nástrojem Audi
3353 nebo nástrcným klícem (18) a momentem 60 Nm.
Pístnici pritom pridržujeme sedmimilimetrovým in bu
sovým klícem -1-.2 - momentový klíC.

• Opatrne uvolníme vinutou pružinu.

• Dáváme pritom pozor, aby konec pružiny priléhal
k dorazu horní podložky -šipka-.

• Namontujeme pružicí jednotku .
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• Povolíme matici -1-, vyjmeme šestihranný šroub a obe
ramena -2- vytáhneme smerem nahoru.

Pozor: Drážky v otocném telesu ložiska kola nesmíme
rozširovat sekácem ci jiným nástrojem. Nepovolujeme
šrouby -3- a -4-. V opacném prípade je treba provést
kontrolu a sefízení geometrie nápravy.

• Otocné teleso ložiska kola odklopíme stranou ve sme-
ru šipky.

• Vyjmeme kloubový hrídel.

Montáž

• Kloubový hfídel nasadíme na hfídel prevodovky a do
otocného telesa ložiska kola.

• Kloubový hfídel novým šroubem upevníme na náboji
kola (šroub utáhneme jen rukou).

• Nasadíme obe prícná ramena nápravy. Cepy ramen
zatlacíme až k otocnému telesu ložiska kola a matici
utáhneme momentem 40 Nm.

• Kloubový hrídel našroubujeme kfížem pres stred na
prevodovku. Utahovací momenty: šrouby M8 = 40 Nm,
šrouby M10 = 70 Nm.

• Snímac otácek kola pro ABS zatlacíme až na doraz
do otocného telesa ložiska kola a kabel nasadíme do
držáku na brzdovém trmenu.

• Prední kolo nasadíme tak, aby se kryly znacky pofí
zené pri demontáži. Stycné plochy ráfku a náboje
kola predtím lehce potreme tukem na val ivá ložiska.
Namontujeme kolo. Vozidlo spustíme na kola a šrouby
kola utáhneme krížem pres stred momentem 120 Nm.

• Utáhneme nový šroub s nákružkem. U modelu do
9/95 se používal šroub s vnejším šestihranem. i tento
šroub nahradíme novým inbusovým šroubem. Utaho
vací momenty: šroub M14 = 115 Nm, poté dotáhnout
01800 (% otácky), šroub M16 = 190 Nm, poté dotáh
nout o 180 o (% otácky). Pozor: Pri utahování šroubu
musí vozidlo stát na kolech. Nebezpecí úrazu!

• Nasadíme ozdobný kryt kola nebo stredovou krytku.

• Kabel snímace otácek kola pro ABS vytáhneme z držá
ku -šipka-.

• Snímac otácek kola pro ABS povytáhneme z otocného
telesa ložiska kola.

©
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IV44-040a\

3208

• Z vnitrního kloubu vyšroubujeme upevnovací šrouby
-1-.

• Sejmeme ozdobný kryt kola, popr. uvolníme stredovou
krytku hliníkového kola (napr. nástrojem Audi 3208).

• Na náboji kola povolíme upevnovací šroub (s nákruž
kem) kloubového hrídele. Pozor: Šroub povolujeme
pouze tehdy, stojí-Ii vozidlo na zemi. Nebezpecí úrazu!

• Barvou si oznacíme polohu ráfku príslušného predního
kola vzhledem k náboji, abychom vyvážené kolo mohli
nasadit do puvodní pozice. Povolíme šrouby kola (vozi
dlo pritom musí stát na zemi). Vozidlo vpredu zvedne
me a sejmeme prední kolo.

• Upevnovací šroub kloubového hfídele úplne
vyšroubujeme.

Demontáž

Pozor: Po demontáži kloubového hrídele nesmíme vozi

dlem hýbat, protože pri chybejícím axiálním predpetí
dochází k poškozenívalivých telísek ložiska kola. Prípad
ne mUžeme místo kloubového hfídele namontovat vnejší
kloub.

Kloubový hfídel
- demontáž a montáž

II
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Kloubový hfídel s tfíramenným kloubem

1516 17
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lA40-0294I

4 - kloubový hi'ídel
5 - spona
6 - nástavec kloubu

7 - inbusový šroub M10x20, 70 Nm
8 - ti'ícepový unašec

Zkosená hrana -šipka- smel'uje
k ozubení kloubového hNdele.

9 - pojistný kroužek
Nasadit do drážky v hl'ídeli.

10 - tesnicí kroužek

Nový tesnicí kroužek je soucástí sady
náhradních dílu, kroužek je treba

vymenit.
11 - vícko

Pfi demontáži se znicí, sada náhrad

ních dílu obsahuje pozmenené vícko.
12 - spona

Existují ruzné druhy spon (podie typu
kloubového hl'ídele).

13 - manžeta ti'íramenného kloubu

14 - spona
15 - talíi'ová pružina

Montážní poloha viz obrázek
MO-Oi5?

16 - distancní kroužek (plastový)
Montážní poloha viz obrázek
MO-Oi5?

17 - pojistný kroužek
Pl'ed montáží nasadit do kruhové

drážky hl'ídele (u namontovaného
klou bu není videt).

18 - vnejší stejnobežný kloub
Menit pouze jako celek. Pl'i montáži
kloub plastovým kladívkem zarazit na
hl'ídel do té míry, aby zaklapl pojistný
kroužek.

*) Vždy vymenit.

1 - šestihranný šroub*

Zpusob utahování šroubu M16:
190 Nm a dotáhnout o 180°.

2 - manžeta vnejšího stejnobežného
kloubu

Zkontrolovat, zda není potrhaná ci
odl'ená. Pl'ed napnutím hadicové

spony manžetu krátce nadzvednout,

aby došlo k vyrovnání tlaku.
Manžety existují v ruzných provede
nich, z gumy nebo hytrelu.

3-spona
Ruzná provedení pro gumové ci
hytrelové manžety.

Mazací nápln (tuk G-6):

Nápln vniti'ního ti'íramenného kloubu:

• Pri výmene manžety v prípade potreby doplníme do
kloubu tuk.

Montážní poloha talíi'ové pružiny -15
a distancního kroužku -16-

lA4o-oml
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Kloubový hlídel se stejnobéžným kulickovým kloubem

1o

@ ~
~ 4

5

· 6

7

8
9
10
11
12

Mazací nápln pro stejnobéžné
klouby/manžety (tuk Audi G 000 603):

Pri výmene manžety v prípade potreby doplníme do klou
bu tuk.
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1 - pojistný kroužek
Vyjmout a nasadit pomocí bežných
kleští na pojistné kroužky.

2 -tesnení

Vždy vymenit. Stáhnout ochrannou
fólii a nalepit do kloubu.

3- vniti'ní stejnobežný kloub
Menit jen jako celek. Vnejší prumer
ciní podie kombinace motoru a pre
vodovky 100 mm nebo 108 mm.

4 - manžeta s krytkou
S odvzdušnovacím otvorem. Zkont

rolovat, zda neni potrhaná ci odrená.
Uvolnit trnem. Pred montáži na stej
nobežný kloub utesnit celní stranu
tesnicím prostredkem Audi 0-3.

5 - kloubový hi'ídel
6 - spona

Vždy vyrnenit.
7- manžeta

Zkontrolovat, zda není potrhaná ci
odrená. Pred napnutím malé hadico
vé spony manžetu krátce odvzdušnit.

8-spona
Vždy vymenit.

9 - talírová pružina
10 - distancní podložka
11 - pojistný kroužek

Vždy vymenit. Pri montáži nasadit do
kruhové drážky kulového náboje.

12 - vnejší stejnobežný kloub
Vnejší prumer ciní podie kombinace
motoru a prevodovky 88 mm nebo
98 mm. Menit jen jako cel ek.

MO-008? I

Kloubový hlídel - rozebrání
Pozor: Podie kombinace motoru a prevodovky je vnitrní
kloub stejnobežný kulickový nebo ti'íramenný. Ti'íramenný
kloub má místo šesti kulicek tri válecky, které jsou uspo
rádány v úhlech 120 o na trícepovém unašeci. Popsaný
postup se vztahuje ke kloubovému hrídeli s vnitrním stej
nobežným kulovým kloubem.

Rozebrání

• Demontujeme kloubový hi'ídel, viz str. 132 .

• Prerízneme a sejmeme manžetové spony a manžetu
shrneme dozadu.



V.Ä.G1474/5

IA40·0197I

• Prípadný pojistný kroužek (u provedení kloubového
hrídele jako dutý hi'ídel) na vnejším kloubu roztáhneme
úzkými plochými kleštemi, viz obrázek. Ke kroužku pri
léhající talírovou pružinu a distancní podložku posune
me dozadu. Pomocí kladívka a mosazného trnu, který
nasadíme na náboj kloubu, uvolníme kloub z drážko
vání hrídele.

• U masivního hl'ídele vnejší kloub od hrídele odtlací
me. Kloubový hi'ídel upneme do sveráku s ochrannými
celistmi a manžetu shrneme dozadu. Speciální nástroj
3207 -1- se závitem M14 nebo M16 našroubujeme tak,
aby se kloub odtlacil od hi'ídele.

Vniti'ní stejnobežný kloub

• Vhodným trnem oddelíme od kloubu krytku.

• Vhodnými kleštemi, napr. V.A.G-161a, roztáhneme
pojistný kroužek.

• Kloub uvolníme vhodným lisem, který zapreme za
vnitrní náboj kloubu.

• Z kloubu stáhneme tesnení a odstraníme jeho prípad
né zbytky.

Sestavení

• Zpuchrelé nebo popraskané manžety vymeníme.

• Manžetu vnitrního kloubu se sponou nasuneme na hl'í
del. Pri nasazování lehce namažeme vyvýšeninu na
hi'ídeli a manžetu pfes ni opatrne ohrneme vhodným
klínem.
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lSX-3610 I

Vniti'ní stejnobežný kloub

• Kloub zamáckneme vhodným lisem až k dorazu.
Pozor: Zkosený okraj vniti'ního prumeru náboje kloubu
(drážkování) musí smerovat k nákružku kloubového
hi'ídele.

• Kleštemi na rozperné kroužky zapravíme do drážky na
kloubovém hi'ídeli nový pojístný kroužek.

• Kloub a manžetu naplníme tukem G-6.

• Cístou celní stranu manžety poti'eme tesnicím pro
sti'edkem VW D-3 a manžetu zarazíme na kloub.

• Do kloubu nalepíme nové tesnení (pi'edtím stáhneme
ochrannou fálii).

Vniti'ní ti'íramenný kloub

• Manžetu naplníme tukem G-OOO 605. Pokud meníme
pouze manžetu, tuk do kloubu jen doplníme.

• Manžetu nasuneme na kloub. Nasadíme sponu na šir
ším konci manžety a napneme ji vhodnými kleštemi,
napi'. V.A.G 1275 nebo Hazet 1847-1.

• Napneme sponu na užším konci manžety.

• Manžetu vnejšího kloubu se sponami nasuneme na
hi'ídel.

1 2 3

140-11341
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• Na hi'ídel nasuneme talíi'ovou pružinu -1-, distancní
podložku -2- a nový pojistný kroužek -3- a dáváme
pritom pozor na správnou montážní polohu. Vetší pru
mer pružiny se musí opírat o distancní podložku a pod
Jožka smei'uje vypouklou stranou ke kloubu. Pojistný
kroužek nasadíme do drážky na hi'ídeli nebo náboje
kloubu.

• Vnejší kloub zarazíme plastovým kladivkem na hi'ídel
tak, aby zakJapl pojistný kroužek.

• Pi'es kloub pi'etáhneme manžetu a napneme spony na
obou koncích.

Pozor: Na vnejší klouby hi'ídelu modelu od 9/96 se
montují vylepšené manžety z pevnejšího materiálu, kte
ré jsou upevneny sponamí z ušlechtiJé oceli. Ty to spo
ny dostatecne napneme pouze vyobrazenými kleštemi
Hazet 1847. Klešte nasadíme jako na obrázku tak, aby
jejich celisti pi'iléhaly k rohum -šipky B-. V této poloze
utáhneme šroub -A- momentem 20 Nm, címž manžeto
you sponu napneme.

I V40-0837 I

Pozor: Manžeta se pi'i nasazování na teleso kloubu cas
to promáckne. Tím vzniká v manžete podtlak, který za
jízdy vtáhne jeden ze záhybu manžety dovniti'. Proto na
jejím užším konci odchlípneme šroubovákem lem, aby se
manžeta zavzdušnila a došlo k vyrovnání tlaku.

• Namontujeme kloubový hi'ídel.



Audi A4 spredním pohonem:

Vedení zadních kol zajištuje zadní kliková náprava, kterou
tvorí nápravnice a dve podélná ramena. Pred nápravni
cí s prurezem ve tvaru "V" se nachází stabilizátor, který
snižuje naklánení karoserie v zatáckách a stabilizuje tak
jízdu. S karoserií je zadní náprava spojena pomocí silent
bloku. Odpružení nápravy zajištují dve pružicí jednotky,
které jsou z prostorových duvodu umístené v podbezích
kol.

Poznámka: Pri práci na zadní náprave pokud možno
nepovolujeme šroubová spojení konzol ložisek s karose
rií. V opacném prípade se bude muset serídit geometrie
nápravy.

Audi A4 s pohonem všech kol:

Lichobežníková zadní náprava se skládá z nápravnice,
dvou prícných ramen na každé strane a pružicí jednotky.
Nápravnice je pomocí ctyr silentbloku spojena s karose
rií. Vedení kol a odpružení zajištují horní aspodní prícná
ramena, na nichž jsou uchyceny pružicí jednotky.

V této kapitole popisujeme prevážne zadní nápravu vozi
del spredním pohonem.

Pozor: Na zadní náprave a soucástech zavešení kol
nesmíme provádet žádné svarovací ani rovnací práce.

Zadní náprava vozidei spredním
pohonem:

1 - šestihranný šroub, 25 Nm
2 - tesnení

Vždy vymenit.
3 - šestihranný šroub

Vždy vymenit.
4 - konzola ložiska

Pozor: Pri demontáži zadní nápra
vy nepovolovat šrouby konzoly
ložiska. Pokud se konzola ložiska

odmontuje, musí se pozdeji pro
vé st nej prve hrubé se"ízení zadní
nápravy a poté opetovné sefízení
geometrie.

5 - matice s nákružkem, 80 Nm +
dotáhnout o 90 o

Vždy vymenit.
6 - šestihranný šroub, 50 Nm + 900

Vždy vymenit.
7 - pružicí jednotka
8 - šestihranná matice

Vždy vymenit.
9 - zadní náprava zvenku, ložisko

kola
10 - vodicí ložisko

11 - kombinovaný šroub, 75 Nm
12 - nápravnice
13 - tlumic kmitání

Jen u vozidei do asi 2/96.

14 - uchycení stabilizátoru

10
11
12

A42-0025 I
1314

W
1

23456
7
8
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Pružicí jednotka
- demontáž a montáž

Demontáž

• Barvou si oznacíme polohu ráfku príslušného zadního
kola vzhledem k náboji, abychom vyvážené kolo mohli
nasadit do puvodní pozice. Povolíme šrouby kola (vozi
dlo pritom musí stát na zemi). Vozidlo vzadu zvedneme
a sejmeme zadní kolo.

• Hydraulickým zvedákem podepreme zadní nápra
vu na strane, kde jsme demontovali kolo. Nápravu
nezvedáme.

A42-0040 I

• Pružicí jednotku odšroubujeme od nápravn ice. Zve
dák mírne spustíme dolu a pružicí jednotku vytáhneme
z nápravnice.

• Demontujeme postranní kryt operadia zadní sedacky,
popr. celé operadlo, viz str. 207.
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I A42-0041

• Pružicí jednotku nahore odšroubujeme.

Pozor: Pružicí jednotka je krome šroubu upevnena na
karoserii ctyrmi výstupky.

• Pružicí jednotku otocíme tak, aby se výstupky nachá
zely nad príslušnými vybráními, a poté ji spodem
vytáhneme z držáku.

Montáž

• Pružicí jednotku s novým tesnením nahore nasadíme
a otocíme, aby zaklaply výstupkya lícovaly upevnovací
otvory.

• Pružicí jednotku nahore prišroubujeme momentem
25Nm.

• Pružicí jednotku dole nasadíme do nápravnice a zve
dák mírne zvedneme.

• Nasadíme nový šroub a matici a rukou je utáhne
me. Pozor: Šroub utáhneme až po spuštení vozidla
na kola. V opacném prípade muže dojít kdeformaci
gumového lužka.

• Odstraníme zvedák.

• Zadní kolo nasadíme tak, aby se kryly znacky porízené
pri demontáži. Stycné plochy ráfku a náboje kola pred
tím lehce potreme tukem na val ivá ložiska. Namon
tujeme kolo. Vozidlo spustíme na kola a šrouby kola
utáhneme ki'ížem pres stred momentem 120 Nm.

• Spodní šroub pružicí jednotky utáhneme momentem
50 Nm a poté dotáhneme o 90° (% otácky).

• Namontujeme postranní kryt operadia zadní sedacky,
popr. celé operadlo, viz str. 207.



Zadní pružicí jednotka

Vozidla s pi'edním pohonem

18~

19~

1 - kryt ka
2 - Q-kroužek

Poti'ít silikonovým tukem Audi G
000405 A2.

3 - pojistná matice, 25 Nm
Vždy vymenit.

4 - talíi'ová podložka
5 - ložiskový kroužek

Pozor na správnou montážní
polohu.

6 - tesnení (penové)
Vždy vymenit.

7 - horní miska pružiny
8 - horní podložka pružiny
9 - distancní trubka

10 -ložiskový kroužek
Pozor na správnou montážní
polohu.

11 - spodní podložka
12 - kroužek

13 - pi'ídavná pružina
Pozor na ruzná provedení pružiny
podie typu podvozku.

14 - upevnovací kroužek manžety
15 - manžeta

16 - kryt ka
17 - vinutá pružina

Menit vždy obe pružiny na náprave.
Namontovat barevným oznacením
dolu.

Pozor na ruzná provedení pružiny
podie typu podvozku.

18 - podložka
19 - spod ní podložka pružiny
20 - spodní miska pružiny
21 - plynový tlumic

Lze menit samostatne. Jako
náhradní díl k dostání s nalisova

nou spodní miskou pružiny.
Provést optickou kontrolu usazení
lužka tlumice. Zkontrolovat upev
není a správnou polohu rozperného
kroužku na pístnici.
Pozor na ruzná provedení tlumice
podie typu podvozku.

Pozor: Typ podvozku je uveden na dato
vém štítku vozidla, který se nachází pod
kry tem v zavazadlovém prostoru.
1BA = sériové provedení
1BE = sportovní provedení

14
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Tlumic - demontáž a montáž

Pružicí jednotka - rozebrání

Demontáž

• Demontujeme pružicí jednotku, viz str. 138.

• Abychom mohli demontovat tlumic, musíme pružinu
stlacit vhodným stahovákem (v odborných servisech
se používá speciální zarízení Audi).

Pozor: Tlumic povolíme až po bezpecném stlacenívinuté
pružiny.

• Pružicí jednotku upneme do speciálního uchycení
nebo sveráku s ochrannými celistmi.

• Pružinu stlacíme vhodným stahovákem.

• Pri stlacování dbáme na správné upevnení vinuté pruži-
ny v adaptéru -šipka-.

Pozor: Stahovák musíme nasadit tak, aby se z pruži
ny nemohl vysmeknout. Pružinu stlacíme na ti'ech
protilehlých místech. Vinutá pružina má velkou
tuhost, proto musíme použít silný a spolehlivý staho
vák. V žádném prípade nestahujeme pružinu drátem.
Nebezpecí úrazu!

• Vinutou pružinu stlacíme tak, aby se uvolnila horní mis
ka pružiny.
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• Klícem -1- odšroubujeme od pístnice samojistnou
matici (pístnici pritom pridržujeme vratidlem -2-). Pri
odšroubování mužeme použít i zahnutý ockový klíc
a vhodné klešte, k montáži matice je však pro dodržení
správného utahovacího momentu zapotrebí speciální
klíc (v odborných servisech se používá klíc Audi 3379
s 3079, VAG 3017A nebo Hazet 2593-Lg-17).

• Z vinuté pružiny sejmeme všechny díly, viz obrázek
A42-0042.

• Stlacenou pružinu i se stahovákem sejmeme.

Montáž

Pozor: Budeme-Ii menit tlumic, vinutou nebo prídavnou
pružinu, dáváme pozor na typ podvozku vozidla. Potreb
né informace najdeme na datovém štítku za kry tem
v zavazadlovém prostoru.

1BA = sériové provedení

1BE = sportovní provedení

Krome toho existují vinuté pružiny s ruznou charakteris
tikou. Používáme pouze pružiny se stejným barevným
oznacením.

• Budeme-Ii montovat zpet puvodní tlumic, musíme ho
nejprve zkontrolovat, viz str. 142.

• Pri výmene tlumice musíme starý tlumic zlikvidovat,
viz str. 143.

• Nový tlumic nasadíme upevnovacím okem do speciál
ním uchycení pružicí jednotky nebo sveráku s ochran
nými celistmi.



V.A.G
1752/2

• Spod ní misku pružiny a podložku poprášíme mastkem,
nasadíme a podie obrázku vyrovnáme smerem k oku
tlumice.

• Predepnutou pružinu nasadíme tak, aby barevné ozna
cení pružiny smerovalo dolu a konec závitu priléhal
k dozadu podložky.

• Nasadíme krytku, upevnovací kroužek manžety, prí
davnou pružinu, kroužek, podložku, ložiskový kroužek
a distancní trubku.

• Nasadíme horní podložku pružiny. Dáváme pritom
pozor, aby zacátek pružiny priléhal k vybrání horní
podložky pružiny.

I A42-0051 I

• Horní misku pružiny nasadíme tak, aby se lisova
né matice misky nacházely ve vybráních podložky
pružiny.

• Nasadíme tesnení, ložiskový kroužek, talírovou pod
ložku a pojistnou matici.

• Pred utažením pojistné matice nastavíme speciální
uchycení pružicí jednotky na O°. V odborných ser
visech se používá serizovací pravítko V.A.G 1752/8,
které se šestihrannými šrouby upevní na horní misku
pružiny. Poté horní misku pootocíme tak, aby stupnice
uchycení V.A.G 1752/2 byla na O°.
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• Tlumic vymontujeme z vozidla.

Tlumic - kontrola

SX-3603

• Tlumic podržíme v montážní poloze a nekolikrát ho
roztáhneme a stlacíme. Tlumic se musí nechat v celém

zdvihu roztahovat a stahovat plynule, konstantní silou
a rychlostí.

• U plynových tlumicU se pístnice pi'i dostatecném tlaku
plynu sama od sebe vráti do výchozí polohy. V opac
ném pi'ípade není ti'eba tlumic menit. Pokud nedojde
k vetšímu úniku oleje, funguje stejne jako bežný tlumic.
Tlumicí úcinek zustává i bez tlaku plynu. Neobvyklé
zvuky se však mohou vyskytovat casteji.

Vadný tlumic poznáme podie techto jevu pi'i jízde:

• Dlouho trvající kývání karoserie po pi'ejetí nerovnosti.

• Silné rozkývání karoserie po nekolika za sebou nás le
dujících nerovnostech.

• Poskakování kol na bežné vozovce.

• Naklánení a rozkývání karoserie pi'i brázdení (tento jev
muže mít i jiné pi'íciny).

• Nestabilita pi'i jízde v zatáckách, zpusobená špatným
držením stopy, smýkáním pneumatik.

• Abnormáiní opoti'ebení pneumatik - plošky na vzorku
(vymývání vzorku).

• Vadné tlumice poznáme také behem jízdy podie neob
vyklých zvuku. Ty to zvuky však mají casto jinou pi'í
cinu, napi'íklad uvolnené šrouby a matice podvozku,
vadné ložisko kola nebo stejnobežný kloub. Proto ti u
mic pi'ed výmenou zkontrolujeme, pi'ípadne necháme
zkontrolovat na zkušebne.

Tlumic mužeme zkontrolovat rukou. Pi'esná kontrola je
však možná jen s použitím tzv. "šokového" testovacího
zai'ízení (tlumic je namontovaný ve vozidle) nebo na spe
ciálním zai'ízení pro testování tlumicu.

Kontrola rukou

IA42-0081I

• V této poloze utáhneme pojistnou matici momentem
25 Nm. Pístnici pi'itom pi'idržujeme vratidlem. Pro
dodržení správného utahovacího momentu je zapo
ti'ebí speciální klíc (napi'. Audi 3379, V.A.G 3017A nebo
Hazet 2593-Lg-17).

• Na doraz na konci pružiny zarazíme spodní podložku
pružiny -19- a podložku -18- (viz obrázek A42-0042).
Prubojník pi'itom nasadíme na horní okraj spodní pod
ložky pružiny. Pozor: Nesmíme pi'itom poškodit povrch
pružiny.

• Vinutou pružinu opatrne uvolníme (dáváme pi'itom
pozor na správnou polohu pružiny a horní i spodní
misky).

• Sejmeme stahovák.

• Odšroubujeme a sejmeme pi'ípadne použité sei'izovací
pravítko VA.G 1752/8.

• O-kroužek -2- poti'eme pi'ed nasazením krytky siliko
novým tukem, viz obrázek A42-0042.

• Krytku nasadíme na horní misku pružiny tak, aby osa
-C- krytky svírala s osou -A- oka tlumice úhel 90°.

• Vhodnou trubkou zatlacíme krytku do horního uchyce
ní pružicí jednotky.

• Namontujeme pružicí jednotku, viz str. 138.

142



• Pokud tlumic bezvadne funguje, nejsou nepatrné stopy
po oleji duvodem k výmene. Jestliže je olejová skvrna
viditelná a nerozširuje se dále než od horního uzáveru
tlumice (tesnicího kroužku pístnice), ke spodní misce
vinuté pružiny, je vše v porádku. Olej však musí tuh
nout, matnet, prípadne uschnout. Nepatrný únik oleje
mužeme dokonce považovat za výhodu, protože se
tím promazává tesnicí kroužek a jeho životnost se tak
zvyšuje.

• V prípade silného úniku oleje tlumic vymeníme.

Tlumic - Iikvidace

Pozor: Po provrtání plášte zacne z tlumice unikat stlace
ný plyn. Navrtaný otvor ihned prikry jeme hadrem. Pokra
cujeme ve vrtání (do hloubky asi 25 mm), dokud neprovr
táme vnitrní trubku tlumice.

• Na míste -8- vyvrtáme další otvor o prumeru 6 mm,
dokud neprovrtáme vnitrní trubku tlumice.

• Tlumic podržíme nad vhodnou nádobou a nekolikrát
ho roztáhneme a stlacíme. Tím olej vy tlacíme veno

• Tlumic úplne vyprázdníme.

• Olej odevzdáme do sberny problémových látek.

• Prázdný tlumic dáme do železného odpadu.

Nai'íznutí t1umice

Tlumice Ize vyprazdnovat dvema zpusoby - navrtáním
nebo naríznutím plášte.

Navrtání tlumice

• Tlumic upneme ve svislé poloze do sveráku, pístnicí
dolu.

Aby se vadný tlumic dal znovu použít, musíme z nej
vypustit olej. 8 vyprázdneným tlumicem naložíme jako
s bežným železným odpadem.

Pozor: Hydraulický olej nesmíme jen tak vypustit nebo
pridat k domácímu odpadu, ale odevzdáme ho do sberny
zvláštních odpadu.

Isx-38oal

• Pružicí jednotku upneme do sveráku.

• Nasadíme rezac trubek, napr. 8tahlwille Express 150/3,
a rozrízneme vnejší trubku. Pozor: U plynového tlumi
ce pritom uniká plyn (používáme ochranné brýle).

• Pístnici vytáhneme nahom Vnitrní trubku pritom pi'i
držujeme kleštemi a tlacíme dolu, aby pri pomalém
vytahování pístnice zustala trubka ve vnejším plášti
tlumice.

• Pístnici stáhneme z vnitrní trubky.

• Tlumic podržíme nad vhodnou nádobou a necháme
vytéct všechen olej.

• Olej odevzdáme do sberny problémových látek.

• Prázdný tlumic dáme do železného odpadu.

o
CD

Isx-38071

• Na míste -A- vyvrtáme do plášte otvor o prumeru
3mm.
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Ložisko kola/zadní brzdový kotouc
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A42-0036

1 - nápravnice
Na nápravnici se nesmi provádet
žádné svarovací ani rovnací práce.
Stycná plocha cepu nápravy musí
být cistá.

2 - cep nápravy
Neprovádet žádné rovnací práce.

3 - kryt
4 - kombinovaný šroub, 30 Nm
5 - závlacka

Vždy vymenit.
6 - kryt ka s tukovou náplní

Vždy vymenit.
7 - korunová pojistka
8 - šestihranná matice

9 - prítlacná podložka
10 - vnejší ložisko kola

Pl'i dalším použití nevymývat.
11 - vnejší obežný kroužek vnejšího

ložiska

Kroužek uvolnit medeným trnem.
Pred nalisováním nového kroužku

lehce potrít sedlo ložiska kola více
úcelovým tukem.

12 - náboj kola s brzdovým
kotoucem

13 - rotor

Pomocí medeného trnu stejnomer
ne uvolnit závitovými otvory náboje
kola.

14 - vnejší obežný kroužek vniti'ního
ložiska

Kroužek uvolnit médeným trnem.
Pred nalisováním nového kroužku

lehce potrít sedlo ložiska kola více
úcelovým tukem.

15 - vniti'ní ložisko kola

Pl'i dalšim použití nevymývat.
16 - tesnicí kroužek

Vždy vymenit. Prostor mezi tes
nicími lemy vyplnit víceúcelovým
tukem. Zarazit tak, aby nepreCníval.

Ložisko kola - demontáž a montáž

Demontáž

• Demontujeme zadní kolo a brzdový kotouc, viz
str. 164.

SX-3803
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• Medeným trnem uvolníme vnejší obežné kroužky.
Obrázek neznázornuje model Audi A4.

Pozor: Tm pi'itom postupne nasazujeme na ruzná místa
po obvodu kroužku, aby se kroužek nevzpi'ícil. Použitý
tm musí být v poi'ádku, abychom nepoškodili povrch
sedla kroužku.

• Cep nápravy a brzdový kotouc nebo náboj kola ocistí
me hadi'íkem namoceným vlihu.

• Sedlo ložiskových obežných kroužku v brzdovém
kotouci ten ce poti'eme víceúcelovým tukem.



Montáž

SX-3801

• Ložiskové kroužky -C- zarazíme zpet až na doraz.
V odborných servisech se používají nástroje VW 30
506 a 30-204. Nemáme-Ii speciální nástroje k dispo
zici, kroužek opatrne zarazíme vhodnou trubkou. Na
obrázku není znázornen model Audi A4.

• Kuželíkové valivé ložisko naplníme speciálním tukem.

• Nasadíme vniti'ní ložisko.

• Tesnicí kroužek namažeme mezi lemy tukem na valivá
ložiska.

• Pomocí vhodné trubky zarazíme tesnicí kroužek zpet.

• Namontujeme brzdový kotouc a pi'itom nasadíme také
vnejší valivé ložisko, viz str. 164.

• Sei'ídíme vuli ložiska kola.

• Zadní kolo nasadíme tak, aby se kry ly znacky poi'ízené
pi'i demontáži. Stycné plochy ráfku a náboje kola pi'ed
tím lehce poti'eme tukem na val ivá ložiska. Namon
tujeme kolo. Vozidlo spustíme na kola a šrouby kola
utáhneme ki'ížem pi'es sti'ed momentem 120 Nm.

Vule ložiska kola - serízení

• Barvou si oznacíme polohu ráfku zadních kol vzhle
dem k náboji, abychom vyvážené kolo mohli nasa
dit do puvodní pozice. Povolíme šrouby kola (vozidlo
pi'itom musí stát na zemi). Vozidlo vzadu zvedneme
a sejmeme zadní kola.

• Uvolníme krytku s tukovou náplní. Mužeme pi'itom
použít ruzné nástroje, napi'. klešte na trubky nebo
kladívko a sekácek. Krytka se pi'i demontáži vetšinou
poškodí, a proto ji vždy vymeníme za novou.

• Vytáhneme závlacku a sejmeme korunovou pojistku.

• Lehce povolíme šestihrannou matici a opet ji utáhne
me. Pi'i správne sei'ízené vuli ložiska kola musí jít leh
kým tlakem na šroubovák -šipka- posunovat pi'ítlac
nou podložkou. Šroubovák nesmíme otácet ani pácit.

Pozor: Pi'i utahování matice otácíme kolem, aby se ložis
ko nikde nezadrhávalo.

• Korunovou pojistku nasadíme tak, abychom mohli
zasunou závlacku.

• Nasadíme novou závlacku a ohneme její konce.

• Novou kryt ku s tukovou náplní z poloviny naplníme
tukem na val ivá ložiska.

• Krytku naplnenou tukem zarazíme zpet vhodnou trub
kou. Pozor: Zdeformovanou krytku ihned vymeníme.
V opacném pi'ípade se do ložiska kola dostane vlhkost
a ložisko se casem znicí.

• Zadní kola nasadíme tak, aby se kryly znacky poi'ízené
pri demontáži. Stycné plochy ráfku a náboje kola pi'ed
tím lehce poti'eme tukem na val ivá ložiska. Namontuje
me kola. Vozidlo spustíme na kola a šrouby kol utáhne
me ki'ížem pi'es sti'ed momentem 120 Nm.
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Zadní pružicí jednotka

Vozidla s pohonem všech kol

1 - adaptér
Pozor: Odlišné provedení na levé
a pravé strane.

2 - matice, 70 Nm + dotáhnout o 900

Vždy vymenit Matice je namontova
ná ve smeru jízdy.

3- tlumicí kroužek

Nasadit poprášený mastkem_
Kroužek nasadit na vinutou pružinu

tak, aby doraz priléhal na konec
pružiny.

4 - vinutá pružina
Menit vždy obe pružiny na náprave.
Namontovat barevným oznacením
dolu.

Pozor na ruzná provedení pružiny
podie typu podvozku.
Spodní konec pružiny smeruje
u správne namontované pružicí
jednotky vlevo dozadu a vpravo
dopredu.

5 - šestihranný šroub
Vždy vymenit.

6 - plynový tlumic
Lze menit samostatne. Jako náhrad

ní díl k dostání s nalisovanou spodní
miskou pružiny.
Pozor na ruzná provedení tlumice
podie typu podvozku.
Pri sestavování pružicí jednotky se
osa -B- horního oka tlumice musí

krýt (OO) s osou -A- adaptéru a osa
-C- spodního oka tlumice musí
s osou -B- svírat úhel 21 o ± 2 o

smerem veno

Pozor: Typ podvozku je uveden na dato
vém štítku vozidla, který se nachází pod
kry tem v zavazadlovém prostoru.
1BA = sériové provedení
1BE = sportovní provedení
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Rízení se skládá z volantu se sloupkem rízení, prevodky
hrebenového rízení a l'ídicích tycí. Volant je našroubova
ný na hrídeli l'ízení, který prenáší rídicí pohyby na prevod
ku rízení a dále pres rídicí tyce na kola. Sloupek rízení Ize
rucne nastavit o 28 mm na výšku a 50 mm na délku.

Silovou zátež pri natocení kol snižuje hydraulický posilo
vac rízení (servorízení). Posilovac l'ízení se skládá z olejo
vého cerpadla, zásobní nádržky a hydraulického potrubí.
K pohonu cerpadla posilovace l'ízení slouží plochý dráž
kov Ý remen. Cerpadlo nasává olej ze zásobní nádržky
a tlací ho k telesu rídicího ventilu v prevod ce rízení. Ventil
je mechanicky spojen se sloupkem rízení hrídelem a pod
Ie smeru otácení volantu odvádí olej na pi'íslušnou stranu
pracovního válce. Tam je olej tlacen na píst hrebenové
ho rízení, címž podporuje i'ídicí pohyby. Na druhé strane
pracovního válce píst zároven tlací olej vratným potrubím
zpet do nádržky.

Ve volantu je složený airbag. Jedná se o nafukovací vak,
který se v prípade celního nárazu nafoukne a chrání tak
horní polovinu tela a hlavu ridice pi'ed nárazem na volant.
Pri si Iném celním stretu se pi'es rídicí jednotku iniciu
je malá nálož a zplodiny vzniklé pri explozi nafouknou
behem nekolika milisekund airbag, který ztlumí náraz tela
ridice na volant. Po nekolika sekundách uniknou plyny
otvory v airbagu a ten splaskne.

Pozor: Na i'ízení nesmíme provádet žádné rovnací ani
svarovací práce. Samojistné matice po povolení vždy
vymeníme.

Airbag - bezpecnostní pokyny

• Pred demontáží airbagu odpojíme od baterie ukos
trovací H kabel a zaizolujeme záporný pól.

• U vozidei do 8/95 krome toho pred demontáží
airbagu rozpojíme 1-pólový napájecí konektor.

Poznámka: Vozidla od 9/95 (modelový rok 1996) už ten
to konektor nemají.

• Behem pi'ipojování baterie nesmí být ve vozidle pred
airbagem ridice ani spolujezdce žádná osoba.

• Vymontovaný airbag skladujeme vždy polstrovanou
stranou nahoru.

• Pi'i prerušení práce nenecháváme airbag bez dozoru.

• Airbag nesmíme rozebírat, v prípade závady se musí
kompletne vymenit. Protože airbag obsahuje výbušné
látky, skladujeme ho zakrytý ci pod dohledem. Likvi
daci airbagu smí provádet pouze odborné servisy.

• Kontrolu airbagu mohou provádet pouze odborné
servisy. Nikdy nezkoušíme airbag kontrolovat pomocí
žárovkové zkoušecky, voltmetru ci ohmmetru.

• Airbag nesmíme cistit olejem ci podobnými kapaIina
mi, nepoužíváme ani žádné cisticí prostredky.

• Airbag nevystavujeme teplotám nad +100°C (ani
krátkodobe).

• Pokud nám airbag upadne na tvrdou plochu z výšky
vetší než 0,5 m, musíme ho vymenit.

• Airbagy mají omezenou životnost (viz štítek na B
sloupku na strane ridice). Pri výmene airbagu odlepí
me štítek z nových airbagu a starý štítek pi'elepíme.
Airbagy a štíte k meníme každých 15 let.
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Volant - demontáž a montáž

2 3

! 4

- ' , 5

6

I A48-0469 I

1 -volant

Volné kabely upevníme v místech -A-.
2 - konektor otocného kontaktu

3- konektor airbagu
4 - konektor pro elektrostatické vybití

Pouze u vozidei do modelového roku '97 vcetne. Od

model. roku '98 ukostfení pres šroubový spoj -10-.
5 - konektor multifunkcního spínace
6 - inbusový šroub, 60 Nm

Od model. roku '98.

7 - matice, 42 Nm
Do model. roku '97 vcetne.

8 - airbag
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9 - úchyty
10 - šroub

Od model. roku '98 místo úchytu -9- dva inbusové šrouby
-10-.

11 - vratný kroužek se sberacím kroužkem
12 - kryt sloupku i'ízení
13 - konektor pro vyhi'ívání volantu

Pri montáži protáhnout do volantu. Vozidla s multifunkcním
volantem mají vyhfívání volantu vždy.

A- drážka

Do drážek upevnit volné kabely.

*) vždy vymenit

Poznámka: Obrázek znázornuje bežný volant, uvede
ný popis však platí i pro sportovní volant (modely od
12/95). Dodatecnou montáž sportovního volantu provádí
znackové servisy Audi a informaci o této zmene je treba
zapsat do dokladu o vozidle.



Demontáž

• Demontujeme airbag.

• Nastaviteiný sloupek rízení uvedeme do nejspodnejší
polohyaúplne vytáhneme.

• Dvema šrouby odšroubujeme knoflík pro nastavení
sloupku rízení.

IA69-0072I

• Vyšroubujeme dva šrouby -šipky- a horní kryt -1
opatrne horem sejmeme. Poznámka: Pozor na ruzná
provedení, viz str. 256.

IA69-0073I

• Vyšroubujeme šrouby -1- a -2- a sejmeme spodní kryt
-3- sloupku rízení.

• Rozpojíme konektor kontaktu houkacky a otocného
kontaktu airbagu.

• Volant nastavíme do stredové polohy. Pozor: V opac
ném prípade se pri demontáži volantu prekroutí otocný
kontakt, což vede k výpadku funkce airbagu.

• Barvou nebo rýsovací jeh lou si oznacíme polohu volan
tu ke hrídeli i'ízení.

• Odšroubujeme upevnovací šroub a volant sejmeme
z hi'ídele. Pozor: Nesmíme pritom prekroutit otocný
kontakt.

Montáž

• Podie oznacení porízeného pri demontáži nasadíme
volant na drážkování hi'ídele. Pozor: Pri nasazování

volantu musí být kola v prímém smeru a pácka prepí
nace smerových svete I ve stredové poloze.

• Volant upevníme novým inbusovým šroubem, který
utáhneme momentem 60 Nm.

• Pripojíme konektor kontaktu houkacky a otocného
kontaktu airbagu.

• Nasadíme a prišroubujeme horní kryt sloupku rízení.

• Našroubujeme spodní kryt.

• Namontujeme airbag.

• Provedeme zkušební jízdu a na rovné vozovce zkon
trolujeme polohu volantu. Ramena volantu musí být
v horizontální poloze.

• Pokud je volant nakrivo, demontujeme ho a potrebne
upravíme. Prípadne zkontrolujeme geometrii prední
nápravy.

• Zkontrolujeme houkacku a automatické vracení pácky
prepínace smerových svete!.

Airbag ve volantu
- demontáž a montáž

Demontáž

Pozor: Dodržujeme bezpecnostní pokyny pro práci
s airbagem. Následující obrázky znázornují bežný volant,
ale uvedený pracovní postup platí i pro sportovní volant
(modely od 12/95).

• Vypneme zapalování. Klícek zapalování se nachází
v poloze O.

• Dôležité: Od baterie odpojíme ukostl'ovací kabel (-).
Pozor: Po odpojení baterie dojde k vymazání elektro
nických pametí, napr. kódu rádia. Podrobnosti v kapi
tole "Baterie - demontáž a montáž".

• Vozidla do 8/95: Otevreme dvere u spolujezdce,
sejmeme bocní kryt pi'ístrojové desky a rozpojíme
konektor -šípka-o Cervený 1-pólový konektor slouží
k napájení systému airbagu.
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Poznámka: Vozidla od 9/95 (modelový rok 1996) už ten
to konektor nemajL

.~

• Ze zadní strany volantu vyšroubujeme levý a pravý
torxní šroub airbagu. Budeme potrebovat nástavec
torxního klíce 130 o délce 70 mm, napi'. Hazet 2223
Lg-T30 (Bit).

• Airbag opatrne sklopíme zpet a od jeho zadní strany
odpojíme konektory.

• Vymontovaný airbag odložíme polstrovanou stranou
nahoru.

Montáž

• Konektory airbagu slyšitelne zaklapneme.

• Airbag nasadíme zpet a dva nové šrouby utáhneme
momentem 6 Nm. Pozor: Nejprve utahujeme vždy
pravý torxní šroub.

• Vozidla do 8/95: Pripojíme 1~pólový napájecí konek
tor airbagu a nasadíme bocní kryt prístrojové desky.
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• Nejprve zapneme zapalování a poté k baterii pripojíme
ukostrovací kabel (-). Pozor: Behem pripojování bate
rie nesmí být ve vozidle žádná osoba. Uvedené poradí
pri pripojování baterie platí jen pro montáž airbagu.
V ostatních prípadech se baterie pripojuje pri vypnu
tém zapalování, aby nedošlo ke znicení rídicí jednotky
motoru.

• Narídíme hodiny a zadáme kód rádia.

Rídicí tyc - demontáž a montáž

Rízení se serizuje pretocením závitu na obou rídicích
tycích. Klouby rídicích tycí musí být bez vule. Poškozené
prachovky ihned vymeníme.

Demontáž

• Polohu ráfku príslušného predního kola vzhledem
k náboji si oznacíme barvou, abychom vyvážené kolo
mohli namontovat do puvodní polohy. Povolíme šrouby
kola (vozidlo pritom musí stát na zemi). Vozidlo vpredu
zvedneme a prední kolo sejmeme.

• Povolíme šrouby -3- a -4- a kloub ndicí tyce sejmeme
smerem dolu.



• Povolíme sponu manžety.

• Manžetu posuneme dozadu a odšroubujeme rídicí tyc.
V odborných servisech se používá speciál ní nástroj
V.A.G 1923.

• Vyjmeme rídicí tyc.

Montáž

• Vymeníme rídicí tyc nebo její kloub.

• Prípadne demontovaný kloub našroubujeme stejným
poctem otácek zp8t.

• Novou fídicí tyc nastavíme na rozmer puvodní tyce
(prípadne pritom pretocíme závit). Predtím odjistíme
obe strany tyce.

• Pojistnou matici -B- utáhneme momentem 40 Nm
(rídicí tyc pritom stranovým klícem pridržujeme za
šestihran -A-).

• Nasadíme a prišroubujeme rídicí tyc.

• Nasadíme kloub rídicí tyce, kombinovaný šroub -3
(viz obrázek A40-0045) utáhneme momentem 7 Nm
a novou samojistnou matici momentem 45 Nm.

• Manžetu uvedeme do montážní polohy a zajistíme
novou sponou (Ize použít i šroubovací sponu).

• Prední kolo nasadíme tak, aby se kryly znacky poríze
né pri demontáži. Stycné plochy ráfku a náboje kola
ješte predtím lehce potreme tukem pro val ivá ložiska.
Namontujeme kolo. Vozidlo spustíme na kola a šrouby
kola utáhneme krížem pres stred momentem 120 Nm.

• Zkontrolujeme geometrii prední nápravy, viz str. 153.
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Pfevodka fízení/cirkulace hydraulického oleje

11 - pružná spona
Napnout vhodnými kleštemi, napr.
Hazet 1847-1 nebo VAG 1275. Lze

použit i šroubovací spony,
12 - kombinovaný šroub, 10 Nm
13 - chladic hydraulického oleje

Není u vozidei s motorem TOl bez
závesného zarízení.

14 - kabelová spona
15 - pružná spona

Napnout vhodnými kleštemi, napr.
Hazet 1847-1 nebo VAG 1275. Lze

použít i šroubovací spony.
16 - sací hadice

17 - pružná spona
Napnout vhodnými kleštemi, napr.
Hazet 1847-1 nebo V.A.G 1275, Lze

použít i šroubovací spony.
18 - šroubovací hrdlo, 50 Nm
19 - tesnicí kroužek 18 x 24

Vždy vymenit.
20 - lopatkové cerpadlo

Do modelového roku '97.

21 - tesnicí kroužky 16 x 22
Vždy vymenit.

22 - dutý šroub, 50 Nm
23 - kombinovaný šroub, 18 Nm
24 - upevnovací ti'men
25 - pružná spona

Napnout vhodnými kleštemi, napr.
Hazet 1847-1 nebo VAG 1275. Lze

použit i šroubovací spony.
26 - tesnicí kroužky 16 x 22

Vždy vymenit.
27 - dutý šroub, 50 Nm
28 - lopatkové cerpadlo

Od modelového roku '98 se mon

tuje jen do vozidei se ctyrválcovým
motorem.

Pozor: Po každém otevreni okruhu hyd
raulického oleje zkontrolujeme tesnost
fídicího ústrojí.

Specifikace hydraulického oleje:

Audi G 002 000, nápln: 0,7 I
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9 - pružná spona
Napnout vhodnými kleštemi, napr.
Hazet 1847-1 nebo V.A.G 1275. Lze

použit i šroubovací spony,
10 - vratná hadicka vedoucí od chla

dice oleje
Není u vozidei s motorem TOl bez
závesného zafízení.

11 I A48-0069
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1 - pi'evodka i'ízení s i'ídicími tycemi
2 - pružná hadicka
3 - vratná hadicka

4 - vícko s merkou oleje
5 - sítko vyrovnávací nádržky

Sitko zcásti integrováno v nádržce.
6 - šestihranný šroub, 10 Nm
7 - vyrovnávací nádržka
8 - pruchodka
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Optimálních jízdních vlastností a minimálního opoti'ebe
ní pneumatik dosáhneme pouze pi'i správném sei'ízení
geometrie kol. Pi'i abnormálním opoti'ebení pneumatik,
nedostatecné stabilite vozidla pi'i pi'ímé jízde a špatném
chování v zatáckách vyhledáme odborný servis a nechá
me si provést optické promerení geometrie kol.

Promei'ování geometrie kol nelze provést bez odpovída
jícího mei'icího zai'ízení, a proto se v následujícím textu
omezíme pouze na vysvetlení základních teoretických
pojmu.

Rozchod/odklon/pi"íklon/záklon

Rozchodem kol rozumíme vzájemnou bocní vzdálenost
ráfku kol. Sbíhavost znamená, že vpi'edu je vzdálenost
(ráfku) kol jedné nápravy menší než vzadu (mereno ve
výši sti'edu kola). Rozbíhavost znamená, že vzájemná
vzdálenost kol jedné nápravy je vpi'edu vetší než vzadu.

U modelu Audi A4 se sei'izuje sbíhavost kol.

Odklon kola je úhel, který svírá rovina kola ve smeru jízdy
od svislé roviny. Pi'ední kola tedy stojí šikmo, napi'. pi'i
negativním odklonu je vzájemná vzdálenost kol v bode
styku s vozovkou vetší než nahoi'e.

Modely Audi A4 mají negativní odklon kol.

Príklon rejdového cepu je úhel mezi osou otácení rej
dového cepu a kolmicí, vedenou bodem dotyku kola
s vozovkou pi'i pohledu podél vozidla.

Zákion rejdového cepu je úhel mezi osou otácení rejdo
vého cepu a kolmicí k rovine dotykového bodu kola pi'i
pohledu z pi'ícného smeru vzhledem k vozidlu. Zákion
ovlivnuje rovnobežnost pi'edních kol. Pi'í1iš nízký zákion
zpusobuje vychýlení ze smeru jízdy pi'i špatném stavu
vozovky nebo bocním vetru. Krome toho se i'ízení pi'i pro
jetí zatácky špatne vrací do pi'ímého smeru.

Predpoklady kontroly

Ke kontrole geometrie je zapoti'ebí mei'icí jáma nebo sto
lice. Pi'i promei'ování geometrie musí být splneny tyto
pi'edpoklady:

• Plnicí tlak pneumatik musí odpovídat pi'edpisum.

• Vozidlo musí být prázdné, palivová nádrž musí být
plná.

• Vozidlo nej prve nekolikrát silou propružíme.

• Klouby i'ídicích tycí nesmí mít nadmernou vuli.

• Závesy kol tyce nesmí mít nadmernou vuli.

• Pneumatiky kol jedné nápravy musí mít stejnou hloub
ku vzorku.

odklon
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Brzdový systém se skládá z hlavního brzdového válce,
posilovace brzd a kotoucových brzd na pi'edních a zad
ních kolech. Hydraulický brzdový systém je diagonálne
rozdelený do dvou okruhu. Jeden okruh pracuje vpravo
vpi'edu a vlevo vzadu, druhý vlevo vpi'edu a vpravo vza
du. Pi'i výpadku jednoho okruhu, zpusobeným napríklad
netesností, tak muže vozidlo zabrzdit pomocí druhého
okruhu. Tlak na oba brzdové okruhy vzniká ve hlavním
tandemovém brzdovém válci po sešlápnutí brzdového
pedálu.

Nádržka brzdové kapaliny, která se nachází v motorovém
prostoru nad hlavním brzdovým válcem, zásobuje celou
brzdovou soustavu brzdovou kapalinou.

Posilovac brzd uchovává u zážehových motoru cást
podtlaku ze sacího potrubí. V pi'ípade poti'eby se pak
podtlakem pi'es ventily zvetšuje síla brzdového pedálu.
U vznetového motoru je podtlak ze sacího potrubí nedo
statecný, a proto je posilovac vybaven vývevou. Výve
va je pi'írubou upevnena na bloku motoru vlevo vzadu
a její pohon zajištuje spojovací hi'ídel. U petiventilových
motoru zvyšuje podtlak v sacím potrubí pomocí ejektoru
v podtlakovém vedení.

Kotoucové brzdy jsou vybaveny tzv. plovoucími brzdový
mi ti'meny pouze s jedním pístkem, který tlací obe brzdo
vé desticky na brzdový kotouc.

Rucní brzda pusobí pi'es táhla na zadní kola.

Pi'i cištení brzd se uvolnuje prach, který obsahuje zdravý
škodlivý azbest. Proto musíme dávat pozor, abychom
prach nevdechovali.

Brzdové desticky jsou soucástí všeobecného povole
ní k provozu (ABE) a výrobcem upravené pro pi'íslušný
model. Proto doporucujeme používat jen desticky schvá
lené výrobcem nebo ministerstvem dopravy, které mají
povolovací císlo KBA.

Pri práci na brzdách musíme vždy peclive udržovat
cistotu a postupovat presne podie návodu. Pokud
nemáme dostatecné zkušenosti, doporucujeme pre
nechat opravy brzd odbornému servisu.
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Poznámka: Pi'i jízde v dešti po velmi mokré vozovce
obcas pi'ibrzdíme, abychom odstranili zbytky a necisto
ty, které ulpí na brzdových kotouCích. Pi'estože vlivem
odsti'edivých sil dochází k odsti'ikování vody z brzdového
kotouce, zustává na kotouci tenký film obsahující obrou
šenou gumu, tuk a ruzné necistoty, které snižují úcinnost
brzd.

Nové brzdové desticky musíme po montáži vždy opatrne
zabíhal. Do ujetí prvních 200 km bychom nemeli zbytec
ne casto prudce brzdil.

Zkorodované brzdové kotouce zpusobují pi'i zabrzdení
trhavý efekt, který nelze odstranit ani delším brzdením.
V takovém pi'ípade musíme brzdové kotouce vymenil.

Pi'ipecené necistoty na brzdových destickách a odvod
novací žlábky od dešte uvniti' desticek vytvái'ejí na brz
dových kotoucích drážky. Tím se snižuje brzdný úcinek.

Pozor: Pokud po prujezdu zatáckou zjistíme odlišný
zdvih brzdového pedálu, musíme provést kontrolu bocní
házivosti brzdového kotouce na vnejším prumeru, pi'í
padne brzdový kotouc vymeníme.

ABS/EBV/EDSI ASR

ABS: Anti-Blockier-System zabranuje blokování kol pi'i
prudkém Brázdení..

EBV: Elektroniche Bremskraftverteilung (elektronické
rozdelování brzdné síly). Tento systém reguluje v sou
cinnosti se systémem ABS úcinek zadních brzd. Systém
EBV pracuje mnohem citliveji než klasické mechanické
zátežové regulátory zadních brzd. Pi'i regulaci je využita
výrazne vetší plocha.

Pi'i rovné jízde se na brzdovém výkonu plne podílí zad
ní brzdy. Aby bylo vozidlo stabilní i v zatáckách, úcinek
zadních brzd se redukuje. Pi'es snímace poctu otácek
pro ABS systém EBV rozpozná, zda vozidlo jede rovne
nebo zatácí. Redukcí brzdového tlaku na zadní kola drží

vozidlo pi'i brázdení lépe smer.

EDS: Elektroniche Differentialsperrung (elektronická
uzáverka diferenciálu) zabranuje prokluzu hnacích kol pi'i
rozjezdu jejich zabrzdením.



Elektronický systém kontroluje skl uz kol, která mají ten
denci k protácení. Bleskove a zároven individuálne rea
guje okamžitým zvýšením a modulací brzdného tlaku na
príslušných kolech, címž vždy dochází k využití maxi mál
ní prenosné hnací síly, v krajním prípade dokonce pouze
síly jednoho kola.

Automaticky pracující systém EDS využívá mnoho sou
cástí systému ABS. Elektronická uzáverka diferenciálu
se zapíná pri rozjezdu a po dosažení rychlosti 40 km/h se
automaticky vypíná. Velkou výhodou pritom je, že uzá
verka nemá negativní vliv na jízdní vlastnosti ani neztežu
je rízení pri rozjezdu.

ASR: Antriebs-Schlupf-Regelung (elektronická regulace
prokluzu) zabranuje protácení obou hnacích kol pri prud
kém rozjíždení jejich pribrzdením snížením výkonu moto
ru. ASR patrí k doplnkové výbave šestiválcových modelu
spredním pohonem.

Zatímco systém EDS zlepšuje pohon cíleným záberem
brzd, zajištuje ASR v prípade potreby dodatecný zásah
do rízení chodu motoru. Pri prokluzování hnacích kol se
výkon motoru zredukuje do té míry, že je zajišten opti
mální prenos hnací síly na kola. Redukce výkonu motoru
je zpusobena vstrikováním menšího množství paliva a u
studeného motoru navíc zmenou predstihu.

Systém ASR zajištuje aktivní bezpecnost zachováním
stability vozidla a jeho ovladatelnosti i pri projíždení zatá
cek, a to nezávisle na razantnosti jízdy. ASR pusobí od
rozjezdu až po dosažení nejvyšší možné rychlosti.

Pokyny k ABS/EBV/EDS/ASR

Bezpecnostní systém v elektronické ndicí jednotce
zajištuje automatické odpojení výše zmínených systému
pri poruše (napr. prerušení kabelu) nebo pri nízkém nape
tí baterie (pod 10,5 V). V takovém prípade se v pnstrojo
vé desce rozsvítí príslušné kontrolky. Brzdová soustava
zustává stále funkcní, ale vozidlo se napr. pri brázdení
chová, jako by nem elo systém ABS.

Pokud se za jízdy rozsvítí jedna ci více kontrolek v prí
strojové desce, provedeme následující opatrení:

• Zastavíme, vypneme motor a znovu nastartujeme.

• Zkontrolujeme napetí baterie. Pokud namenme méne
než 10,5 V, baterii dobijeme.

Pozor: Pokud se kontrolky rozsvítily na zacátku jízdy a po
chvíli zhasly, bylo to zpusobeno nízkým napetím baterie,
která se behem jízdy dobiia alternátorem.

• Zkontrolujeme upevnení a kontakt svorek na baterii.

• Zvedneme vozidlo, sejmeme kola a zkontrolujeme,
zda kabely ke snímacum otácek kol nejsou poškozené
(prodrené). Veškeré další kontroly systému ABS, EBV,
EDS, a ASR sveríme odbornému servisu.

Pozor: Pred svárením elektrickým obloukem musíme
vytáhnout konektor z elektronické rídicí jednotky. Konek
tor odpojujeme pouze pri vypnutém zapalování. Pri lako
vání snese ndicí jednotka teplotu max. +90°C.

1 - spínac ASR
2 - spínac brzdových svete I
3 - snímac otácek levého zadního

kola

4 - snímac otácek pravého zadního
kola

5 - snímac otácek pravého prední
ho kola

6 - snímac otácek levého predního
kola

7 - rídicí jednotka
ABS/EBVlEDS/ASR

8 - kontrol ka ABS/EDS
9 - kontrolka ASR

10 - kontrolka stavu brzdové

kapaliny
11 - relé magnetických ventilô
12 - hlavní brzdový válec, posilovac

brzd, brzdový pedál
13 - relé zpetného cerpadla
14 - hydraulická rídicí jednotka
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Technické údaje brzdové soustavy

Hraníce opotrebení brzdových destícek
(bez kovové podkladové desky)

Prední brzdové desticky - demontáž a montáž

Brzdový ti'men Teves, FN3

2

11

4 235

~ >
,/

7

9

10

A46-0045

1 - brzdová hadicka

Pri výmene brzdových desticek se
neodpojuje.

2- krytky
3 - vodicí cepy, 25 Nm
4 - brzdové vedení, 15 Nm
5 - brzdový ti'men

Nový brzdový trmen je už naplnený
brzdovou kapalinou a odvzdušnený.

6 - žebrový šroub, 125 Nm
Pri opetovném použití ocistit
žebrování.

7 - držák brzdy
8 - brzdové desticky

Vnejší desticky jsou na kovové pod
kladové desce opatreny ochrannou
fólií, kterou je pred nasazením treba
stáhnout.

Menit vždy desticky na obou stra
nách jedné nápravy.
Poznámka: Pred nasazením nových

desticek se brzdové trmeny musí
dukladne ocistit a odmastit. Je

treba predevším odstranit prípadné
zbytky ochranné fólie na vnejších
brzdových destickách.

9 - pi'ídržná pružina
Nasadit do obou otvoru v brzdovém
trmenu.

10 - brzdový kotouc
Menit jen na obou kolech nápravy
soucasne. Pri demontáži nej prve
odšroubovat brzdový trmen.
P"esoustružení provádet stejno
merne, na obou stranách, podie
tlouštky nového kotouce.

11 - držák

12 - šestihranný šroub, 10 Nm
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Demontáž

Pozor: Brzdové desticky jsou soucástí všeobecného
povolení k provozu (ABE) a výrobcem upravené pro prí
slušný model. Proto doporucujeme používat jen desticky
schválené výrobcem nebo ministerstvem dopravy, které
mají povolovací císlo KBA.

• Polohu ráfku predních kol vzhledem k náboji si ozna
címe barvou, abychom vyvážené kolo mohli namonto
vat do puvodní polohy. Povolíme šrouby kola (vozidlo
pritom musí stát na zemi). Vozidlo vpredu zvedneme
a prední kola sejmeme.

Pozor: Pokud budeme brzdové desticky znovu používat,
musíme si je pri demontáži oznacit. Vzájemná zámena
vnitrních a vnejších brzdových desticek a jejich zámena
z jednoho kola na druhé je nepi'ípustná, jelikož muže vé st
k nerovnomernému brzdnému úcinku. Používáme jen ori
ginální díly, popr. díly schválené výrobcem vozidla. Vždy
meníme všechny brzdové desticky na obou kolech,
í když je opoti'ebená jen jedna.

• Pi'ídržnou pružinu brzdových desticek šroubovákem
uvolníme z brzdového trmenu a sejmeme.

• 8ejmeme horní aspodní krytku -šipky-.

• Z brzdového trmenu vyšroubujeme oba vodicí cepy.

• Brzdový trmen drátem zavesíme na karoserii. Pozor:
Brzdový trmen nenecháváme viset volne dolu, aby
chom nenatáhli nebo neprekroutili brzdovou hadicku.

• Z držáku brzdy vyjmeme vnejší brzdovou desticku.

• Vnitrní brzdovou desticku (s rozpernou pružinou)
vyjmeme z brzdového pístku.

Montáž

Pozor: Po demontáži brzdových desticek nesmíme
šlápnout na brzdový pedál, jinak vy tlacíme z brzdo
vého trmenu pístek.

• Vodicí plochy, popr. dosedací plochy desticek v šachte
ocistíme hadríkem namoceným vlihu. Nepoužíváme
minerální rozpouštedla nebo ostré nástroje.

• Pred montáží brzdových desticek zkontrolujeme hma
tem brzdový kotouc, zda není poškrábaný. Pokud jsou
poškrábané brzdové kotouce ješte dostatecne silné,
necháme je v odborném servisu presoustružit.

• Zmeríme tlouštku brzdového kotouce, viz str. 164.

• Zkontrolujeme, zda není popraskaná prachovka brz
dového pístku. Poškozenou prachovku musíme ihned
nechat vymenit, protože vnikající necistoty zpusobu
jí netesnost brzdového trmenu. V takovém prípade
musíme v odborném servisu nechat rozebrat brzdový
trmen.

Pozor: U vetšího opotrebení brzdových desticekzkontro
lujeme, zda se nezadrhává brzdový pístek. Do brzdového
trmenu nasadíme drevenou brzdovou desticku. Pomoc

ník pomalu sešlápne brzdový pedál. Pístek se musí dát
lehce vytlacit a zatlacit. Pro kontrolu musíme namonto
vat jiný brzdový trmen. Dáváme pozor, abychom pístek
nevytlacili ven celý. Pokud pístek zadrhává, necháme
v odborném servisu opravit brzdový trmen.
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• Pístek zatlacíme zpet pomocí vratného zai'ízení.
MUžeme použít i tyc z tvrdého di'eva (násadu kladiva),
dáváme však pozor, aby se pístek nevzpi'ícil a nedošlo
k poškození jeho povrchu a k poškození prachovky.

Pozor: Pi'i zatlacování pístku se vytlacuje brzdová kapa
lina z brzdových válecku do vyrovnávací nádržky. Hlídá
me proto hladinu kapaliny, pi'ípadne brzdovou kapalinu
odsajeme.

Na brzdovou kapalinu používáme jen speciálne urcenou
nádobu. Nepoužíváme láhve na pití! Brzdová kapali
na je jedovatá a v žádném prípade ji nesmíme nasá
vat ústy pres hadicku. Používáme násosku. Také po
výmene brzdových desticek musíme hlídat, aby hladina
brzdové kapaliny nepi'esáhla rysku MAX. Kapalina zvet
šuje pi'i zahi'átí svuj objem a mohla by vy té ct na hlavní
brzdový válec. Brzdová kapalina narušuje lak a zpuso
buje korozi.

• Vniti'ní brzdovou desticku (s rozpernou pružinou) nasa-
díme do brzdového pístku.

Pozor: Vniti'ní brzdová desticka je oznacena šipkou,
která pi'i jízde dopi'edu musí ukazovat ve smeru otácení
brzdového kotouce. Pri nesprávné montáži (napi'. nasadí
me-Ii brzdovou desticku na druhou stanu vozidla), mUže
docházet k výskytu nežádoucích zvuku.
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• Z kovové podkladové desky vnejší desticky stáhneme
ochrannou fólii.

• Vnejší brzdovou desticku nasadíme na držák brzdy
(nesmíme pi'itom poškodit lepicí vrstvu na podkladové
desce).

• Brzdový ti'men sobema vodicími cepy našroubujeme
momentem 25 Nm na držák brzdy.

• Na vodicí cepy nasadíme krytky.

• Do brzdového ti'menu nasadíme pi'ídržnou pružinu.
Poznámka: Po zaháknutí do obou otvoru ti'menu

zatlacíme pružinu pod držák brzdy. Pokud tak neuci
níme, nebude fungovat ústrojí vyrovnávající opoti'ebe
ní brzdových desticek a s rostoucím opoti'ebením se
bude prodlužovat volný chod brzdového pedálu.

• Pi'ední kola nasadíme tak, aby se kryly znacky poi'íze
né pi'i demontáži. Namontujeme kola. Vozidlo spustí
me na kola a šrouby kola utáhneme ki'ížem pi'es sti'ed
momentem 120 Nm.

Pozor: U stojícího vozidla nekolikrát silne prošlápneme
brzdový pedál, dokud neucítíme výrazný odpor. Desticky
se tím usadí do správné polohy na brzdové kotouce.

• Zkontrolujeme brzdovou kapalinu v zásobní nádržce,
pi'ípadne ji doplníme k rys ce MAX.

• Nové brzdové desticky musíme opatrne zabíhat. Na
vozovce s minimálním provozem nekolikrát lehce zabrz
díme z rychlosti 80 km/h na 40 km/h. Mezi jednotlivými
pokusy necháme brzdy vždy chvíli vychladnout.

Pozor: Nové brzdové desticky musíme po montáži vždy
opatrne zabíhat. Do ujetí prvních 200 km bychom nemeli
zbytecne casto prudce brzdit.

Poznámka: Staré brzdové desticky patrí do zvláštního
odpadu. Místní úi'ady podávají informace o výskytu pi'í
slušných sberných míst.

Z bezpecnostních duvodu zkontrolujeme:

• upevnení brzdových hadicek

• uchycení brzdových hadicek v držácích

• utažení odvzdušnovacích šroubu

• stav brzdové kapaliny v zásobní nádržce

• Za chodu motoru provedeme kontrolu tesnosti brzdo
vého systému. Silou 200-300 N (odpovídá tíze závaží
o hmotnosti 20-30 kg) sešlápneme brzdový pedál
a takto ho podržíme po dobu asi 10 s. Pedál nesmí pod
nohou povolit. Zkontrolujeme tesnost všech pi'ípojek .



Prední brzdové desticky - demontáž a montáž

Brzdový trmen Lucas C-54

1 4 5

t
8

6 7

A46-0044

1 - brzdová hadicka

Pri výmene brzdových desticek se
neodpojuje.

2- svorka

3 - brzdové vedení, 15 Nm
4 - šroub, 30 Nm

Samojistný, vždy vymenit. Pri
povolování a utahování pridržovat
za vodicí cep.

5 - žebrový šroub, 125 Nm
Pri opetovném použití ocistit
žebrování.

6 - držák brzdy s vodicím cepem
a krytkou
Jako náhradní díl k dostání už

sestavený, s dostatecnou tukovou
náplní na vodicích cepech.

7 - brzdový kotouc
Menit jen na obou kolech nápravy
soucasne. Pri demontáži nej prve
odšroubovat brzdový trmen.

8 - brzdové desticky
Menit vždy desticky na obou stra
nách jedné nápravy.
Poznámka: Pred nasazením

nových desticek se brzdové trmeny
musí dukladne ocistit a odmastit.

9 - tepelný štít
Nasadit do pístku.

10 - brzdový ti'men
Pri výmene desticek neodpojovat
brzdovou hadicku. Nový brzdový
trmen je už naplnený brzdovou
kapalinou a odvzdušnený.

11 - držák

Našroubovaný na brzdovém
trmenu.

12 - šestihranný šroub, 10 Nm

Demontáž

Pozor: V následujícím textu popisujeme pouze odlišný
postup u brzdové soustavy Lucas. Demontáž brzdových
desticek uvádíme v zásade na základe postupu u brzdo
vé soustavy Teves, a proto je treba si procíst i predchozí
kapitolu.

IN46-0137I

• Vyšroubujeme spodní upevnovací šroub brzdového
trmenu (pritom pridržujeme vodicí cep).
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• Brzdový ti'men vyklopíme nahoru a vyjmeme brzdové
desticky.

• Pístek zatlacíme zpet do brzdového ti'menu.

Montáž

• Nasadíme brzdové desticky.

• Brzdový ti'men sklopíme dolu a upevnovací ti'men
utáhneme momentem 30 Nm. Pozor: Opravná sada
obsahuje dva samojistné šestihranné šrouby, které je
v každém pi'ípade ti'eba pouŽít.

Z bezpecnostních duvodu zkontrolujeme:

• upevnení brzdových hadicek

• uchycení brzdových hadicek v držácích

• utažení odvzdušnovacích šroubu

• stav brzdové kapaliny v zásobní nádržce

• Za chodu motoru provedeme kontrolu tesnosti brzdo
vého systému. Silou 200-300 N (odpovídá tíze závaží
o hmotnosti 20-30 kg) sešlápneme brzdový pedál
a takto ho podržíme po dobu asi 10 s. Pedál nesmí pod
nohou povolit. Zkontrolujeme tesnost všech pi'ípojek .

Zadní brzdové desticky - demontáž a montáž

Brzdový trmen C-38

1----------
2----~
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5~~~
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1 - šroub, 30 Nm
Samojistný, vždy vymenit. Pi'i povolo
vání a utahování pi'idržovat šroub za
vodicí cep.

2 - brzdové desticky
Menit vždy všechny ctyi'i desticky
nápravy. Tlouštka nových desticek:
12 mm, hranice opoti'ebení: 2 mm.
Dosáhne-li tlouštka desticek i s kovo

vou podkladovou deskou 7 mm, jsou
desticky na hranici opoti'ebení a musí
se vymenit.

3 - šestihranný žebrový šroub, 95 Nm
Vozidla s pohonem všech kol: šroub
s válcovou hlavou, 60 Nm. Pozor:

Vozidla s pi'edním pohonem do 1/95
mohou mít také šroub s válcovou

hlavou, který je rovnež ti'eba utáhnout
momentem 60 Nm.

4 - držák brzdy s vodicím cepem
a krytkou
Jako náhradní díl k dostání už sesta

vený, s dostatecnou tukovou náplní
na vodicích cepech. Pri poškození

prachovek namontovat celou oprav
nou sadu. Vodicí cepy namazat
priloženým tukem.

5 - šestihranný žebrový šroub, 95 Nm
Vozidla s pohonem všech kol: šroub
s válcovou hlavou, 60 Nm. Pozor:
Vozidla s pi'edním pohonem do 1/95
mohou mít také šroub s válcovou

hlavou, který je rovnež treba utáhnout
momentem 60 Nm.

6 - brzdový kotouc
Menit vždy oba kotouce jedné
nápravy.

7 - brzdový ti'men
Nový brzdový ti'men je už naplnený
brzdovou kapalinou a odvzdušnený.



Demontáž

Pozor: V následujícím textu popisujeme pouze odlišný
postup pro zadní brzdy. Demontáž brzdových desticek
uvádíme v zásade na základe postupu u brzdové sousta
vy Teves, a proto je treba si procíst i predchozí kapitolu.

• Brzdový trmen nahore i dole odšroubujeme (pritom ho
pridržujeme za vodicí cep) a sejmeme.

• Vyjmeme brzdové desticky.

• Pístek zatlacíme zpet do brzdového trmenu. Speciální
nástroj (VW/Audi 3272 nebo Hazet 4970/6) nasadíme
nákružkem pred pístek. Vodicí šroub otocíme doprava
a rýhované kolecko doleva až na doraz. Nemáme-Ii
speciální nástroj k dispozici, zašroubujeme brzdový
pístek pomocí vhodného plochého železa, které zave
deme do obou drážek v pístku. Pri šroubování musíme
na pístek tlac it pomerne velkou silou. Pozor: Pokud
jde pístek zašroubovat ztuha, pomužeme si stranovým
klícem (13), který nasadíme na zploštelá místa speciál
ního klíce. Brzdový pístek nesmíme zatlacovat bežným
vratným zarízením, abychom neznicili automatické
serizovací zal'ízení rucní brzdy.

Montáž

• Brzdové desticky nasadíme do brzdového trmenu.

• Nasadíme brzdový trmen a upevníme ho novým šrou
bem, který utáhneme momentem 30 Nm. Pozor:
Použijeme ctyl'i šestihranné samojistné šrouby, které
jsou soucástí sady náhradních dílU.

Z bezpecnostních duvodu zkontrolujeme:

• upevnení brzdových hadicek

• uchycení brzdových hadicek v držácích

• utažení odvzdušnovacích šroubu

• stav brzdové kapaliny v zásobní nádržce

• Za chodu motoru provedeme kontrolu tesnosti brzdo
vého systému. Silou 200-300 N (odpovídá tíze závaží
o hmotnosti 20-30 kg) sešlápneme brzdový pedál
a takto ho podržíme po dobu asi 10 s. Pedál nesmí pod
nohou povolit. Zkontrolujeme tesnost všech pl'ípojek.

Pískání kotoucových brzd
- odstranení

• Demontujeme brzdové desticky.

• Desticky a brzdový trmen ocistíme mekkým dráteným
kartáckem nebo hadl'íkem namoceným vlihu.

Pozor: Nesmíme vdechovat prach, který se uvolnuje
z brzdi

• Speciální pastou Plastilube nebo žáruvzdornou pas
tou, napr. Liqui Moly LM 508 ASC, potreme tato místa:

• všechna pl'ístupná místa kovové podkladové desky
brzdových desticek

• celní stranu brzdového pístku

• dosedací plochu držáku brzd

• kluzná vedení brzdového trmenu

Pozor: Použitý prostredek se nesmí dostat na trecí
plochy brzdového kotouce nebo brzdových desticek.
V opacném prípade ho setreme hadl'íkem namoceným
vlihu.

• Namontujeme brzdové desticky.
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Prední brzdový trmen HP-2
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IA46-0099I

Ocelové provedení
1 - torxní šrouby T40, 25 Nm *
2 - brzdový kotouc
3 - brzdový trmen
4 - sverná pružina
5 - žebrový šroub, 200 Nm

Pri opetovném použití ocistit
žebrovánL

6 - brzdové vedení, 15 Nm
7 - prídržná pružina
8 - konektor
9 - brzdová hadicka

Pri výmene brzdových desticek
neodpojovat.

10 - šestihranný šroub, 25 Nm
11 - držák
12 - držák vedení

13- brzdové desticky
Provedení levých a pravých desti
cek se lišL

Signalizace ukazatele opotlebení pri
tlouštce desticek 3 mm,

Ochrannou fólií vnejších desticek
stáhnout až krátce pred nasazením
desticek, Pred montáží dukladne

ocistit stycnou plochu na brzdovém
trmenu.

Vniti'ní desticky nasadit do pístku.

*) vždy vymenit

162

5

4~ ""~
3~ <

6

7~~
" " "" \ "

, " "o

IA46-0117I

Hliníkové provedení
1 - brzdový kotouc
2 - brzdový ti'men
3 - držák vedení

4 - žebrová podložka
5 - žebrový šroub, 190 Nm

Pri opetovném použití ocistit
žebrovánL

6 - upínací pružina
Nelze demontovat, jen odklopit
stranou.

7 - prídržná pružina
8 - konektor
9 - brzdová hadicka

10 - šestihranný šroub, 25 Nm
11 - držák

12 - brzdové vedení, 15 Nm
13 - brzdové desticky

Provedení levých a pravých desti
cek se lišL

Signalizace ukazatele opotrebení pri
tlouštce desticek 3 mm.

Ochrannou fólii vnejších destícek
stáhnout až krátce pred nasazením
desticek. Pred montáží dukladne

ocistit stycnou plochu na brzdovém
trmenu.

Vnitrní destícky nasadit do pístku.



Prední brzdový trmen FN-2
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Zadní brzdový trmen C-43

14 I A46-0161 l
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1 - brzdové desticky
Vnitrní desticka s rozpernou
pružinou a kabelem ukazatele

opotrebení.
Ochrannou fólii vnejších desticek
stáhnout až krátce pred nasazením
desticek. Pred montáží dukladne

ocistit stycnou plochu na brzdo
vém trmenu.

2 - držák brzdy
3 - žebrový šroub, 190 Nm

Pri opetovném použití ocistit
žebrování.

4 - vodicí cep, 25 Nm
5 - kryt ka
6 - brzdový kotouc

Provedení levého a pravého

kotouce se Iiší: šipka ukazuje smer
pohybu.
Stycné plochy k náboji kola potrít
tukem G 052142 A2.

7 - brzdové vedení, 15 Nm
S - tepelný štít brzdového vedení
9 - držák

10 - šestihranný šroub, S Nm
11 - držák

12 - šestihranný šroub, S Nm
13 - šroub kola, 120 Nm
14 - ložiskové pouzdro
15 - brzdový ti'men
16 - pi'ídržná pružina

1 - inbusový šroub, 60 Nm
M10x60.

2 - držák brzdy s vodicím cepem
a krytkou

3 - inbusový šroub, 60 Nm
M10x65.

4 - brzdové desticky
5 - brzdový kotouc

Provedení levého a pravého

kotouce se liší: šipka ukazuje smer
pohybu.
Stycné plochy k náboji kola potrít
tukem G 052 142 A2.

6 - šrouby kola, 120 Nm
7 - šestihranný šroub, 35 Nm*
S-tesnení

9 - dutý šroub, 45 Nm
10 - brzdové vedení s kruhovým

hrdlem

11 - brzdový ti'men

*) vždy vymenit
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Brzdový kotouc - kontrola tlouštky

• Polohu ráfku kol vzhledem k náboji si oznacíme bar
vou, abychom vyvážené kolo mohli nasadit zpet do
puvodní polohy. Povolíme šrouby kola (vozidlo pritom
musí stát na zemi). Vozidlo zvedneme a kola sejmeme.

• Zmeríme tlouštku brzdového kotouce. V odborných
servisech se používá speciál ní meridlo nebo mikro
metr, protože opotrebováním brzdového kotouce se
vy tvárí okraj. Tlouštku brzdového kotouce mužeme
zmerit také bežným posuvným merítkem. Na každou
stranu brzdového kotouce však musíme vložit pod
ložky odpovídající šírky (napr. mince). Jejich tlouštku
pak odecteme od namerené hodnoty.

SX-4408

Pozor: Tlouštku brzdového kotouce zmeríme na více mís

tech po jeho obvodu, vždy na nejtencím míste -šipky-.

• Rozmery brzdových kotoucU viz str. 156.

• Pokud brzdový kotouc dosáhne hranice opotrebení,
musíme ho vymenit.

• Pokud na brzdovém kotouci najdeme rýhy hlubší než
0,5 mm, kotouc vymeníme.

• Kola nasadíme tak, aby se kryly znacky porízené pri
demontáži. Stycné plochy ráfku a náboje kola ješ
te predtím lehce potreme tukem pro val ivá ložiska.
Namontujeme kola. Vozidlo spustíme na kola a šrouby
kol utáhneme krížem pres stred momentem 120 Nm.
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Brzdový kotouc/brzdový trmen
- demontáž a montáž

Demontáž

• Polohu ráfku kol vzhledem k náboji si oznacíme bar
vou, abychom vyvážené kolo mohli nasadit zpet do
puvodní polohy. Povolíme šrouby kola (vozidlo pritom
musí stát na zemi). Vozidlo zvedneme a kola sejmeme.

• Vyšroubujeme dva upevnovací šrouby -šipky- a brz
dový trmen s držákem brzdy sejmeme z brzdového
kotouce. Obrázek znázornuje brzdový trmen prední
nápravy. Z držáku brzdy zadní nápravy vyšroubujeme
dva inbusové šrouby.

• Od telesa ložiska kola prípadne odpojíme brzdovou
hadicku.

• Brzdový trmen zavesíme drátem na karoserii tak, aby
se hadicka neprekroutila nebo nenatáhla.

Pozor: Brzdovou hadicku neodpojujeme. V opacném prí
pade bychom museli brzdy odvzdušnit.

• V prípade kompletní demontáže brzdového trmenu
postupujeme takto:

• U predního brzdového trmenu odšroubujeme od prí
pojky brzdové hadicky brzdové vedení.

• U zadního brzdového trmenu nejprve odšroubujeme
brzdové vedení od prípojky brzdové hadicky a poté
v prípade potreby hadicku od brzdového trmenu.
Uvolníme táhlo rucní brzdy.

Pozor: Po otevrení brzdové soustavy vytece trochu brz
dové kapaliny. Kapalinu zachytíme do vhodné nádoby
nebo ji predem odsajeme ze zásobní nádržky.

• Sejmeme brzdový kotouc.



Montáž

Aby brzdy netáhly do strany, musí mít oba brzdové kotou
ce stejne drsný povrch. Proto meníme nebo necháme
pi'esoustružit vždy oba kotouce.

• Zmei'íme tloušt"ku brzdového kotouce.

• V pi'ípade poti'eby odstraníme rez z pi'íruby brzdového
kotouce a náboje kola.

• Z nových brzdových kotoucU odstraníme i'edidlem
ochranný lak.

• Brzdový kotouc nasadíme na náboj kola.

• Nasadíme brzdový ti'men s namontovanými brzdovými
destickami. Brzdovou hadicku pi'itom nesmíme pi'e
kroutit nebo pi'íliš natáhnout. Otocíme volantem až
na doraz na obe strany a zkontrolujeme, zda hadicka
nikde nedrhne. Na zadní brzdový ti'men zavesíme táhlo
rucní brzdy.

• Brzdovou hadicku pi'ípadne upevníme na teleso ložis
ka kola.

• Pi'ední brzdový ti'men našroubujeme momentem
125 Nm. Budeme-Ii používat puvodní žebrové šrouby,
dráteným kartáckem nejprve ocistíme jejich žebrování.

• Zadní brzdový ti'men našroubujeme momentem
95 Nm. Budeme-Ii používat puvodní žebrové šrouby,
dráteným kartáckem nejprve ocistíme jejich žebrování.

Pozor: Pokud jsme odpojili brzdovou hadicku, našrou
bujeme ji zpet a odvzdušníme brzdy, viz str. 165.

• Kola nasadíme tak, aby se kryly znacky poi'ízené pi'i
demontáži. Stycné plochy ráfku a náboje kola ješ
te pi'edtím lehce poti'eme tukem pro val ivá ložiska.
Namontujeme kola. Vozidlo spustíme na kola a šrouby
kol utáhneme ki'ížem pi'es sti'ed momentem 120 Nm.

Pozor: U stojícího vozidla nekolikrát silne prošlápneme
brzdový pedál, dokud neucítíme výrazný odpor.

• Zkontrolujeme brzdovou kapalinu ve vyrovnávací
nádržce, viz str. 286.

Brzdová kapalina

Pi'i manipulaci s brzdovou kapalinou musíme dodržovat
tyto zásady:

• Brzdová kapalina je jedovatá. V žádném pi'ípade ji
nenasáváme ústy pi'es hadicku. Brzdovou kapalinu
pi'echováváme jen v takových nádobách, které nelze
zamenit s nádobami na pití.

• Brzdová kapalina je agresivní, a proto nesmí pi'ijít do
styku s lakem. Poti'ísnená místa ihned oti'eme a omyje
me vel kým množstvím vody.

• Brzdová kapalina je hygroskopická, tzn. pohlcuje
vzdušnou vlhkost. Proto ji pi'echováváme jen v uzavi'e
ných nádobách.

• Již jednou použitou brzdovou kapalinu nesmíme
znovu pouŽít. Také pri odvzdušnování brzd doplnu
jeme jen novou brzdovou kapalinu.

• Specifikace brzdové kapaliny: FMVSS 116 DOT 4.

• Brzdová kapalina nesmí pi'ijít do styku s minerálním
olejem. Už nepatrné množství oleje brzdovou kapalinu
znehodnotí a dusledkem je selhání brzd.

• Brzdovou kapalinu meníme každé dva roky, nejlépe
najai'e.

• Brzdovou kapalinu nesmíme vypouštet do kanaliza
ce nebo pi'idat k domácímu odpadu. Odevzdáme ji ve
sberne zvláštních odpadu.

Brzdy - odvzdušnení

Po každé oprave brzd, pi'i které otevi'eme brzdovou sou
stavu, muže do tlakových vedení vniknout vzduch. Potom
musíme brzdy odvzdušnit. Zavzdušnené brzdy pozná
me i podie toho, že se pedál pi'i sešlápnutí pro padá pod
nohou. V takovém pi'ípade musíme odstranit netesnost
a provést odvzdušnení.

V odborném servisu se brzdy odvzdušnují zpravidla
pomocí pi'ístroje pro plnení a odvzdušnení brzd. Brzdy
Ize odvzdušnit i bez použití tohoto pi'ístroje, a to pumpo
váním brzdovým pedálem. Budeme k tomu poti'ebovat
pomocníka. Popsaný postup platí i pro vozidla s ABS.

Pokud musíme odvzdušnit celou soustavu, odvzdušnuje
me postupne jednotlivá kola. To provádíme v pi'ípade, že
vzduch vnikl do všech brzdových ti'menu. Pokud meníme
nebo opravujeme jen jeden brzdový ti'men, stací zpravi
dia odvzdušnit jen pi'íslušnou brzdu.

Poi'adí odvzdušnování: 1. pravá zadní brzda, 2. levá zadní
brzda, 3. pravá pi'ední brzda, 4. levá pi'ední brzda.

Pozor: Odvzdušnovací šrouby otevíráme opatrne, aby
chom je neukroutili. Doporucujeme šrouby asi dve hodiny
pi'ed odvzdušnováním nasti'íkat antikorozním rozpoušte
dlem. Pokud šrouby nelze uvolnit, necháme si odvzduš
není provést v odborném servisu.

Pozor: Behem odvzdušnování hlídáme hladinu brzdové

kapaliny ve vyrovnávací nádržce. Hladina nesmí pi'íliš
poklesnout, aby nedošlo k nasátí vzduchu, který pi'es
brzdová vedení vnikne do i'ídicí jednotky ABS a hydrau
lického cerpadla. Brzdy pak musíme nechat odvzduš
nit v odborném servisu pomocí pi'ístroje pro plnení
a odvzdušnení brzd. Do té doby vozidlo necháme stát.
Doléváme pouze novou brzdovou kapalinu!
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• Sejmeme prachovku odvzdušnovacího šroubu brz
dového trmenu. Šroub vycistíme, pripojíme cistou
pruhlednou hadicku a její druhý konec ponoríme do
nádoby naplnené zcásti brzdovou kapalinou (hadic
ku a vhodnou nádobu seženeme také v prodejnách
s autopríslušenstvím).

• Nastartujeme motor a necháme ho bežet na volnobéž
né otácky. Pozor: Zajistíme dobré odvetrávání praco
vište. Nebezpecí otravy výfukovými plyny!

• Pomocník zacne pumpovat brzdovým pedálem
a vytvorí v soustave tlak. Poznáme to podie rostoucího
odporu pri sešlápnutí pedálu.

• Jakmile se vytvorí tlak, sešlápne pomocník silne brz
dový pedál a drží na nem nohu.

• Odvzdušnovací šroub povolíme asi o pul otácky ocko
vým klícem. Vytékající brzdovou kapalinu zachytí
me do nádoby. Druhý konec hadicky musí být stále
ponorený.

• Jakmile tlak v brzdové soustave poklesne, odvzdušno
vací šroub zavreme.

• Pomocník znovu zapumpuje pedálem a vytvorí tlak.
Potom podrží sešlápnutý pedál. Otevreme odvzdušno
vací šroub a jakmile tlak poklesne, šroub uzavreme.

• Tento postup opakujeme u každé brzdy tak dlouho,
dokud do nádoby nevytéká cirá brzdová kapalina bez
bublinek.

• Po odvzdušnení odpojíme hadicku z odvzdušnovacího
šroubu. Na šroub nasadíme prachovku.

• Stejným zpusobem odvzdušníme i ostatní brzdy.
Zachováváme pritom uvedené poradí.

• Vypneme motor.

• Po odvzdušnení doplníme brzdovou kapalinu do
nádržky po rys ku MAX.

Z bezpecnostních duvodu zkontrolujeme:

• utažení odvzdušnovacích šroubu

• stav brzdové kapaliny v zásobní nádržce

• Za chodu motoru provedeme kontrolu tesnosti brzdo
vého systému. Silou 200-300 N (odpovídá tíze závaží
o hmotnosti 20-30 kg) sešlápneme brzdový pedál
a takto ho podržíme po dobu asi 10 s. Pedál nesmí pod
nohou povolit. Zkontrolujeme tesnost všech prípojek.
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• Nakonec provedeme zkušební jízdu a na vozovce
s minimálním provozem vyzkoušíme funkci brzd.

• Starou brzdovou kapalinu odevzdáme ve sberne
zvláštních odpadu.

Brzdové potrubí a hadicky
- výmena

Brzdové potrubí a tlakové hadicky zajištují spojení hlavní
ho brzdového válce se všemi ctyrmi brzdami.

Pozor: Používáme pouze originální díly, žádné metrové
zboží. Po výmene brzdové hadicky nebo trubky musí
me brzdovou soustavu nechat odvzdušnit v odborném
servisu.

Brzdové hadicky zajištují flexibilní spojení mezi pevnými
a pohyblivými cástmi vozidla.

• Zvedneme vozidlo.

• Povolíme prevlecné matice brzdového vedení a vedení
sejmeme.

• Prípojku vedení smerem k hlavnímu brzdovému vál
ci uzavreme vhodnou zátkou nebo nej prve odsajeme
brzdovou kapalinu ze zásobní nádržky.

• Nové brzdové vedení namontujeme pokud možno na
stejné místo.

• Pokud budeme menit brzdovou hadícku na brzdovém

trmenu, musíme nej prve demontovat brzdový trmen.

• Novou hadicku namontujeme tak, aby se nikde nekrou
ti la, a utáhneme ji momentem 15 Nm.

• Používáme pouze brzdové hadicky schválené výrob
cem vozidla.

• U svešených kol (zvednuté vozidlo) zahýbáme voIan
tem doleva a doprava a zkontrolujeme, zda se hadicka
nekde nezachytává.

Pozor: Brzdové hadicky nesmí prijít do styku solejem
nebo petrolejem, nesmíme je lakovat ani stríkat konzer
vacním prostredkem na dutiny.

• Odvzdušníme brzdy, viz str. 165.

• Vozidlo spustíme na kola.

• Otocíme volantem na obe strany a zkontrolujeme, zda
se hadicka nekde nezachytává.

Z bezpecnostních duvodu zkontr~ujeme:
• upevnení brzdových hadicek

• uchycení brzdových hadicek v držácích

• utažení odvzdušnovacích šroubu

• stav brzdové kapaliny v zásobní nádržce

• Za chodu motoru provedeme kontrolu tesnosti brzdo
vého systému. Silou 200-300 N (odpovídá tíze závaží
o hmotnosti 20-30 kg) sešlápneme brzdový pedál
a takto ho podržíme po dobu asi 10 s. Pedál nesmí pod
nohou povolit. Zkontrolujeme tesnost všech prípojek.

• Nakonec provedeme zkušební jízdu a na vozovce
s minimálním provozem vyzkoušíme funkci brzd.



Posilovac brzd - kontrola

Pokud musíme k dosažení dostatecného brzdného úcin

ku sešlápnout brzdový pedál nezvykle silne, zkontroluje
me funkci posilovace brzd.

• U vypnutého motoru nejméne petkrát silne sešlápne
me brzdový pedál. Poté motor nastartujeme (brzdový
pedál pritom držíme sešlápnutý). Pokud ucítíme silný
odpor pedálu, jsou brzdy v porádku.

• V opacném prípade odšroubujeme od posilovace brzd
podtlakovou hadicku a nastartujeme motor. Na konec
podtlakové hadicky položíme prst a zkontrolujeme,
zda se vytvoril podtlak.

• Pokud nedošlo k vytvorení podtlaku, zkontrolujeme,
zda podtlaková hadicka není poškozená ci na ní nejsou
netesná místa, prípadne ji vymeníme. Všechny spony
pevne utáhneme.

• Vznetový motor: Od vývevy odpojíme podtlakovou
hadicku a prstem vyzkoušíme, zda je v ní podtlak.

• Pokud podtlak cítíme, zmeríme ho a posilovac brzd
necháme prípadne vymenit v odborném servisu.

Táhla rucní brzdy
- demontáž a montáž

Demontáž

Pozor: V následujícím textu popisujeme postup u vozidei
spredním pohonem. Umístenítáhel u modelu s pohonem
všech kol je kvuli jiné konstrukci zadní nápravy odlišné.
Demontáž a montáž táhel však provádíme v zásade stej
ným zpusobem.

• Polohu ráfku zadních kol vzhledem k náboji si ozna
címe barvou, abychom vyvážené kolo mohli nasadit
zpet do puvodní polohy. Povolíme šrouby kola (vozidlo
pritom musí stát na zemi). Vozidlo vzadu zvedneme
a sejmeme zadní kola.

§ -' jI

• Demontujeme a vyjmeme tepelný štít.

• Povolíme táhla rucní brzdy:

• Vyjmeme pojistku -0-.
• Serizovací matici -C- zašroubujeme až k dorazu 

A- (v míste -E- pritom matici pridržujeme stranovým
klícem).

• Zasuneme serizovací prvek -8-.

• Vytáhneme pojistnou podložku -1-.
• Táhla vyvesíme z brzdových trmenu (nesmíme pritom

poškodit manžetu táhla).

l A46-0058 l

• Táhla uvolníme z držáku na zadní nápravnici (pritom
trochu povolíme šrouby držáku).
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l A46-0054 I

1A46-00551

• Povolíme tepelnou izolaci zadního tlumice výfuku
a odsuneme ji stranou.

• Otevi'eme držák a vyjmeme táhlo rucní brzdy.

• Šroubovákem uvolníme táhla z konzoly.

• Demontujeme zadní sti'edovou konzolu, viz str. 202.
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• Táhla rucní brzdy vytáhneme z vahadla a vyjmeme
veno

• Modely quattro: Stiskneme pojistku -1- vodicí
ho pouzdra a táhla rucní brzdy vytáhneme ve smeru
šipky.



• Šroubovákem o velikosti 2 zaaretujeme vahadlo, aby
se neotácelo. Pro lepší prehlednost není na obrázku
znázornena stredová konzola.

)
:..-_--1 A46-0061 I

-l

• Povolíme táhla rucní brzdy:

• Vyjmeme pojistku -D-.

• Serizovací matici -C- zašroubujeme až k dorazu 
A- (v míste -E- pritom matici pridržujeme stranovým
klícem).

• Zasuneme serizovací prvek -8-.

• Povolíme serizovací matici, aby se opet objevila drážka
pro pojistnou svorku.

• Nasadíme pojistnou svorku.

• Polohu ráfku zadních kol vzhledem k náboji si ozna
címe barvou, abychom vyvážené kolo mohli nasadit
zpet do puvodní polohy. Povolíme šrouby kola (vozidlo
pritom musí stát na zemi). Vozidlo vzadu zvedneme
a sejmeme zadní kola.

• Vyjmeme montážní pomucky.

)
:..-_--1 A46-0061 I

Rucní brzda - serízení

Pozor: Rucní brzdu zpravidla serizovat nemusíme, pro
tože se serizuje automaticky. Nové serízení je však nutné
po výmene táhel rucní brzdy nebo zadních brzdových
trmenu.

• Nožní brzdová soustava musí být odvzdušnená a bez-
chybne fungující.

• Nejméne jednou silne sešlápneme brzdový pedál.

• Zataženou rucní brzdu povolíme.

• Ze zadní sti'edové konzoly horem vytáhneme
popelník.

-l

• Z vahadla sejmeme prípadné plastové díly (tyto díly
nemusíme montovat zpet).

• Šroubovákem o velikosti 2 vahadlo zaaretujeme.

• Do vahadla nasadíme konzolou kulovou hlavu.

• Táhlo rucní brzdy zaklapneme do konzoly.

• Táhla zavesíme na brzdový trmen a zajistíme pojistný
mi podložkami.

• Táhla zavesíme do držáku na zadní nápravnici a držá-
ky utáhneme.

• Sei'ídíme rucní brzdu.

• Namontujeme zadní stfedovou konzolu, viz str. 202.

• K zadnímu tlumici výfuku prišroubujeme tepelnou
izolaci.

• Našroubujeme prední tepelný štít.

• Kola nasadíme tak, aby se kryly znacky porízené pri
demontáži. Stycné plochy ráfku a náboje kola ješ
te predtím lehce potreme tukem pro val ivá ložiska.
Namontujeme kola. Vozidlo spustíme na kola a šrouby
kol utáhneme krížem pres stred momentem 120 Nm.

Montáž

• Modely quattro: Táhla rucní brzdy protáhneme pi'íc
ným ramenem tak, aby zaklaplo vodicí pouzdro.
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I A46-0056 I

• Pouzdra obou táhel od sebe soucasne odtahujeme,
aby se táhla napnula. Dáváme pritom pozor, aby se
nenadzvedla pácka na brzdovém trmenu.

• Z vahadla odstraníme šroubovák a rucní brzdu trikrát

zatáhneme a opet povolíme.

• Zkontrolujeme predepnutí táhel rucní brzdy. Mezi pác
kou brzdy a dorazem musí být viditelná mezera -Ä-,
která však nesmí být vetší než 1,5 mm. V opacném
prípade provedeme vyšroubováním serizovací matice
presné sei'ízení rucní brzdy.

Pozor: Serizovací matici nesmíme povolit úplne (na okraji
pouzdra sei'izovacího prvku nesmí být videt barevný 0
kroužek). V opacném prípade se do serizovacího prvku
dostane voda a necistoty.

• Kola nasadíme tak, aby se kryly znacky poi'ízené pri
demontáži. Stycné plochy ráfku a náboje kola ješ
te predtím lehce potreme tukem pro val ivá ložiska.
Namontujeme kola. Vozidlo spustíme na kola a šrouby
kol utáhneme krížem pres stred momentem 120 Nm.

• Nasadíme popelník.
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Spínac brzdových svete I
- demontáž a montáž

Demontáž

Spínac brzdových svete I se nachází na konzole pedálu
(nad brzdovým pedálem).

• Od spínace brzdových svete I odpojíme konektor.

I A46-006SI

1 - spínac brzdových svetei
2 - pojistná matice M12x1,5
3 - pružná podiožka
4 - serizovací matice M12x1,5

5 - brzdový pedál

• Spínac brzdových svete I odšroubujeme od konzoly
brzdového pedálu, prípadne nej prve povolíme pojist
nou matici.

Pozor: Spínac brzdových svete I mMe být uchycený ruz
nými zpusoby: zasazený s pouzdrem nebo zašroubovaný
v pedálové konzole. U zasunutého typu dochází casteji
k poruchám serízení. Spínac pak muže být dodatecne
vybaven dvema pojistnými maticemi a pružnou pod
ložkou, viz obrázek.

Montáž

• Zasunutý spínac: Je-Ii spínac brzdových svete I pou
ze zasunutý, musí se po každé demontáži vymenit.
V opacném prípade nebude jeho upevnení dostatec
né. Spínac zamáckneme až na doraz do uchycení na
brzdovém pedálu (pedál pritom mírne zmáckneme).
Poté pedál zmáckneme až na doraz zpet smerem ke
spínaci, címž se spínac sei'ídí.

• Zašroubovaný spínac: Šroubovákem uvolníme pi'í
padný úchyt spínace na konzole pedálu. Spínac
zašroubujeme do té míry, aby rozmer Ä cinil 0,1 až
0,5 mm. V této poloze utáhneme momentem 4 Nm
pojistnou matici.

• Ke spínaci pripojíme konektor. Pozor: Poté zkontrolu
jeme funkci brzdových svete!. Svetla se musí rozsvítit
již pri lehkém sešlápnutí brzdového pedálu.



Tabulka poruch brzd
Porucha

Pfíliš dlouhý volný chod
brzdového pedálu

Brzdový pedál se nechá
prošlápnout a pri sešlápnutí
pruží

Brzdný úcinek ochabuje
a brzdový pedál se nechá
prošlápnout

Nedostatecný brzdný úcinek,
ackoliv na pedál brzdy
pusobíme velkou silou

Brzdy táhnou do strany

Brzdy brzdí samy od sebe

Brzdy se za jízdy zahrívají

Prícina

Cástecne nebo úplne opotrebené
brzdové desticky

Nepracuje jeden brzdový okruh

V brzdové soustave je vzduch

Príliš málo brzdové kapaliny ve
vyrovnávací nádržce

Pri velkém zatížení brzd, napr. pri
dlouhém brzdení z prudkého kopce, se
v brzdové kapaline tvorí bublinky páry

Netesné brzdové vedení

Poškozená tesnicí manžeta v hlavním
brzdovém válci nebo brzdovém trmenu

Zaolejované brzdové desticky

Nevhodné nebo zatvrdlé brzdové

desticky

Vadný posilovac brzd, prodrené ci jinak
poškozené podtlakové vedení

Opotrebené brzdové desticky

Nepredpisový tlak v pneumatikách

Pneumatiky jsou nerovnomerne
opotrebené

Zaolejované brzdové desticky

Ruzné brzdové desticky na jedné
náprave

Špatné trecí pole desticek

Znecištené šachty v brzdovém trmenu

Koroze pístku v brzdovém trmenu

Nepravidelne opotrebené brzdové
desticky

Ucpaný vyrovnávací otvor v hlavním
brzdovém válci

Malá vule mezi ovládací tycí a pístem
hlavního brzdového vá Ice

Ucpaný vyrovnávací otvor v hlavním
brzdovém válci

Malá vule mezi ovládací tycí a pístem
hlavního brzdového válce

Brzdy drhnou

Odstranení

• Vymenit brzdové desticky

• Najít místo úniku brzdové kapaliny

• Odvzdušnit brzdy

• Doplnit novou brzdovou kapalinu
a odvzdušnit brzdy

• Vymenit brzdovou kapalinu
a odvzdušnit brzdy

• Dotáhnout prípojky vedení nebo
vedení vymenit

• Vymenit manžetu; u hlavního
brzdového válce vymenit jeho vnitrní
díly, popr. celý válec

• Vymenit

• Vymenit desticky za originální od
výrobce

• Zkontrolovat posilovac apodtlakové
vedení

• Vymenit brzdové desticky

• Zkontrolovat tlak v pneumatikách
a upravit ho na predepsanou
hodnotu

• Vymenit opotrebené pneumatiky

• Vymenit

• Vymenit desticky za originální od
výrobce

• Vymenit brzdové desticky

• Vycistit stycné a vodicí plochy
desticek v brzdovém trmenu

• Vymenit brzdový trmen

• Vymenit brzdové desticky (na obou
kolech), zkontrolovat lehký chod
brzdového trmenu

• Vycistit hlavní brzdový válec
a nechat vymenit vnitrní díly

• Zkontrolovat vuli

• Vycistit hlavní brzdový válec
a nechat vymenit vnitrní díly

• Zkontrolovat vuli

• Namazat pohyblivé díly kotoucové
brzdy, v odborném servisu nechat
opravit brzdový trmen
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Porucha

Brzdy vibrují

Brzdové desticky se neoddalují
od brzdového kotouce, kolem
Ize rukou otácet jen ztuha

Nerovnomerné obložení

brzdových desticek

Klínovité opotrebení brzdových
desticek

Brzdy pískají

Brzdy pulzují

172

Prícina

Nevhodné brzdové desticky

Brzdový kotouc je místy zkorodovaný

Brzdový kotouc hází do stran

Koroze pístku v brzdovém trmenu

Nevhodný typ brzdových desticek

Znecištený brzdový trmen

Pístek v brzdovém trmenu se pohybuje
ztuha

Netesnost v brzdovém systému

Brzdový kotouc není rovnobežný
s brzdovým trmenem

Koroze v brzdových trmenech

Tento jev bývá casto zpusobem
atmosférickými vlivy (vlhkostí vzduchu),
zvlášte pokud vozidlo delší dobu stojí
v prostredí s vetší vlhkostí vzduchu

Nevhodné brzdové desticky

Brzdový kotouc není rovnobežne
s brzdovým trmenem

Znecištené šachty v brzdovém trmenu

Projev cinnosti ABS

Velká bocní házivost nebo rozdíl
tlouštek brzdového kotouce

Brzdový kotouc není rovnobežný
s brzdovým trmenem

Odstranéní

• Namontovat originální desticky
od výrobce

• Brzdový kotouc peclive vyleštit
brusnou destickou

• Presoustružit nebo vymenit brzdový
kotouc

• Opravit, prípadne vymenit brzdový
trmen

• Vymenit brzdové desticky
za originální od výrobce

• Vycistit šachty v brzdovém trmenu

• Nechat opravit pístek v odborném
servisu

• Zkontrolovat tesnost brzdového

systému

• Zkontrolovat stycnou plochu
brzdového trmenu

• Odstranit korozi

• Není zapotrebí žádné opatrení,
po prvním zabrzdení pískání ustane

• Vymenit brzdové desticky za
originální od výrobce, podkladovou
desku brzdových desticek potrít
pastou proti pískání

• Zkontrolovat stycnou plochu
brzdového trmenu

• Vycistit šachty

• Normální jev

• Zkontrolovat házivost a tlouštku

brzdového kotouce, kotouc
presoustružit nebo vymenit

• Zkontrolovat stycnou plochu
brzdového trmenu



Vozidla Audi A4 mají podie modelu a vybavení ruzné veli
kosti pneumatik a ráfkU. U ráfku je krome údaju o šírce
duležitý ješte údaj o hloubce zálisu. Zális je vzdálenost
od stredu ráfku ke stycné ploše s brzdovým kotoucem.

U všech diskových kol se používají ráfky typu Hump. Tyto
ráfky mají v rameni prolis, který ani pri extrémne ostré
jízde v zatáckách nedovolí, aby se z nich vysvlékly bez
dušové pneumatiky.

Pokud chceme na vozidlo namontovat jiné pneumatiky
nebo ráfky, než které jsou uved eny v technickém pru
kazu, musíme tuto zmenu nechat do technického pru-

kazu zapsat. K tomu je zpravidla zapotrebí schválení od
výrobce vozidla.

Pozor: Technický vývoj jde neustále dopredu. MMe se
tedy stát, že jsou mezitím možné i jiné kombinace ráf
ku a pneumatik a hodnoty plnicího tlaku. Doporucujeme
proto zjistit aktuální informace v odborném servisu.

Pozor: Predpisy stanoví dovolené opoti'ebení vzorku
pneumatiky na hloubku 1,6 mm. Z bezpecnostních duvo
du doporucujeme vymenit letní pneumatiky s hloubkou
profilu již 2 mm a zimní s hloubkou již 4 mm.

Kombinace ráfku a pneumatik, plnicí tlak pneumatik

Motor Rozmery ráfkuRozmery pneumatikHloubkaPlnicí tlak v kPa (bar)
(bezdušové)

zálisupolovicní zatíženíplné zatížení
vmm pi'ední

zadnípi'ednízadní

55, 66 a 81 kW TOl
74 kW zážehový

92,110,121,128 kW

zážehový

142 kW
110 kW TOl
195 kW

7Y2Jx17
225/45 R 17 91 Y45250 (2,5)230 (2,3)280 (2,8)280 (2,8)

1) zimní pneumatiky

• Údaje o plnicím tlaku se vztahují na studené pneuma
tiky. O asi 20 až 40 kPa (0,2 až 0,4 bar) vyšší pretlak,
vznikající zahríváním pneumatik pri delší jízde, nesmí
me vypouštet. Zimní pneumatiky se zpravidla hustí
s pretlakem vyšším o asi 20 až 30 kPa (0,2-0,3 bar).
Držíme se však doporucení výrobce pneumatik. Zimní
pneumatiky také mívají omezenou maximáiní rychlost.
V tomto prípade musíme do zorného pole i'idice nalepit
štíte k s príslušným údajem.

• Pri svižném zpusobu jízdy mužeme všechny pneumati
ky hustit s pretlakem vyšším o asi 20 kPa (0,2 bar).

• Pri jízde s prívesem zvýšíme tlak na hodnotu pro "plné
zatížení".

• Údaje o plnicím tlaku pneumatik najdeme také na štít
ku ve vícku nádrže.
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Pneumatiky a ráfky - oznacení

Oznacení pneumatik

3808 = datum výroby = 38. pracovní týden v roce 2008
Poznámka: Pokud je v oznacení uvedeno místo
ctyrmístného pouze trímístné císlo a za ním sym
bol <l, jedná se o pneumatiku vyrobenou v minu
lém desetiletí. Oznacení 509 <l napr. znamená
50. pracovní týden v roce 1999.

TUBELESS = bezdušová pneumatika (TUBETYPE =
s duší)

Pozor: Nové pneumatiky musí mít od 10/98 na boku uve
deno kontroiní císlo ECE. Toto císlo informuje, že pneu
matika odpovídá standardu ECE. Pneumatiky od 10/98
bez tohoto císla nemají povolení k provozu (ABE).

Oznacení ráfku

Výrobní datum pneumatiky

Výrobní datum pneumatiky je uvedeno ve výrobním kódu
na pneumatice.

Príklad: DOT CUL2 UM8 3808 TUBELESS

DOT = Department of Trasportation (oznacení minister-
stva dopravy USA)

CU = zkratka výrobce

L2 = velikost pneumatiky

UM8 = provedení pneumatiky

195 = šírka pneumatiky v mm

/70 = profilové císlo, pomer výška: šírka (výška profilu
ciní 70 % šírky)

Jestliže v oznacení pneumatiky chybí tento údaj (napr.
155 R 13), jedná se o "normální" pomer výšky a šírky,
který u radiálních pneumatik ciní 82 %.

R = radiální provedení (=radiální pneumatiky)

14 = prumer ráfku v palcích

89 = index nosnosti pneumatiky

Pozor: Pokud je mezi údaji 14 a 89 oznacení M + S, jedná
se o pneumatiku se zimním vzorkem.

H = oznacení maximáiní prípustné rychlosti, zde do
210 km/h

Charakteristické písmeno pro maximáiní prípustnou
rychlost se nachází hned za oznacením velikosti pneu
matiky. Symboly pro maximáiní pi'ípustnou rychlost platí
pro letní i zimní pneumatiky.

Oznacení maximáiní prípustné rychlosti

Príklad oznacení ráfku: 6 J x 15

6 = šírka ráfku v palcích

J = oznacení výšky a profilu okraje ráfku (B = nižší ráfek)

x = oznacení provedení ráfku

15 = prumer ráfku v palcích

Kola - výmena a vyvážení

Pri výmene pneumatik nedoporucujeme menit smer jejich
otácení. Projevilo by se to jejich zvýšeným opotrebením.
U nekterých pneumatik je smer otácení vyznacen šipkou
na boku a tento smer nesmíme men it.

Pri výrazne vetším opotrebení predních pneumatik dopo
rucujeme vymenit prední kola za zadní. Tím docílíme
stejné životnosti pneumatik u všech ctyr kol.

Pneumatiky nevymenujeme jednotlive, ale vždy obe pne
umatiky na náprave. Pneumatiky s vetší hloubkou vzorku
montujeme dopredu.

Pozor: Pri demontáži nebo výmene bezdušové pneuma
tiky vymeníme vždy i ventil pneumatiky.

• Na ochranu proti korozi lehce potreme stred disku
na náboji kola pri každé demontáži tukem na val ivá
ložiska.

SX-4601

Maximáiní prípustná rychlost

160 km/h

180 km/h

190 km/h

210 km/h

240 km/h

Q

S
T

H

V

Oznacení

$

174



• Na pneumatice si krídou nebo barvou oznacíme smer
otácení kola, abychom kolo mohli nasadit do stejné
polohy.

• Ráfky z lehkého kovu jsou natreny bezbarvým anti ko
rozním lakem. Pri práci dáváme pozor, abychom vrstvu
ochranného laku nepoškodili, prípadne ji obnovíme
bezbarvým lakem.

3208

{
IV44-040al:

Poznámka: Abychom zajistili dukladné a rovnomerné
utažení kol, používáme momentový klíC.

• Šrouby kola utahujeme v nekolika etapách krížem pres
stred.

Pozor: Jednostranné nebo nestejnomerné utažení šrou
bu muže zpusobit deformaci kola nebo jeho náboje.
Utahovací moment všech šroubu kol ciní 120 Nm (RS4:
140 Nm).

Vyvážení kol

Kola se vyvažují už pri výrobe. Vyvážení kol je nutné
z duvodu vyrovnání rozdíIného rozložení hmoty kol.

Za jízdy je nevyváženost patrná podie hluku a vibrací. Pri
vyšší rychlosti se chveje volant.

Toto chvení se zpravidla projevuje jen v urcitém rychlost
ním rozsahu a pri nižší nebo vyšší rychlosti zase zmizí.

Nevyváženost kol muže casem vé st k poškození kloubu
nápravy, prevodky rízení a tlumicu odpružení.

Kola necháváme vyvážit každých 20 000 km a po každé
oprave, protože v dusledku opoti'ebení i oprav se mení
rozložení váhy a materiálu v pneumatikách.

• Sejmeme kryt ku náboje ráfku z lehkého kovu:

• Krytku ocistíme mokrou houbickou.

• Na krytku nasadíme prísavkový stahovák, napi'. Audi
3208, a primáckneme.

• Krytku sejmeme.

• Obema gumovými výstupky zahýbáme do stran a sta
hovák z krytky odstraníme.

2

••
1
••

lA44-0150 I

• Ocistíme znecištené šrouby a závity. Závit -2- a kalotu
-1- (šikmá stycná plocha hlavy šroubu) lehce zkorodo
vaných šroubu lehce namažeme pastou Optimol TA,
popr. prípravkem VW/Audi G052 109 A2.

Pozor: Používáme pouze pastu Optimol TA. Pasta se
nesmí dostat na cásti brzdové soustavy. U modelu RS4
montujeme šrouby kola vždy nenamazané, lehce zkoro
dované šrouby vymeníme.

Péce O pneumatiky

Pneumatiky uchovávají ve své "pameti" nevhodné a špat
né zacházení. Týká se to zejména rychlého a castého
prejíždení obrubníku nebo kolejnic, což dríve ci pozdeji
vede k poškození pneumatiky.

Cištení pneumatik

• Pneumatiky pokud možno necistíme proudem páry.
Priblížením trysky s párou nenapravitelne poškodíme
už behem nekolika sekund povrch pneumatiky, a to
i pri použití studené vody. Takto poškozenou pneuma
tiku z bezpecnostních duvodu vymeníme.

• Vymeníme také pneumatiku, která byla delší dobu ve
styku s olejem ci mazacím tukem. Na takto poškoze
ných místech pneumatika nejdríve nabobtná, ale poz
deji se vráti do puvodního tvaru a vypadá jako nepo
škozená. Ztratí však svoji pružnost a nosnost.

Skladování pneumatik

• Pneumatiky uchováváme v chladu, temnu a suchu.
Nesmí prijít do styku s mazivy ci olejem.

• Pneumatiky skladujeme v garáži nebo ve sklepe ve
vodorovné poloze nebo zavešené.

• Pred demontáží kol trochu zvýšíme tlak v pneumati
kách: asi o 30-50 kPa (0,3-0,5 bar).

• Pro zimní pneumatiky používáme vlastní ráfky. Pre
montovávat pneumatiky na jiné ráfky se nevyplatí.
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Zábeh pneumatik

Nové pneumatiky mají velmi hladký povrch. Z toho duvo
du je musíme zabíhat (vcetne rezervního kola). Behem
zábehu se povrch pneumatík zdrsní.

Behem prvních 300 km bychom s novými pneumatikami
meli jezdit velice opatrne, a to zejména za mokra.

Snehové retezy

Snehové retezy jsou urcené jen pro kola prední nápravy
(i u vozidei s pohonem všech kol).

Se snehovými retezy mUžeme jet maximálne 50 km/h. Na
vozovce, kde není sníh ani led, retezy sejmeme.

Používáme jen snehové retezy schválené výrobcem
vozidla.

Abnormální opotrebení pneumatik

• Na predních kolech se bežne vyskytuje vetší opotre
bení obvodu pláštu pneumatik ve srovnání se strední
plochou behounu. Výraznejší opotrebení obvodu pláš
te muže být dáno i sklonem vozovky (Ievé kolo: více
opotrebený vnejší obvod, pravé kolo: vnítrní obvod).

• Nestejnomerné opotrebení pneumatik je vetšinou
dusledkem pt'íliš malého nebo príliš velkého tlaku
v pneumatikách. Muže však být zpusobeno i závada
mi v serízení nebo vyvážení kol, vadnými tlumici nebo
poškozením ráfku.

• V první rade hustíme pneumatiky na predepsaný tlak,
který kontrolujeme minimálne každé ctyri týdny.
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• Tlak kontrolujeme jen u studených pneumatik.
S rostouGÍ teplotou behem rychlé jízdy tlak v pne
umatikách stoupá. Pretlak ze zahrátých pneumatik
nevypouštíme.

• Pri vysokém plnicím tlaku se strední plocha behou
nu pneumatiky opotrebovává rychleji, protože pretlak
v pneumatice zpusobuje její vetší vyklenutí.

• Pri príliš nízkém tlaku v pneumatikách dosedne behoun
k obvodum plášte silneji a stred behounu se prohne
dovnitr. Tím dochází k vetšímu opotrebení vnejších
okraju plášte.

•

5X-4004

• Pilovité opotrebení profilu pneumatiky je zpravidla zpu
sobeno pretežováním vozidla.

• Nesprávné set'ízení nebo vyvážení kol se projevuje
typickým opotrebením pneumatik, které je uvedeno
v tabuice po ruch na konci kapitoly tabulka chybí!!.



Karoserie vozidei Audi A4 je samonosná. Podlaha,
postranní plechy, strecha a zadní blatníky jsou svare
ny v jeden cel ek. Oprava vetších poškození karoserie
a výmena lepených skel se proto provádí jen v odborném
servisu.

Víko motorového a zavazadlového prostoru, dvere
a prední blatníky jsou upevneny šrouby a Ize je bez pro
blému vymenit. Pritom musíme dodržet rovnobežnost
a správnou šírku spár mezi jednotlivými cástmi, jinak
bud ou napr. klapat dvere nebo budou behem jízdy vzni
kat rušivé aerodynamické zvuky. Spáry mezi díly karose
rie musí tedy být rovnobežná a po celé své délce stejne
široká.

Všechny díly karoserie jsou na ochranu proti korozi plne
pozinkované.

Pokud budeme sváfet, použijeme odporové svárení (RP).
Svarovat v ochranném plynu mUžeme pouze v prípade,
pokud nelze použít svarovací klešte. Dodržujeme tyto
zásady:

• Svarovací proud zvýšíme 010 %, max. 30 %.

• Používáme elektrody z tvrdé medi s vysokou žáru
vzdorností (vyšší než +400 CC).

• Elektrody casto cistíme, popr. z boku zabrousíme pru
mer dotykových ploch kontaktu na 4 mm.

• Zvýšíme prítlacnou sílu elektrod.

• Prodloužíme dobu svarování. Správnou délku svarová
ní poznáme podie toho, že se bodové svary dají zhoto
vit bez odstriku.

Pozor: Svarováním pozinkovaných plechu vznikají jedo
vaté oxidy zinku, a proto musíme zajistit dobré odvetrá
vání pracovište.

Cásti naplneného systému klimatizace ci jejich okolí
nesmíme svarovat ani pájet natvrdo ci namekko. V rámci
oprav laku se vozidlo nesmí vystavit v sušicí peci teplote
vyšší než +80 cC.
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Prední stena karoserie - demontáž a montáž

6 7 8 9
1 - šestihranný šroub (6x), 45 Nm
2 - šestihranný šroub, 45 Nm
3- šestihranný šroub (4x), 10 Nm
4 - šestihranný šroub (2x), 10 Nm
5 - otvor pro speciální nástroj

V.A.G3369
6 - vetrací otvor

Upevnení pro servisní polohu.
7 - p"ední stena karoserie
8 - tesnení víka motorového

prostoru
9 - táhlo víka motorového prostoru

10 - otvor pro bocní díl

V.A.G 3369 1 5 3 3 4

A50-0064

Demontáž

• Demontujeme nárazník, víz str. 180.

• Demontujeme protihlukovou izolaci, viz str. 184.

• Uvolníme táhlo -9- zámku víka motorového prostoru,
víz str. 187.

• Demontujeme vzduchové vedení.

• Rozpojíme konektory.

• Vypustíme chladicí kapalinu a rozpojíme vedení chladí
cího systému, viz str. 62.

• Klimatizace: Od p"ední steny karoserie uvolníme kon
denzátor a drátem ho zavesíme na karoserii. Pozor:

Neodpojujeme vedení chladiva. Kondenzátor neveší
me za vedení (vedení chlad iva se nesmí zlomit).

• Povolíme chladic hydraulického oleje. Pozor: Chla
dic nevešíme za vedení (vedení hydraulického oleje se
nesmí zlomit).

• Vyšroubujeme šrouby -3-.
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• Vyšroubujeme šrouby -4-.
• Z p"ední steny karoseríe -7- sejmeme levé i pravé tes-

není -8-.
• P"ední stenu karoserie -7- p"idrží pomocník.

• Vyšroubujeme šrouby -1- a -2-.
• P"ední stenu vytáhneme dop"edu.

Montáž

• Montáž provedeme v opacném po"adí kroku
demontáže.

• Zkontrolujeme se"ízení svetlometu, prípadne je znovu
serídíme, viz str. 250.

Slícování prední steny

• Prední stenu -7- vyrovnáme tak, aby její vzdálenost
od levého i pravého blatníku byla stejná. Pozor: Pokud
meníme i blatníky a víko motorového prostoru, musíme
nejprve provést jejich slícování.



Prední stena karoserie
- uvedení do servisní polohy

Pozor: Odkazy v textu se vztahují k obrázku A60-0064.

• Odšroubujeme a vyjmeme vzduchové vedení mezi
prední stenou karoserie a vzduchovým filtrem.

• Vyšroubujeme upevnovací šroub -2- na pravé stra
ne prední steny a místo nej našroubujeme speciální
nástroj V.A.G 3369.

• Na levé strane našroubujeme nástroj V.A.G 3369 do
otvoru -6-.

• Vyšroubujeme upevnovací šrouby -1- a -3-.

• Vyšroubujeme upevnovací šroub -4-, prední stenu
karoserie povytáhneme dopredu a šroub -4- našrou
bujeme zadním upevnovacím otvorem na vetrací mríž
ce -6:- a predním upevnovacím otvorem na bocním
dílu -10-.

l A10-0019 l

• Dole na chladici odšroubujeme chladic hydraulického
oleje. Pozor: Nerozpojujeme vedení.

I A10-0020 I

• Z chladice vypustíme chladicí kapalinu.

• Dole na chladici vytáhneme pojistku pripojovací pfíru
by hadice chladicího systému a pfírubu sejmeme.

• Od vetrací mrížky odpojíme vedení ke vzduchovému
filtru a vedení vyjmeme.

• Odpojíme konektory svetlometu, regulace sklon u svet
lometU a smerových svete!.

• V oblasti spodní hadice na levé cásti chladice odpojí
me konektor snímace teploty pro ventilátor chladice.
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Prední nárazník - demontáž a montáž

1 3

I U-4804

3

5 6

1 - kombinovaný
šroub, 25 Nm

2 - šestihranný šroub,
45Nm
Na pravém
podélném nosníku
je prední nárazník
upevnen ctyrmi
šestihrannými
šrouby.

3 - tlumic nárazu
Pri demontáži

vyšroubovat
šestihranné šrouby
a tlumic nárazu

vytáhnout dopredu.
4 - držák
5 - nárazník

6 - spoiler
7 - torxní šroub, 1 Nm
8 - závitové pouzdro
9 - šroubovací úchyt

10 - šroub
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Demontáž

• Z vložky pod behu kola vyšroubujeme tor
xní šrouby -7-.

• Z nárazníku vytáhneme vetrací mi'ížku,
viz str. 272.

• Vyšroubujeme kombinované šrouby -1-.
• Nárazník -5- uvolníme ve smeru šipky

z držáku -4- a vyjmeme dopi'edu.

• Pokud budeme držák -4- demonto

vat, vyšroubujeme šrouby -10- a držák
-4- sejmeme.

Montáž

• V pi'ípade poti'eby zamáckneme do pi'í
slušného otvoru šroubovací úchyt -9-.

• Našroubujeme držák -4-.
• Nárazník zepi'edu stejnomerne nasune

me a zaklapneme do držáku. Pi'ípadne
sei'ídíme výšku nárazníku.

• Pi'i výškovém sei'ízení nárazník opet
demontujeme a závitová pouzd
ra -8- v tlumici nárazu -3- pi'íslušne
pootocíme.

• Kombinovaný šroub -1- utáhneme
momentem 25 Nm.

• Na nárazník nasadíme vetrací mi'ížku.

• Do vložky pod behu zašroubujeme torxní
šrouby.

Pozor: Obrázek znázornuje nárazník a jeho
držák modelu do 9/99. Modely od 10/99
mají držák dvoudílný. Zadní polovinu držá
ku Ize pi'i podélném vyrovnání nárazníku
poti'ebne posunout. Hi upevnovací šrouby
držáku utahujeme shora dolu momentem
1,5Nm.



Zadní nárazník - demontáž a montáž

5 4 3 2 1 7

1 - nárazník

2- spoiler
3- úchyt
4- držák

Pri demontáži vyšroubovat
samorezné šrouby -5- a držák
sejmout.

5 - samoi'ezný šroub

6 6 - kombinovaný šroub, 25 Nm
7 - tlumic nárazu

A63-0007

Demontáž (Limousine a Avant)

• Vyšroubujeme kombinované šrouby -6-.

• Nárazník ve smeru šípky uvolníme z držáku -4
a sejmeme smerem dozadu.

• Od nárazníku -2- odšroubujeme -šipky- tlumic nárazu
-1- a vyjmeme ho veno

Montáž

• K nárazníku prišroubujeme momentem 25 Nm tlumic
nárazu.

• Nárazník zezadu zasuneme do držáku a zaklapneme.

• Nárazník prišroubujeme momentem 25 Nm.

Pozor: Obrázek znázornuje nárazník a jeho držák mode
lu do 9/99. Modely od 10/99 mají držák dvoudílný. Prední
polovinu držáku Ize pri podélném vyrovnání nárazníku
potrebne posunout. Ctyri upevnovací šrouby držáku uta
hujeme momentem 1,5 Nm v tomto poradí: vpredu naho
re, vzadu nahore, uprostred, dole.
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Prední blatník - demontáž a montáž

. 1

?"

1 - kombinovaný šroub, 5 Nm
2 - závitový nýt

V odborných servisech se nýt
nasazuje pomocí speciálního
nástroje V.A.G 1618A.

3 - kombinovaný šroub(2x), 8 Nm
4 - krížový šroub, 5 Nm
5 - samorezná matice (2x)
6 - blatník
7 - kombinovaný šroub, 8 Nm
8 - držák
9 - kombinovaný šroub, 8 Nm

10 - samorezná matice
11 - kombinovaný šroub (4x), 8 Nm

Pozor: U modelu od 10/99 je upevne
ní pi'edního blatníku jiné. Místo držáku
-8- je blatník s karoserií sešroubován
pomocí dvou vzper.

9 8 7 6 5

A50-0062

Demontáž

• Demontujeme nárazník, viz str. 180.

• Demontujeme vložku podbehu kola, viz str. 183.

• Vyšroubujeme dva šrouby -14-.
• Z blatníku -12- sejmeme závernou cást -13-. V prípa

de potreby vymeníme rozperné úchyty -15-.
• Uvolníme postranní smerová svetla.
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• Rozpojíme konektory postranních smerových svete!.

• Vyšroubujeme šrouby -1-, -3-, -4-, -7- a -11-.
• Blatník je velmi pevne pfilepený nástfikem na dutiny

a tesnicím tmelem. Tesnicí tme I proto zahfejeme hor
kovzdušnou pistolí, která vydává teplotu min. +600 cC.
Pfi povolování blatníku od nástriku na dutiny profízne
me tesnicí tmelostrým nožem.

• Blatník opatrne uvolníme a sejmeme.

Montáž

• V prípade potreby blatník nalakujeme.

• Ocistíme stycné plochy blatníku a v prípade potreby je
vyrovnáme.

• Na stycné plochy blatníku priložíme bežný tesnicí
pásek na blatníky.



• Blatník nasadíme, vyrovnáme s okolními díly a pi'išrou

bujeme. Spára mezi blatníkem a víkem motorového
prostoru -a- musí být 3,0 mm široká.

• Na vniti'ní stranu blatníku naneseme násti'ik na dutiny.

• Pi'ipojíme konektory postranních smerových svetel
a svetla zaklapneme zpét.

• Namontujeme závernou cást blatníku.

• Namontujeme vložku podbehu kola, viz str. 183.

• Namontujeme nárazník, viz str. 180.

Vložka podbehu predního kola
- demontáž a montáž

Demontáž

• Polohu ráfku pi'edních kol vzhledem k náboji si ozna
címe barvou, abychom vyvážené kolo mohli nasadit
zpet do puvodní polohy. Povolíme šrouby kola (vozidlo
pi'itom musí stát na zemi). Vozidlo vpi'edu zvedneme
a kola sejmeme.

I A50-0063 I

• Vyšroubujeme deset šroubu -3-. Pozor: Úchyt -4- je
pevne spojený s vložkou pod behu -2-.

• Vložku podbehu -2- vyjmeme z blatníku -1-.

Montáž

• Vložku podbehu nasadíme do blatníku.

• Do otvoru v blatníku zamáckneme pi'ípadné plastové
pi'íchytky.

• Všechny upevnovací šrouby rukou utáhneme o nekolik
otácek. Teprve po nasazení všech šroubu provede
me jejich dotažení. Pozor: Všechny šrouby utahujeme
pouze lehce, momentem 2 až 3 Nm.

• Pi'ední kola nasadíme tak, aby se kryly znacky poi'íze
né pi'i demontáži. Stycné plochy ráfku a náboje kola
ješte pi'edtím lehce potreme tukem pro val ivá ložiska.
Namontujeme kola. Vozidlo spustíme na kola a šrouby
kol utáhneme krížem pres sti'ed momentem 120 Nm.
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Protihluková izolace

184

demontáž a montáž

2

A50-0060

1 - rychloupínací šroub (3x)
2 - pi'ední protihluková izolace

Povolit šrouby -1- a -3-. Pozor:
Protihluková izolace je zašroubova
ná v nárazníku.

3 - rychloupínací šroub (3x)
Pokud se zároven bude montovat

zadní protihluková izolace, musí se
použít delší rychloupínací šrouby.

4 - zadní protihluková izolace
Pouze u speciálních variant motoru,
montuje se nad prední izolaci -2-.

5 - rychloupínací šrouby (2x)
6 - uchycení protihlukové izolace

Pozice -9- musí smerovat k levé
strane vozidla.

7 - šroub (2x), 8 Nm
8 - samoi'ezná matice (2x)
9 - samoi'ezná matice (3x)

10 - sverný kolík (2x)
11 - vložka podbehu
12 - nárazník

13 - pi'ední stena karoserie



Víko motorového prostoru
- demontáž a montáž/lícování

4

Demontáž

• Od trysky osti'ikovacU odpojíme hadicku a konektor.
Hadicku a kabel uvoiníme. Poznámka: Pro ulehcení

pozdejší montáže uvážeme na konce vedení prová
zek, který pi'i vytáhnutí kabelu/hadicky zustane ve víku
motorového prostoru.

• Šrouby -6- závesu obkreslíme fixem a oznacíme si tak
montážní polohu víka motorového prostoru.

• Pomocník podepi'e víko motorového prostoru.

2

1
2

3

A55-0011

1 - víko motorového prostoru
2 - plynová vzpera
3 - záves

Pri demontáži závesu je treba

demontovat nebo dukladne pode
p"ít víko motorového prostoru -1-.
Vyšroubovat šrouby -6-, -6- a -7-.

4 - doraz
5 - šroub (2x), 20 Nm
6 - šroub (2x), 20 Nm
7 - šroub, 8 Nm
8 - odjištení hácku víka

Pri demontáži vyšroubovat šrouby
-8-, pri montáži vyrovnat ovládání
zajištovacího hácku pri pohledu
zpredu ve stredu výrezu mrížky chla

dice a zároven tak, aby bylo v jedné
rovine s mrížkou chladice. Poznámka:

Odjištení hácku Ize serídit pouze ve
smeru jízdy.

9 - šroub (3x), 8 Nm

I A55-0003 I

• Od víka motorového prostoru -5- oddelíme plyno
you vzperu -2-. Pi'itom sejmeme pružnou svorku -i
a vytáhneme upevnovací cep -3-, pi'ípadne ho vyra
zíme prubojníkem. Pokud budeme plynovou vzperu
demontovat úplne, odstraníme spodní pružnou svorku
a vzperu sejmeme z kolíku.
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l A55-0015 IIV55 - 0080 I

3

• Budeme-Ii provádet výškové serízení víka motorové
ho prostoru, povolíme šrouby -2- spodní cásti zámku
-3-, kterou poté v prední stene karoserie -1- posune
me podie potreby nahoru nebo dolu. Šrouby utáhneme
momentem 10 Nm.

• Zkontrolujeme, zda dorazy -6- u zavreného víka
motorového prostoru -5- lehce priléhají k prední ste
ne karoserie a okraj víka lícuje s blatníky. V opacném
prípade úplným zašroubováním dorazu -4- a jejich
následným povolením o % otácky serídíme výšku víka
motorového prostoru. Znacka -Ä- musí ukazovat proti
smeru jízdy.

• Nakonec serídíme do razy -6-: Na dorazy naneseme
trochu plastelíny a zavreme víko motorového prosto
ru. Víko opet otevreme a zmeríme tlouštku stlacené
plastelíny. Doraz pak príslušne vyšroubujeme. Zavrené
víko se o oba dorazy musí bez pnutí opírat.

Pozor: Pri výmene plynové vzpery musíme starou vzperu
pred likvidací odplynit. Plynovou vzperu upneme v míste
x = 50 mm do sveráku. Pozor: Vzperu neupínáme na
žádném jiném míste, nebezpecí úrazu! Válec vzpery
narízneme v první tretine jeho celkové délky - vycházíme
z hrany potahu na strane pístnice. Naríznuté místo pri
kry jeme hadrem, abychom zachytili vystrikujíci olej. Pri
navrtávání plynové vzpery používáme ochranné brýle.

• Vyšroubujeme šrouby -6- (viz velký obrázek)
a s pomocníkem sejmeme víko motorového prostoru.
Pred povolením šroubu vložíme mezi víko motorového
prostoru a karoserii kus látky, abychom nepoškodili
lak.

Montáž

• Víko motorového prostoru nasadíme zpet, namontuje
me šrouby závesu, víko vyrovnáme (slícujeme) podie
oznaceni porízeného pri demontáži a šrouby závesu
utáhneme.

• Nasadíme plynovou vzperu s krytkou, zarazíme cep
a zajistíme ho svorkou.

• Pomoci provázku protáhneme víkem motorového pro
storu kabel a hadicku trysky ostrikovacU a pripojíme
je zpet.

Lícování víka motorového prostoru

• Povolíme šrouby -6- a víko motorového prostoru posu
neme v podélném i prícném smeru, aby spolu lícova
ly okraje víka a blatníku. Spára mezi víkem a blatníky
musí být 3,0 mm široká. V opacném prípade vyrov
náme víko motorového prostoru tak, aby spára mezi
ním a obema blatníky byla po celé délce stejne široká.
V prípade potreby blatníky posuneme.

• Šrouby -6- utáhneme momentem 20 Nm.
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Mfížka chladice - demontáž a montáž

2 A

Táhlo víka motorového prostoru
- demontáž a montáž

I U-4805 I

Demontáž

• Jednotlive uvolníme úehyty 
4-. Šípky -C- oznacují puvodní
úehyty.

• Mi'ížku ehladice -1- vyjmeme
z víka motorového prostoru -2-.

Montáž

• Mi'ížku ehladice -1- dole zave
síme do vedení -3- a ve smeru
šípky -8- ji zaklapneme do víka
motorového prostoru -2-.

Pozor: Pozice -Ä- znázornuje sti'e
dové uehyeení mi'ížky ehladice ve
víku motorového prostoru.

Ä50-0065

1 - pruchodka
2 - táhlo víka motorového prostoru

Demontáž

• Demontujeme kryt prostoru pro
nohy na strane ridice.

• Vyšroubujeme šroub -5-.
• Táhlo -2- uvolníme z držáku -6

a z uchycení -A-.
• Táhlo -2- vyjmeme z vodítka v tes

není -4- a protáhneme ho do vnitr
ku vozidla.

Montáž provedeme v opacném
poradí kroku demontáže.

3 - zámek víka motorového

prostoru
4 -tesnení

5 - šroub (2x), 4 Nm
6 - uchycení táhla
7 - šroub (4x), 10 Nm
8 - víko motorového prostoru
9 - blatník
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Víko zavazadlového prostoru a zámek - demontáž a montáž/lícování

1 - doraz (2x)
2 - víko zavazadlového prostoru
3-zámek

Demontáž: Uvolníme ovládací táh

lo -9- a odšroubujeme matice -8-.
4 - vložka zámku

Demontáž: Demontujeme výstraž
ný trojúhelník s držákem a calou
není víka, odpojíme kabel centrál

ního zamykání a rozpojíme kabely.
Uvolníme ovládací táhlo -9-
a vyšroubujeme šrouby -7-.

S - západka
6 - šestihranná matice (2x), 8 Nm
7 - šestihranná matice (2x), 6 Nm
8 - šestihranná matice (12x), 6 Nm
9 - ovládací táhlo

10 - úchyt
11 - šestihranný šroub (2x), 6 Nm

Poznámka: Do vozidei od modelové

ho roku '99 (od identifikac. císla 80 XA
200001) se montuje pozmenený zámek
víka zavazadlového prostoru. Demontáž
zámku, pop/'. vložky zámku, provádíme
v zásade podie následujícího popisu.
P/'ed demontáží uvolníme a sejmeme
ovládací táhlo vložky zámku a servomo
toru zámku. Tento postup platí také pro
Audi A4 Avant.

A55-0005

Demontáž

• Vyjmeme výstražný trojúhelník a odšroubujeme jeho
držák.

• Demontujeme calounení víka zavazadlového prostoru.

• Rozpojíme a uvolníme kabely.

• Odpojíme kabel centrálního zamykání.

• Na víku zavazadlového prostoru si fixem oznacíme
montážní polohu závesu.

• Pomocník podepre víko zavazadlového prostoru.

• Odšroubujeme závesy.

Montáž

• Víko zavazadlového prostoru nasadíme do závesu
a upevnovací matice lehce pritáhneme. Víko vyrovná
me podie oznacení porízeného pri demontáži a matice
utáhneme momentem 20 Nm.

Slícování víka zavazadlového prostoru

• Víko zavazadlového prostoru vyrovnáme do výšky i do
stran, viz "Montáž závesu".
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• Upevnovací matice -5- západky -6- mírne povolíme
a rukou utáhneme tak, aby se západkou dalo posouvat.

• Víko zavazadlového prostoru opatrne zavreme tak, aby
lícovalo se zadním bocním dílem.

• Víko zavazadlového prostoru opatrne otevreme a mati
ci -6- utáhneme momentem 8 Nm.

• Serídímedorazy-1-. Dorazpritomupevnímešroubem-11-,
který utáhneme rukou tak, aby dorazem šlo posouvat.

• Víko zavazadlového prostoru opatrne zavreme tak, aby
Iícovalo se zadním bocním dílem.

• Víko zavazadlového prostoru opatrne otevreme, doraz
povytáhneme o dva zuby (=V 1 mm predpetí) a šrouby
-11-lehce utáhneme (momentem 6 Nm).

• Víko zavazadlového prostoru vyrovnáme tak, aby spáry
mezi ním a okolními díly byly stejne široké (asi 3,0 mm).

• Pripojíme kabel centrálního zamykání.

• Pripojíme a zaklapneme kabely.

• Demontujeme calounení víka zavazadlového prostoru.
Našroubujeme držák výstražného trojúhelníku a trojú
helník nasadíme zpet.



Demontáž

Výpln výklopné záde/výklopná zád
- demontáž a montáž (Avant)

Demontáž

• Na víku si fixem oznacíme montážní polohu závesu.

• Vyšroubujeme levou a pravou matici -1-.
• Odšroubujeme levou a pravou matici -2-.
• Pomocník podepre víko zavazadlového prostoru (nebo

použijeme spolehlivou podperu).

• Vyšroubujeme šrouby -5-.
• Víko zavazadlového prostoru mírne nadzvedneme

a záves -4- vytáhneme.

Montáž

• Víko zavazadlového prostoru mírne nadzvedneme,
záves nasadíme zpet a rukou ho pfišroubujeme.

• Víko zavazadlového prostoru vyrovnáme podie ozna
cení porízeného pri demontáži závesu a matice utáh
neme momentem 20 Nm.

• Pomocí stupnice -3- a -8- záves v prípade potreby
vyrovnáme a matice se šrouby utáhneme momentem
20 Nm.

• Prípadne vyrovnáme víko zavazadlového prostoru.

• Plynovou vzperu nasadíme tak, aby pístnice smero
vala k víku zavazadlového prostoru. Plynovou vzpéru
zaklapneme (nej prve dole, poté nahore). Pozor: Ote
vrené víko zavazadlového prostoru pritom mírne tlací
me po smeru jeho otevírání.

• Kryt závesu -3- (obrázek A55-0007) zespodu zavésí
me mezi plynovou vzperu -5- a dlouhou páckou záve
su -2- a smerem nahoru ho do pácky -2- slyšitelne
zaklapneme.

• Do spodního kabelového vedení -1- vložíme kabel,
popr. hadicku centrálního zamykání.

A55-0006 I4

• Demontujeme plynovou vzperu -6-. Šroubovákem
lehce stiskneme prídržné pružiny -7- a vzperu uvol
níme. Pozor: Otevrené víko zavazadlového prostoru
pritom lehce zatlacíme po smeru jeho otevírání. Vzperu
odplyníme, viz str. 185.

• Demontujeme kryt závesu:

• Ze spodního kabelového vedení uvolníme kabel,
popr. hadicku centrálního zamykání -4-. 6 - víko
zavazadlového prostoru.

• Kryt -3- závesu uvolníme smerem dolu a vyjmeme.

Závesy víka zavazadlového prostoru
- demontáž a montáž
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• Otevreme výklopnou zád a z rukojeti vyšroubujeme
šroub -1-. Uvolníme výpln výklopné záde (nej prve
spodní a poté horní cást). Pozor: Spodní výpln musí
pri nasazování po stranách zapadnout do horní výplne.
Prípadne z techto míst vyšroubujeme krížové šrouby.

• Od výklopné záde odpojíme pripojovací kabely, hadic
ku centrálního zamykání a hadicku ostrikovace zadní
ho okna.

• Pomocník podepre výklopnou zád. Nadzvednutím
kovové svorky šroubovákem odmontujeme od záde
plynovou vzperu. Vzperu pritom sejmeme z kulového
cepu.

4 5
I A55-0022I

• Vyšroubujeme šrouby -1- obou závesu -2- a zád
s pomocníkem sejmeme. Dáváme pozor, abychom
pritom nepoškodili lak (prípadne vložíme mezi výklo
pnou zád a karoserii kus látky). Pro ulehcení pozdejší
ho slícování výklopné záde si pred povolením šroubu
závesu fixem obkreslíme jejich hlavy. Další vyobraze
né cásti: 1 - šestihranný šroub; 3 - tesnení (po každé
demontáži vymenit); 4 - podložka; 5 - matice, 20 Nm;
6 - výklopná zád.

Montáž

• Výklopnou zád nasadíme zpet a šrouby závesu utáh
neme momentem 20 Nm.

• Plynové vzpery namáckneme na kulové cepy
a zaklapneme.

• Pripojíme kabely a hadicky centrálního zamykání
a ostrikovace zadního okna.

• Zaklapneme a prišroubujeme výpln výklopné záde.

• Montujeme-Ii novou zád, provedeme její slícování.
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Slícování výklopné záde

• Plynové vzpery musí být namontované.

IA70-0078I

• Dvema maticemi povolíme západ ku a opet ji lehce
utáhneme, aby se dala posouvat. Abychom se dostali
ke šroubum, odšroubujeme dvema krížovými šrouby
levé a pravé calounení ložné hrany a uvolníme je sme
rem nahoru. Prípadne z výrezu karoserie stáhneme
gumové tesnení a po demontáži calounení je namáck
neme zpet.

IA55-0027J

• Serizovací doraz -1- ve spodní cásti výklopné záde
lehce utáhneme šestihranným šroubem -2-.



I A55-0026\

• Zcela zašroubujeme oba horní serizovací dorazy -2
(po strane v úrovni spodního okraje zadního okna). 1
- kulový cep plynové vzpery.

• Výklopnou zád zavreme tak, aby zaklapl zámek. Zkon
trolujeme, zda spára mezi zádí a okolními díly je po celé
délce stejne široká, prípadne zád vyrovnáme posunu
tím na západce a v závesech. Zád pritom nekolikrát
otevreme, zmeníme serízení a opet zavreme.

• Výklopnou zád otevreme a matice západky utáhneme
momentem 10 Nm.

• Na horní serizovací doraz naneseme plastelínu, výklo
pnou zád zavreme a opet otevreme.

• Zmeríme tlouštku stlacené plastelíny a doraz o tento
rozmer vyšroubujeme. Jednou otáckou vyšroubujeme
doraz o 1,25 mm.

• Oba dorazy ješte jednou vyšroubujeme o dve otác
ky, abychom je predepnuli o 2,5 mm. Postranní spára
zavrené výklopné záde se tak rozšírí o 0,8 mm.

E

I A55-0029I

• Šírka spáry mezi výklopnou zádí a klapkou palivové
nádrže:

IA55-0028I

• Je-Ii slícování výklopné záde v porád ku a zád Ize bez
problému zavi'it, utáhneme pojistné matice horních
serizovacích dorazu -1- momentem 20 Nm (pritom
ohrneme gumový okraj). 2 - ochranná fólie dorazu.

• Gumový okraj dorazu shrneme zpet.

• Zaklapneme calounené ložné hrany ana obou stra
nách ho prišroubujeme krížovými šrouby.

• Zavreme výklopnou zád a serídíme spodní dorazy, viz
obrázek A55-0027. Z vnitrku vozidla pritom mezi doraz
a calounení ložné hrany zasuneme lístkovou merku
o tlouštce 1 mm. Oba dorazy v poloze 1 mm od calou
není ložné hrany utáhneme momentem 10 Nm. Pozor:
Serizovací dorazy nesmí u zavrené výklopné záde pri
léhat k calounení ložné hrany.

• Zaklapneme a prišroubujeme výpln výklopné záde.
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Rám a nosník príslušenství dverí
- demontáž a montáž

2

j/
I '/

.~

3

----1
~--5

U-4808

1 - šroub (2x), 30 Nm
2-rám dverí

Lze odmontovat i bez demontáže
držáku dverí.

3 - nosník príslušenství dverí
4 - serizovací klín

Musí vždy zustat namontovaný .
Posunutím klínu -4- Ize serídit

sklon nosníku pfíslušenství dverí
v oblasti B-sloupku.

5 - šroub (2x), 30 Nm
6 - táhlo vniti'ní kliky dverí
7 - vnitrní rám dverí
8 - vedení okna dverí

• Demontujeme výpln dverí, viz str. 196.

• Demontujeme spodní calounení A-sloupku. Pritom
vyšroubujeme dva šrouby, v oblasti calounení stáhne
me tesnení dverí a calounení uvolníme z prahové lišty.

• Z pripojovacího místa na A-sloupku odpojíme kabely.

• Uvolníme manžetu mezi dvermi a A-sloupkem a z A
sloupku vytáhneme kabely centrálního zamykání.

• Demontujeme nosník príslušenství dverí -3-. Od nos
níku odpojíme kabely, vyšroubujeme šrouby -1- a -5
a nosník horem vyjmeme.

• Podepreme dvere.

CQ
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o

I A57-0019 I

• Vyšroubujeme šroub -4- horního závesu dverí -2-.
Predtím si kvuli ulehcení pozdejší montáže fixem
obkreslíme hlavu šroubu. Pozor: Záves Ize uvol
nit i povolením šroubu -5-. Pokud musíme záves
-2- demontovat úplne, vyšroubujeme také šrouby
-1- a -3-.
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• Vyšroubujeme šrouby -4- a -6- spodního závesu
dverí. Predtím si kvuli ulehcení pozdejší montáže fi
xem obkreslíme hlavy šroubu. Pokud musíme záves
-2- demontovat úplne, vyšroubujeme také šrouby
-1- a -3-.

Montáž

• Spodní záves dverí namažeme v místech -2a- tukem
Audi GOOD 150.

• Nasadíme rám dverí se závesy a rukou ho
prišroubujeme.

• Dvere vyrovnáme podie oznacení porízeného pri
demontáži a šrouby utáhneme momentem 30 Nm.
Prípadne dvere slícujeme. Pozor: Pokud jsme povo
lili šroub -5- (viz obrázek A57-0019), utáhneme ho
momentem 20 Nm.

• Nasadíme a vyrovnáme nosník príslušenství dverí.
Pozor: Táhlo -6- vnitrní kliky musíme položit mezi
vnitrní rám dverí -7- a vedení okna dverí -8-, viz obrá
zek U-4808.

• Šrouby -1- a -5- nosníku príslušenství dverí utáhneme
v poradí a, b, c a d momentem 30 Nm.

• Na nosník príslušenství dverí upevníme kabely a pri
pojímeje.

• Do A-sloupku zasuneme kabely centrálního zamykání
a mezi rám dverí a A-sloupek upevníme manžetu.

• K pripojovacímu místu na A-sloupku pripojíme kabely.

• Do prahové lišty zavesíme calounení A-sloupku a pres
nej nasadíme tesnení dverí. Calounení upevníme dve
ma šrouby.

• Namontujeme výpln dverí, viz str. 196.

Prední dvere - lícování

Slícování rámu dverí

Pozor: Nejprve je treba provést slícování zadních dverí
(pokud už nejsou slícované).

IV57-0427I

• Odšroubujeme západ ku.

• Šrouby závesu na A-sloupku povolíme tak, aby se dve
re na závesech daly posouvat v podélných otvorech.

• Dvere vyrovnáme tak, aby spáry -a-, -b- a -c- mezi
nimi a okolními díly mely tuto šírku:

a = 4 mm ± 0,5

b = 5 mm ± 0,5

c = 3,5 mm - 0,5/+ 1

• Dvere zároven vyrovnáme tak, aby byly ve stejné rovi
ne jako okoiní díly. To platí predevším v prední cásti
dverí, zadní cást se serizuje na západce.

• Šrouby závesu utáhneme momentem 30 Nm.

• Otevreme dvere a našroubujeme serizovací klín. Šrou
by pouze pritáhneme, ale neutahujeme. Serizovacím
klínem musí jít posouvat. Klín namontujeme tak, aby
dvere vycnívaly veno
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• Dvere opatrne zavreme a posuneme, aby byly ve stej
né rovine s okolními díly.

• Dvere opatrne otevreme a šrouby serizovacího klínu
utáhneme momentem 20 Nm.

Pozor: Pomocí sei'izovacího klínu Ize pouze vyrovnat
dvere vzhledem ke stredu vozidla, nelze serídit jejich výš
ku. Výškové serízení provádíme skrz nosník príslušenství
dverí.

Slícování nosníku príslušenství dverí

Pozor: Nejprve je treba provést slícování rámu dverí.

• Šrouby -3- utáhneme tak, aby nosníkem príslušenství
dverí -1- bylo možné posouvat. Pozor: Šroub na seri
zovacím klínu -4- Ize pouze nasadit, ale ne utahovat.
2 - dvere.

• Pomocník si sedne do vozidla.

• Zavreme dvere.

• Pomocník zevniti' zatlací nosník príslušenství dverí pro
ti streše a A-sloupku. Nosník je treba lehce pretlacit,
aby došlo k vyrovnání vratné síly gumového tesnení.
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I A57-0035 I

• Zvenku zkontrolujeme polohu nosníku príslušenství
dverí ve výrezu pro dvere:

• Vnejší tesnicí lem -3- musí priléhat k A-sloupku
a ozdobné strešní lište -2-.

• Vzdálenost -a- mezi spodními okraji ozdob
ných strešních lišt -2- a tesnením -3- musí cinit
18,3 mm.

• Okno dverí -4- musí být na 5 mm (rozmer b) zanore
no do tesnení nosníku príslušenství dverí -3-.

• Serizovací klín -4- posuneme nahoru, aby priléhal
krámu -2- a nosníku príslušenství -1- dverí.

Pozor: Serizovací klín -4- nesmíme demontovat.

Poznámka: Posunutím serizovacího klínu -4- Ize serídit

sklon dverí v oblasti B-sloupku. Pokud napr. zadní cást
dverí dole pi'íliš vycnívá, posuneme serizovací klín naho
ru. Spodní cást dverí se tak prikloní ke sti'edu vozidla
a horní cást vykloní veno

• Dvere opatrne otevreme a šrouby -3- utáhneme
momentem 30 Nm.

• Dvere zavreme a zkontrolujeme slícování nosníku prí
slušenství dverí.

• Pokud slícování nosníku stále není v porádku, opa
kujeme celý postup tak dlouho, dokud nedosáhneme
požadovaného výsledku. Slícování nosníku kontroluje
me vždy u zavrených dverí.



Okno dverí a stahovací mechanizmus okna
- demontáž a montáž

2

I~

1 - nosník pi'íslušenství dverí
2 - okno dverí

3 - šroub (2x), 7 Nm
4 - izolacní pruchodka

Aby nedocházelo k oderu obou
táhel, musí být pruchodka vždy
ve vyobrazené poloze.

5 - stahovací mechanizmus okna
dverí

6 - nýt (6x)
Poradí montáže: a, b, c, d, e, f.

7 - motorek stahování okna

8 - šrouby (3x), 6,5 Nm
Torxní šrouby T30.

9 - zacvakávací matice (2x)
Matice se nasazuje pred montáží
stahovacího mechanizmu okna
dverí.

9 8 7 6 A57-0024

Demontáž

• Demontujeme nosník príslušenství dverí -1-.
• Okno úplne otevreme.

• Vyšroubujeme šrouby -3-.
• Okno dverí vyjmeme z uchycení.

• Demontujeme stahovací mechanizmus:

• Upevnovací nýty -6- odvrtáme vhodným vrtákem
(8,5 mm) a vyrazíme prubojníkem.

• Sejmeme stahovací mechanizmus s motorkem -7-.

Montáž

• Stahovací mechanizmus nasadíme zpet a prinýtuje
me. Pritom mechanizmus vyrovnáme na nosníku prí
slušenství dverí a napneme zajištovacími skripcovými
kleštemi.

Pozor: Táhla nesmí priléhat k tlumici nárazu, aby pozdeji
nedocházelo k výskytu nežádoucích zvuku. Táhlo s izo
lacní pruchodkou -4- musí vždy smerovat k rámu dverí
a ne otocené o 3600 k výplni dverí.

• Stahovací mechanizmus upevníme slepými nýty. Bude
me k tomu potrebovat speciální pákové klešte na sle
pé nýty. Nemáme-Ii tyto klešte k dispozici, upevníme
stahovací mechanizmus vhodnými šrouby a maticemi.
Matice zajistíme prostredkem Loctite.

• Nasadíme okno dverí a upevníme ho šrouby -3-.
• Okno dverí zavreme.

• Namontujeme nosník príslušenství dverí -1-.

Serízení stahovacího mechanizmu

Demontáž a montáž motorku Ize provést nezávisle na
jeho poloze ci poloze okna dverí.

• Okno dverí spínacem úplne zavreme.

• Poté spínac v poloze pro zavrení okna ješte na jednu
sekundu stiskneme.

• Spínac stiskneme v poloze pro otevrení okna. Okno se
musí automaticky úplne otevrít.
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A70-0045 I
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• Vyšroubujeme šroub -1-.

• Kliku -2- stáhneme z osicky.

• Sejmeme podložku -3-.

• Šroubovák zatlacíme plochou stranou ve smeru šípky
-1-, poté odtlacíme ve smeru šípky -2- a ve smeru
šípky -3- sejmeme kryt.

Demontáž okenní kliky

• Madlo -2- spodem vyjmeme z výplne dverí -4-.

• Vyšroubujeme dva šrouby -3- výplne dverí.

3

l A57-0028 I

324
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Demontáž

Výpln dverí - demontáž a montáž

• Tužkou rozpustnou ve vode si na okno nakreslíme roz
mer a = 9 mm v délce B-sloupku.

• Okno dverí serídíme v uchycení na stahovacím
mechanizmu.

• Okno dverí zavreme téme!' na doraz.

• Okno -1- a tesnení -4- nosníku príslušenství dverí
musí být v oblasti strechy a A-sloupku rovnobežné.

• Okno -1- zatlacíme smerem k B-sloupku -2-.v knize
-3-: špatne

Pozor: Okno -1- se musí na 9 mm (rozmer -a-) zanorit
do tesnení -4- nosníku príslušenství dverí -3-.

• Šrouby na úchytech na stahovacím mechanizmu utáh
neme momentem 7 Nm.

• Okno -1- úplne zavreme.

• Zkontrolujeme rozmer -a- a smažeme kontroiní cáru.

Okno predních dverí - serízení

• Z madla dverí -2- vyšroubujeme šroub -1-.
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Montáž

• Pokud jsme demontovali protihlukovou izolaei, postup
ne ji po obvodu zasuneme do výplne dverí.

• Zkontrolujeme, zda jsou upevnené podložky -4- sedmi
úehytu -2-, viz obrázek A70-0040. Prípadne podložky
zaklapneme zpet nebo vymeníme za nové.

• Táhlo nasadíme do vodítka a zavesíme.

• Pripojíme konektory.

• Výpln dverí shora nasadíme do uehyeení, zmáckneme
dolu a zaklapneme.

• Prišroubujeme celní strany výplne dverí.

Montáž okenní kliky

• Nasuneme podložku okenní kliky.

• Okenní kliku nasadíme na osicku tak, aby smerovala
dopredu a nahoru v úhlu 40 ° ± 20°. Obrázek znázornu
je kliku okna dverí u ridice; šipka -A- ukazuje ve smeru
jízdy. Pozor: U zadníeh dverí musí okenní klika ukazo
vat šikmo dozadu a dolu (30 ° ± 20°).

• Okenní kliku lehee našroubujeme momentem 2 Nm.

• Na kliku nasuneme a zaklapneme kryt.

A

• Vyšroubujeme dva šrouby -1-.

• Výpln dverí -3- horem vyjmeme z dverního rámu.
Dáváme pritom pozor, abyehom nepoškodili protihlu
kovou izolaei.

.--
I

! v'\400± 20'~\l-----~------
,

I

I
,

IA70-0234I

• Táhlo -1- vytáhneme ve smeru šipky z vodítka
-2- a vyvesíme.

• Rozpojíme konektory.

l A70-0042 I

• Z výplne dverí -2- v prípade potreby vytáhneme pro
tihlukovou ízolaeí -1-.

• V prípade potreby sei'ídíme zajištovaeí tlacítko dverí
tak, aby u zamcenýeh dverí bylo o až 2 mm (rozmer
-a-) pod okrajem výplne dverí. Tlacítko nesmí z výplne
vycnívat.

• Výpln prišroubujeme otvorem pro madlo dverí.

• Nasadíme a prišroubujeme madlo.
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Klika predních dverí - demontáž a montáž

Vozidla do modelového roku '98 vcetne
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A57-0013

1 - otocná svorka
2 - klika dverí

3 - kombinovaný šroub, 5 Nm
4 - pojistný kroužek
5 - unašec

Pri montáži pozor na správnou
polohu, aby se nenarušila funkce

centrálního zamykání a alarmu.
Unašec nasadit tak, aby se polo
zavrená roztec zubu unašece

kryla s polozubem ozubeného kola
mikrospínace.

6- pružina
Konce napnuté pružiny musí ležet
nalevo a napravo od ovládací
pácky. Ovládací pácka a vložka
zámku se predpetím neustále tlací
do stredové polohy.

7 -teleso
Pri demontáži odmontovat kliku
dverí -2- a vložku zámku -11-.

8- podložka
9- kryt

10 - tesnicí kroužek
11 - vložka zámku

Demontáž

• Demontujeme nosník príslušen
stvi dverí.

• Z drážky vložky zámku vyjmeme
pojistný kroužek -4-.

• Vytáhneme vložku zámku
s klícem.

Pozor: Vložku zámku vytahujeme pou
ze se zasunutým klícem, aby nevypad
ly plíšky západky. Aby bylo možné klíc
vytáhnout, oblepíme vložku zámku lepi
cí páskou.

Demontáž

• Demontujeme výpln dverí.
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• Kryt kliky vyjmeme veno Kliku vytáhneme nahoru,
malým šroubovákem z kliky ve smeru šipky uvolníme
upevnovací lištu a vytáhneme ji veno

• Otocnou svorku -1- otocíme dozadu (proti smeru jízdy)
a vyjmeme. Císla se vztahují k velkému obrázku.

• Vyšroubujeme šroub -3- a kliku dverí sejmeme sme
rem dovnitr.

Montáž

• Kliku dverí nasadíme zpet a prišroubujeme momentem
5Nm.

• Nasadíme otocnou svorku, otocíme ji ve smeru jízdy
a kliku dverí tak upevníme.

• Nasadíme a zaklapneme kryt kliky.

• Namontujeme výpln dverí.



Vozidla od modelového roku '99

12

Demontáž

• Demontujeme výpln dverí a nosník príslušenství dverí.

• Z kliky dverí vytáhneme pojistný cep a kloubovou pác
ku odklopíme nahoru.

• Šroubovákem uvolníme z uchycení kliky -5- šoupátko.

• Uchycení kliky dverí a kliku s vložkou zámku -1- sejme-
me. Vložku zámku nelze menit samostatne.

Montáž

• Kliku dverí s vložkou zámku nasadíme zpét.

• Šoupátko zaklapneme do uchycení kliky dverí
a upevníme.

• Sklopíme kloubovou pácku a nasadíme pojistný cep.

• Namontujeme nosník príslušenství dverí a výpln dverí.

4

7

\A57-0180 I

1 - klika dverí

2 - pojistný cep
3 - prední dvere
4 - tésnEmí kliky
5 - uchycení kliky
6 - konektor

Pouze u vozidei s alarmem.

7 - kryt zámku dverí
Pri demontáž! nej prve nahore
uvolnit a poté dole vytáhnout
smérem dozadu ze zámku dverí.

8 - táhlo

Pred demontáží kliky dverí uvolnit
z úchytu -9-.

9 - ovládací úchyt
10 - táhlo vložky zámku
11 - mikrospínac

Pouze u vozidei s alarmem.

12 - kloubová pácka

199



Zámek predních dverí - demontáž a montáž

Táhla zámku dverí - demontáž a montáž

200
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4A
A57-0022

A57-0023

Demontáž

• Demontujeme nosník príslušenství
dverí. Pozor: Pokud zámek nemá

kryt -8- (viz obrázek A57-0023),
nosník demontovat nemusíme.

• Uvolníme kryt -8- zámku dverí.

• Uvolníme táhla.

• Od servomotoru centrálního zamy
kání odpojíme spojovací hadicku.

• Táhlo -4A- vnitrní kliky dverí odjistí
me, uvolníme smerem dolu a vyve
síme ze zámku dverí. Na obrázku je
táhlo v odjištené poloze -48-.

• Vyšroubujeme šrouby -1-.
• Vyjmeme zámek dverí a podložku

-2-.
Montáž provedeme v opacném pora
dí kroku demontáže. Šrouby zámku
dverí utáhneme momentem 10 Nm.

1 - úchyt
2 - táhlo

Pri demontáži uvolnit z pojistného
dílu -3-.

3 - pojistný díl
4 - táhlo vložky zámku

Uvolnit, montáž viz str. 201.

5 - kloubové pouzdro
6 - kloubové pouzdro
7 - táhlo zámku dverí

Uvolnit, montáž viz str. 201. Délka

zaklapnutí -a- 13 ± 3 mm.
8 - kryt zámku dverí

Obrázek znázornuje velký kryt
novejších modelu. Starší vozidla

jsou vybavena menší krytkou.



Táhla - montáž

Príklad: Táhlo vložky zámku

4

I A57-0036 I

• Ovládací pácku -1- zaaretujeme 4 mm silným vodicím
kolíkem -5- (napi'. spirálovým vrtákem). Kolík pi'itom
prostrcíme krytkou -4- do ovládací pácky -1-. Pozor:
Novejší modely mají místo krytky -4- vetší kryt.

• V pi'ípade vetšího krytu -8- (viz obrázek A57-0023)
vodicí kolík není nutný. V tomto pi'ípade musí být pro
sei'ízenítáhla mezi vodicím výstupkem -6- a dorazem
vule asi 1 mm.

4

5

I V57-0435I

• Do vypínací pácky -1- zaklapneme kloubové pouzdro
-2-.

• Táhlo -3- vložky zámku zastrcíme do pouzdra
-2- a zaklapneme.

• Úchyt -4- sklopíme o 90°, zasuneme do pácky 
1- zámku dvei'í -5- a vyklopíme nahoru do puvodní
polohy.

• Táhlo -3- vložky zámku bez vule zaklapneme do úchy
tu -4-, aniž bychom pi'epínali pácku -1- zámku -5
(max. vule 1,5 mm).

• Pouzdro úchytu -4- posuneme nahoru.

Napínáky bezpecnostních pásu

Napínáky bezpecnostních pásu pati'í k výbave všech
modelu Audi A4 a jsou integrovány v navíjecím zai'ízení
pásu. V pi'ípade silného celního nárazu zajištuje napínák
pi'itažení pásu k telu tak, aby telo nemohlo pod pásem
proklouznout. Napínák aktivuje spolu s airbagem i'ídicí
jednotka airbagu.

Pi'i iniciaci napínáku se ve vyvíjeci plynu zapálí malá
nálož. Plyny uvolnené pi'i explozi vytlací v trubce napí
náku dopi'edu píst, který je lankem spojen s uzáverem
pásu. Pás se tak behem asi deseti milisekund stáhne až
o 150 mm.

Napínáky bezpecnostních pásu nevyžadují údržbu. Po
iniciaci musíme napínák kompletne vymenit. Pozor: Pi'ed
likvidací neaktivovaného napínáku pásu se v servisu
musí vyvolat iniciace napínáku.

Pozor: Abychom pi'edešli iniciaci napínáku bezpec
nostního pásu, musíme napínák pi'i vyklepávání a rov
nání karoserie demontovat (v dusledku silných oti'esu
muže dojít ke jeho aktivaci). Veškeré montážní práce na
pi'edních bezpecnostních pásech svei'íme odbornému
servisu. Pred demontáží bezpecnostního pásu odpo
jíme baterii a konektor napínáku (navíjecího zai'ízení)
pásu (cervený). Pro manipulaci s napínáky pásu platí
stejné bezpecnostní pokyny jako pro práci s airbagy, viz
str. 147.
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Zadní stredová konzola - demontáž a montáž

71

A70-0026

Demontáž

1 - zadní stredová konzola

2 - šroub (2x), 5 Nm
3- kryt (2x)
4 - p"ihrádka na kazety
5 - zadní popelník

Pri demontáži pouze uvolnit nahoru.
6 - matice, 10 Nm
7 - diagnostický konektor

3

lA70-0035I

• Demontujeme kryt páky rucní brzdy. Pojistný kolík 
3- pi'itom uvolníme smerem dolu. Kryt -1- sejmeme ve
smeru šipky, kryt -2- stáhneme.
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Poznámka: Císla v textu se vztahují k velkému obrázku
A70-0026.

• Uvolníme kryt -3-.
• Vyšroubujeme šrouby -2-.
• Uvolníme popelník -6-.
• Odšroubujeme matici -6-.
• Zatáhneme páku rucní brzdy, sti'edovou konzolu -1

vzadu nadzvedneme a vpi'edu uvolníme z pi'ední sti'e
dové konzoly.

• Konzolu sejmeme smerem dopi'edu.

• Z kontroly uvolníme diagnostický konektor -7-.
• Montáž provedeme v opacném poi'adí kroku

demontáže .



Prední stredová konzola - demontáž a montáž

1 - šroub (4x), 5 Nm
2 - prední stredová konzola
3- kryt
4 - matice, 4 Nm
5- svorka

~-1

2

A70-0027

Demontáž

• Demontujeme zadní stredovou konzolu.

• Demontujeme kryt prostlední cásti prístrojové desky:

• Demontujeme rádio, viz str. 257 .

• Stáhneme tri otocné regulátory -3- topení a vyšrou
bujeme dva šrouby -4-.

• Vyšroubujeme ctyri šrouby -2-.
• Uvolníme kryt -1-.

• Ctyrmi šrouby odšroubujeme od prostred ní cásti prí-
strojové desky ovládání topení.

Poznámka: Císla v textu se vztahují k velkému obrázku
A70-0027.

• Uvolníme kryt -3-.
• Odšroubujeme matici -4-.
• Vyšroubujeme šrouby -1-.
• Stledovou konzolu v míste -A- vyvesíme a vytáhneme

smerem dozadu.

• Montáž provedeme v opacném poradí kroku demon
táže. Konzolu pritom zasuneme do svorky -5-, Šrouby
utáhneme momentem asi 5 Nm.

203



Prední sedadlo
- demontáž a montáž

Pozor: Modely Audi A4 od asi 10/96 jsou vybaveny
bocními airbagy, pro než platí následující bezpecnostní
pokyny.

• Pri manipulaci s bocním airbagem dodržujeme stejné
bezpecnostní pokyny jako pri práci s airbagem ridice
ci spolujezdce, viz str. 147.

• Pred demontáží sedadla odpojíme od baterie ukostro
vací kabel a zaizolujeme záporný pól. Abychom pre
dešli nežádoucí iniciaci bocního airbagu pusobením
elektrostatických výboju, pripojíme k demontovanému
sedadlu adaptér airbagu (VAS 5094).

• Sedadla a predevším operadia sedadel nesmíme
zakrývat žádnými potahy.

• Do sedadla nepícháme ostrými predmety.

• Je-Ii potah operadia nejakým zpusobem poškozený
(potrhaný, popálený atd.), musíme ho z bezpecnost
ních duvodu vždy vymenit. V opacném prípade se boc
ní airbag v prípade aktivace nenafoukne dostatecne.

• Po prípadné nehode vymeníme všechny poškozené
díly.

• výmenu soucástí sedadla mohou provádet pouze prí-
slušne vyškolení zamestnanci odborných servisu.

Demontáž

Pozor: Jsou-Ii prední sedadla vybavena bocními airbagy,
budeme potrebovat adaptér VAS 5094.

• Sedadla s bocními airbagy: Od baterie odpojíme ukost
rovací kabel a zaizolujeme záporný pól. Pozor: Podrob
nosti v kapitole ,,8aterie - demontáž a montáž".

• Sedadlo posuneme úplne dopredu.

• Malým šroubovákem uvolníme kryt ku -pravá šipka
a pod ní vyšroubujeme krížový šroub.

• Vyšroubujeme šroub -levá šipka- a zarážku sejmeme
smerem dozadu.
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2
I V72-0134I

• Provedení 1: Odšroubujeme klobouckovou matici -2
a vyjmeme šroub s válcovou hlavou -3-.

• Odjistíme zajištovací kolík -1- a sedadlo vysuneme
z vodicích kolejnic smerem dozadu.

• Provedení 2: Uvolníme dorazovou pružinu -4-.

I U-4844I

• Pozor: Pred odpojením konektoru airbagu odstraní
me prípadný elektrostatický náboj tím, že se krátce
dotkneme zajištovacího prvku dverí nebo karoserie.



• Odpojíme konektor bocního airbagu a pi'ipojíme adap
tér: konektor -2- zapojíme do zásuvky -3-, konektor
-1- spojíme se zapalovacím kabelem -4-.

• U vozidei s elektrickým vyhi'íváním nebo nastavováním
sedadel odpojíme pi'íslušný konektor.

• Podlahový koberec vzadu u vodicí kolejnice sedadla
trochu odhrneme.

• Odjištovací pácku -2- zatáhneme nahoru a sedadlo
-3- opatrne posuneme dozadu. Dáváme pi'itom pozor,
abychom nenatrhli podlahový koberec. 5 - vodítko
sedadla.

• Sedadlo vyjmeme z vozidla.

Pozor: Adaptér airbagu VAS 5094 musí zustat pi'ipojený
k sedadlu tak dlouho, dokud sedadlo nenamontujeme
zpét. Sedadlo spolujezdce muže mít pod sedákem sní
mací rohožku pro rozpoznání obsazenosti sedadla. Je-Ii
sedadlo obsazené, aktivuje snímací rohožka airbag spo
lujezdce. Sedák proto nepropichujeme žádnými ostrými
pi'edmety.

Montáž

• Pi'ed montáží sedadla namažeme místa A, B, C a D
lehce univerzálním nízkoteplotním tukem, napi'. Audi G
052745 A3. Tenkou vrstvu tuku naneseme také zevniti'

na vodicí kolejnice sedadla (dole a po stranách).

• Sedadlo zezadu nasadíme do vodicích kolejnic a pi'i
tom ho podložíme dekou nebo balicím papírem, aby
chom tukem neznecistili podlahu vozidla.

• Odpojíme adaptér VAS 5094 a pi'ipojíme konektor boc
ního airbagu. Kabel airbagu upevníme dole k sedadlu.

• Pi'ipojíme konektor vyhi'ívání nebo elektrického nasta
vení sedadla.

• Zastrcíme zajištovací kolík.

• Podie provedení sedadla našroubujeme šroub s vál
covou hlavou a klobouckovou matici (8 Nm) nebo
zaklapneme dorazovou pružinu.

• Nasadíme a pi'išroubujeme zarážku.

• Našroubujeme ki'ížový šroub a namáckneme krytku.

Pozor: U sedadla s bocním aírbagem zapneme pi'ed
pi'ipojením baterie zapalování. Zavi'eme dvei'e (ve vozidle
nesmí být žádná osoba). K baterii pi'ipojíme ukosti'ovací
kabel.

Vnejší zpetné zrcátko
- demontáž a montáž

Demontáž

I A66-0014 I

• Vyšroubujeme šroub -1- a sejmeme podložku -2-.

• Sejmeme tesnení -3-. Konektor protáhneme otvorem
v rámu dvei'í a odpojíme.

• Vnejší zpetné zrcátko -4- sejmeme.

Montáž

• Pi'ipojíme konektor, kabel protáhneme rámem dvei'í
a nasadíme tesnení.

• Zrcátko nasadíme do tesnení okenní šachty a vede
ní okna, namáckneme a pi'išroubujeme momentem
10 Nm. Nesmíme pi'itom zapomenout na podložku.
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Sklo zrcátka - demontáž a montáž

Demontáž

• Pomocí ploché plastové sterky opatrne vy tlacíme sklo
zrcátka ven (nejdríve dole, poté nahore). Pozor: Spodní
hranu zrcátka oblepíme lepicí páskou, abychom zrcát
ko nepoškodili.

• Rozpojíme konektory.

• Sejmeme sklo zrcátka.

Montáž

• Pripojíme konektory.

• Sklo zrcátka nasadíme do vodicích cepu anasadíme,
namáckneme a zaklapneme trecí pružinu.

Pozor: Tlacíme pritom pouze na stred zrcátka. Pri nasa
zování skla zrcátka použijeme z bezpecnostních duvo
du ochranné rukavice nebo sklo podložíme cistým
hadi'íkem.

Teleso zrcátka
- demontáž a montáž

Demontáž

• Demontujeme sklo zrcátka a vyšroubujeme dva šrouby
-4-.

• Úchyty -2- zatlacíme zpet a vyjmeme kryt -3-. Vyšrou
bujeme tri šrouby -1- a teleso zrcátka -5- horem
sejmeme.

Montáž

• Teleso zrcátka nasadíme zpet a našroubujeme tri
šrouby.

• Zaklapneme a prišroubujeme kryt.

• Namontujeme sklo zrcátka.

•

1

2 166-3931

• Dáváme pozor, aby se trecí kolík na skle zrcátka -2- pri
nasazování skla zasunul do trecí pružiny v telesu zrcát
ka -1-.
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Zadnísedacka
- demontáž a montáž

Demontáž

2

1

I A72-0021 I

• Zadní sedacku -2- uvolníme smerem nahoru z uchy
cení -3-.

Montáž

• Sedacku s držáky -1- nasadíme na uchycení -3-,
zamáckneme dolu a zaklapneme.

Operadlo zadní sedacky
- demontáž a montáž

Demontáž

• Demontujeme zadní sedacku.

• Demontujeme operky hlavy. Operky vytáhneme až
na doraz, stiskneme tlacítko na levém vodítku operky
a operku vytáhneme veno

• Vodítka operek hlavy opatrne vytáhneme z operadia
zadní sedacky nahoru. Prípadne uvolníme kryt ope
radia a vodítko vy tlacíme nahoru nástrcným klícem
(17 mm).

• Vyšroubujeme dva šrouby -3-.
• Operadlo -1- uvolníme nahoru z háku -2-.
Montáž

• Operadlo zahákneme do uchycení a našroubujeme.

• Zamáckneme vodítka operek hlavy. Vodicí výstupky
pritom po stranách musí smerovat ven, tedy od vodít
ka vedlejší hlavové operky.

• Nasadíme operky hlavy.

• Namontujeme zadní sedacku.
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Demontáž, Limousine

• Demontujeme zadní sedacku.

I A66-0024 I

Montáž

• Pri montáži bocního polštáre dáváme pozor, aby trmen
-5- zapadl do svorky -6- a rám polštMe -3- do hácku
-4- u pi'íruby dverí.

• Ohneme plechovou svorku.

• Namontujeme zadní sedacku.

Demontáž

Pozor: Lišta se pri demontáži poškodí a musí se
vymenit.

• Lišta je upevnená ve vodicích cepech a zároven
pi'ilepená.

• Lištu postupne zahrejeme horkovzdušnou pistolí
a šroubovákem opatrne uvoiníme. Šroubovák obalíme
kusem látky, abychom nepoškodili lak.

Montáž

Pozor: Lišty montujeme pouze pri teplote asi +20 cC.
Vozidlo proto asi dve hodiny pred zacátkem práce umís
tíme do prostoru s vhodnou teplotou.

• Místo pro nalepení lišty ocistíme benzínem a netrepi
vým hadríkem.

Ozdobná ochranná lišta
- demontáž a montáž

• Krátce pred zacátkem montáže stáhneme z lišty
ochrannou fólii -4-. Pozor: Ochrannou lištu musíme

poté behem 90 minut nalepit.

• Ochranné lišty -1-, -2- a -3- vpredu nasadíme a nale
píme smerem dozadu.

• Lištu postupne primáckneme ke karoserii, popr. pritla
címe vhodným rucním váleckem.

• Po montáži ochranné lišty musí být vozidlo ješte ctyri
hodiny vystaveno pokojové teplote, dokud neztuhne
lepidlo.

I A70-0087I

6
4

IA72-0023I

142

356

• Odehneme plechovou svorku -1- a uvolníme trmen
-2-.

• Polštár -3- uvolníme z hácku -4-.
• Polštáf nahore zatlacíme dozadu a trmen -5- horem

uvolníme z uchycení -6-.

Demontáž, Avant

• Demontujeme zadní sedacku a operadlo sedacky
sklopíme dopredu.

• Odehneme plechovou svorku -5- a uvolníme trmen
-1-.

• Polštáf -2- uvolníme z hácku -7-.
• Polštáf -2- nahore zatlacíme dozadu a trmen -3

horem uvolníme z uchycení -4-.
Montáž

• Polštár se trmenem -3- nasadíme do uchycení -4-,
zatlacíme dolu a zaklapneme do zadní steny -6-.

• Polštár zavesíme na hácek -7- a zajistíme plechovou
svorkou.

Bocní polštáf operadia zadní
sedacky - demontáž a montáž
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Centráiní zamykání

1 2

10 3
9

A57-0030

1 - podtlakové vedení
2 - ovladac pravých predních dverí
3 - konektory

Konektor pred odpojením uvolnit.
Prídavné konektory se nachází
dole na A-sloupku a v manžete na
B-sloupku.

4 - ovladac pravých zadních dverí
5 - rozdiHovací díl

Pevne spojený s ostatními vedeními
až k vedení k výklopné zádi.

6 - ovladac klapky palivové nádrže
7 - cerpadlo centrálního zamykání
8 - ovladac výklopné zádé
9 - ovladac levých zadních dverí

10 - ovladac pravých zadních dverí

I U-48GB I

• Ke konektoru -2- na A-sloupku se dostaneme po
demontáži spodního calounení A-sloupku.

3 - vedení k rozdelovacímu dílu

1 - manžeta

2

3

Po delším odstavení vozidla nebo výmene cerpadla je Konektor na A-sloupku
centráiní zamykání funkcní až po nekolikanásobném
zapnutí a vypnutí.

Je-Ii centráiní zamykání v poi'ádku, musí zamknutí ci ode
mknutí dvei'í probehnout do zhruba dvou sekund. Pokud
cerpadlo beží déle než pet sekund, jedná se o netesnost
v systému.

V pi'ípade netesnosti smí cerpadlo pracovat max. 30
s, poté ho i'ídicí jednotka centrálního zamykání musí
vypnout.

Uvolnéní konektoru

Pozor: Konektory ovladacU nelze jednoduše odpojit, nej
prve je ti'eba povolit jej ich uchycení.

• Konektor -1- stiskneme v míste šipek, címž ho uvolní
me z uchycení. 2 - ovladac zámku dvei'í.

• Konektor odpojíme.
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• Úchyt -4- zatlacíme zpet a vyvesíme.

• Uvolníme ovladac -1-.

l A55-0012 I

I A55-0014 I

2

1

1

• V prípade potreby uvolníme ve smeru šipky mikrospí
nac -1- a úzkým šroubovákem -2- ho opatrne vy tla
címe veno

Montáž

• Zavesíme prípadne demontovaný mikrospínac.

Demontáž

• Demontujeme vložku zámku.

Ovladac víka zavazadlového
prostoru - demontáž a montáž

• Tesnení -1- se montuje drážkou dolu.

• Po sejmutí manžety -2- mužeme konektor odpojit
povolením spojky vedení -5-. 4 - tesnení B-sloupku.

Pozor: Konektor (45°) -šipka- musí ukazovat dopredu
ve smeru jízdy.

Konektor na B-sloupku

• Vložku zámku nastavíme do polohy "otevreno".

• Ozubenou tyc -1- zatlacíme doleva. První zub tyce -1
musí zapadnout do první rady ozubeného prvku -2-.

• Namáckneme a zaklapneme ovladac.

• Namontujeme vložku zámku.

• Z vložky zámku -2- vy tlacíme dva upevnovací kolíky
-3-.
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Ovladac výklopné zádä (Avant)
- demontáž a montáž

Demontáž

• Demontujeme výpln výklopné záde, viz str. 189.

1 2
I A55-0031I

• Vy tlacíme sverné kolíky -šipky- a ovládací ventil -1
vyjmeme ze zámku -2- výklopné záde. Prípadne ventil
uvolníme šroubovákem.

Montáž

• Montáž provedeme v opacném poradí kroku
demontáže.

Cerpadlo centrálního zamykání
- demontáž a montáž

Demontáž

• Limousine: Odklopíme koberec zavazadlového prosto
ru. Cerpadlo s protihlukovou izolací vyjmeme z pravé
ho blatníku a odpojíme podtlakovou hadicku.

• Avant: 8ejmeme kryt v pravém bocním calounení
zavazadlového prostoru a zahákneme -šipka A- napí
nací pás -1-.3 - tlakové vedení centrálního zamykání.

• Z bocního dílu vyjmeme protihlukovou izolaci -4
s cerpadlem centrálního zamykání -2-,

• Odklopíme izolaci a vyjmeme cerpadlo.

• Rozpojíme konektory a odpojíme zahnutý konektor
-šipka B- tlakového vedení.

Montáž

• K cerpadlu pripojíme konektory. Pozor: Všechny tri
konektory pripojujeme ve správném poradí: nejprve
oba vnejší konektory a naposled prostrední 6-pólový
konektor.

• Pripojíme zahnutý konektor tlakového vedení.

• Cerpadlo nasadíme do izolace a izolaci do bocního
dílu. U modelu Avant upevníme cerpadlo napínacím
pásem.

• Namontujeme kryty.
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Montážní schéma strešního okna

1 - víko sti'ešního okna

2 - posuvné calounení
3 - drážka pro odvod vody

Pred demontáží odmontovat víko
strešního okna.

Svorky zatlacit dopredu a drážku
horem vyjmout.
Pozor: Po demontáži drážky pro
odvod vody se posuvné calounení
nesmí zasouvat dozadu do strechy.
V opacném prípade se zaháknou
svorky a strešní okno pujde jen
velmi težko opet zavrít.

4 - kulisové vedení

Lze odmontovat pouze po demon
táži stropního panelu.

5 - zadní vedení

Demontuje se spolecne s kuliso
vým vedením.

6 - kryt
7 - prosti'ední vedení

Demontuje se spolecne s kuliso
vým vedením.

8 - pi'ední vedení
Demontuje se spolecne s kuliso
vým vedením.

9 - deflektor

10 - zápustný šroub, 4 Nm
Zapouzdrený, pri montáži použít
nové šrouby.

11 - motorek sti'ešního okna
12 - rám
13- svorka

14 - kryt
15 - cep
16 - pojistný kroužek
17 - tesnení víka sti'ešního okna

3

A60-0007

56

---2
---1

78912

Deflektor - demontáž a montáž

Demontáž

• Otevi'eme sti'ešní okno.

I A60-0020 I

• Deflektor -1- vy tlacíme na obou stranách z vedení
(dolu a zároven ve smeru šipky).

• Deflektor vyjmeme veno

Montáž

• Deflektor nasadíme zpet a dukladne zaklapneme do
vedení.

• Zavi'eme sti'ešní okno.

Víko strešního okna
- demontáž a montáž/sefízení

Demontáž

• Otevi'eme víko sti'ešního okna.

• Levý i pravý kryt (-6- na obrázku A60-0007) sejmeme
smerem ke sti'edu vozidla. Spodní kryt pi'itom uvoIní
me, vysuneme dopi'edu z podélného otvor,u a sejme
me. Horní kryt vpi'edu a uprosti'ed uvolníme a sejme
me proti smeru jízdy.
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I A60-0006 I

Tesnení víka strešního okna
- demontáž a montáž

Demontáž

• Demontujeme víko strešního okna.

• Sejmeme tesnení -2-.
Montáž

• Nové tesnení zatlacíme zespodu nahoru do vika streš
ního okna -3- (zacínáme uprostred zadního okraje
víka).

Pozor: Pro ulehcení montáže potreme tesnení a okraj
víka okna mýdlovou vodou.

• Po montáži tesnení serízneme.

• Vyšroubujeme tri torxní šrouby -1- vlevo i vpravo.

• Víko sti'ešního okna horem sejmeme.

Montáž

• Víko strešního okna nasadíme zpet a našroubujeme
momentem 5 Nm.

• Nasadíme a zaklapneme bocní kryty.

Sei'ízení

• Sti'ešní okno otevi'eme a opet zavreme.

E
E

"'"'Io

E
E

"'"'
+o

Sei'ízení

3

A60-0013 l

i~

predek

• Výškové sei'ízení kontrolujeme na konci polomeru výi'e
zu sti'echy smerem ke sti'edu vozidla.

• Stfešní okno sei'ídíme podie rozmeru uvedených
v obrázku. Abychom zamezili hluku vetru, nesmi být
víko sti'ešního okna nikde vpi'edu výše a vzadu níže
než sti'echa.

• Pomocí proužku lepenky o síle asi 0,3 mm (napi'. vizit
ky) zkontrolujeme po obvodu tesnení víka strešního
okna rovnomerné pi'edpetí mezi tesnením a karoserií.
Proužek musí mezi sti'ešním oknem a karoserií jít pro
táhnout jen s obtížemi.

• U malého predpetí mužeme tesnení roztáhnout vhod
ným klínem -1-.

• Pri velkém predpetí Ize trochu zmácknout spáru
tesnení.

• Namontujeme víko strešního okna.
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Servomotor strešního okna
- demontáž a montáž

Demontáž

• Strešní okno úplne zavreme.

I A60-0008 I

• Clonu krytu servomotoru uvolníme ve smeru šipky.

l A60-0009 l

• Vyšroubujeme šrouby -šipky- a sejmeme kryt
servomotoru.

• Demontujeme všechny slunecní e1ony.

• Demontujeme levé i pravé držadlo.

• Prední cást posuvného calounení stáhneme dolu.

• Rozpojíme konektory.

Pozor: Demontáž a montáž servomotoru provádíme
pouze u zavreného strešního okna, tzn. v základní poloze
servomotoru.
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l A60-0010 I

• Servomotor odšroubujeme a vyjmeme.

Montáž

• Servomotor uvedeme do základní polohy. Pripojíme
konektory. Spínac knoflíkem strešního okna uvedeme
do polohy "zavreno". Servomotor se tak automaticky
natocí do základní polohy a následne se vypne.

• V této poloze servomotor nasadíme zpet a našroubu
jeme momentem 4 Nm. Pozor: Montáž servomotoru
provádíme pouze u zavreného strešního okna.

• Posuvné calounení zatlacíme nahoru a našroubujeme
držadia.

• Namontujeme slunecní clony.

• Kryt servomotoru našroubujeme momentem 4 Nm.

• Zaklapneme clonu krytu.

Odtokové hadicky v karoserii
- cištení

Vozidla se strešním oknem mají v karoserii odtokové
hadicky, které vodu z okna odvádí veno

• Ucpané hadicky nejlépe vycistíme starými ohebný
mi hi'ideli tachometru, které spojíme do sondy dlou
hé asi 230 cm. Prípadné hrídel tachometru upneme
do elektrické vrtacky a nízkými otáckami hadicky
"provrtáme".



lN68-0118l

• Prední odtokové hadicky probíhají A-sloupky (prední
sloupky karoserie) a ústí ven nad spodním závesem
-šipka- predních dverí. Hadicky cistíme výrezem pro
strešní okno.

• Zadní odtokové hadicky probíhají D-sloupky (zadní
sloupky karoserie) a ústí ven po strane za nárazníkem
-1-. Predmet pro protáhnutí hadicky zavedeme do
spodního konce hadicky. Musíme pritom demontovat
zadní nárazník.

Vnitrní zpetné zrcátko
- demontáž a montáž

S manuál ní elonou

Demontáž

lN68-oml

• Zrcátko -1- vy tlacíme šikmo dolu -šipka- z držáku
(pritom vyskocí sverné pružiny v patici zrcátka).

Montáž

• Patici zrcátka -1- nasadíme na držák otocené o asi
60 o až 90 o a otácíme -šipka-, dokud nezaskocí are
tacní pružina.

Pozor: U nekterých zrcátek je nutné vytlac it sklo zrcát
ka z kulového kloubu patice. Pri zatlacování zpet musí
me vynaložit pomerne dost sil, aby zaskocila sverná
pružina.
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Montáž

lA68-0047I

Pozor: Kabelové vedení -2- nesmíme použít k otácení
zrcátkem .

• Zrcátko -1- otocené o 60° až 90° nasadíme na držák

-šipka A- a otocíme -šipky S-, aby zaskocila aretacní
pružina.

IA68-0046I

• Uvolníme kryt kabelového vedení -2-.

• Uvolníme a odpojíme konektor.

• Zrcátko -1- vy tlacíme šikmo dolu -šipka- z držáku
(sverné pružiny v patici zrcátka).

Odkládací skfínka - demontáž a montáž

S automatíckým stínéním

Demontáž

IA70-0029I

2

4

1 - šroub (2x), 5 Nm
2 - odkládací ski'ínka

Demontáž

+Uvolníme bocní kryt prístrojové
desky.

+Vyšroubujeme šrouby -1-,
-3- a-4-.

3 - šroub, 5 Nm
4 - šrouby (2x), 5 Nm
5 - pi'ícný nosník pi'ístrojové desky
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Cerstvý vzduch pro topení je ventilátorem pi'iváden do
vniti'ku vozidla. Pi'itom vzduch proudí topným telesem
a ruznými klapkami se rozvádí do jednotlivých výstup
ních trysek. Po zapnutí topení proudí vzduch pi'es výme
ník tepla, který se nachází v topném telesu a je neustá
le ohi'íván horkou chladicí kapalinou. Od horkých lamel
výmeníku tepla se ohi'ívá okolo proudící vzduch, který
se pak teplý pi'ivádí do vniti'ku vozidla. Topení je i'ízeno
vzduchem, což znamená, že teplota se reguluje pome
rem chladného a teplého vzduchu.

K zesílení výkonu topení slouží ctyi'stupnový ventilátor
vetrání. Jednotlivé rychlosti ventilátoru se spínají pi'es
pi'edi'adné odpory, které se nachází v pi'ipojovací des
ticce na ventilátoru, V pi'ípade závady musíme vymenit
celou desticku.

Pozor: Modely Audi A4 mohou být vybaveny také klima
tizací, podrobnosti víz str. 223.

7

8

11

~-----1
12

13

1 - ovládací panel topení
Pozor: Osvetlení otocných reguláto
ru zajištuje optický vlnovod a pouze
jedna žárovka. Pri její výmene je tre

ba demontovat kryt pi'ední sti'edové
konzoly, u topení modelu od 9/96
sejmout otocný spínac ventilátoru.
Modely od asi poloviny '97 mají mís
to vlnovodu svetelnou diodu (LED),
kterou nelze vymenit.

2 - spínac klapky pro pi'ívod vzdu
chu a cirkulacní klapky
Pouze u topení modelu od 9/96.

3 - topné teleso
4 - ventilátor

5 - pi'edi'adný odpor ventilátoru
6 - servomotor klapky pro pi'ívod

vzduchu a cirkulacní klapky
Pouze u topení modelu od 9/96.

7 - vložený díl
Pro rozmrazovací kanál.

8 - výmeník tepla
9 - výdech do prostoru pro nohy

10, 12 - spojovací díly
K výdechum do zadního pro
storu pro nohy na strane
i'idice/spolujezdce.

11,13 - výdechy do zadního pro
storu pro nohy na strane
i'idice/spolujezdce

Poznámka: Obrázek znázornuje topení
vozidei od 9/96. Topení starších modelu
vypadá v oblasti servomotoru a ovládání
topení jinak.
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Výdechy - demontáž a montáž

Demontáž

l A80-0032 I

• Budeme potrebovat jeden nebo dva drátené háky, kte
ré si mužeme sami vyrobit.

• Drát o prumeru 3 mm ohneme podie obrázku. Rozmer
x = 6 mm.

Prosti'ední výdech

• Pomocné nástroje -A- nasadíme do výdechu a výdech
rovnomerne vytáhneme ven z prístrojové desky.

Pozor: Pokud se pri demontáži uvoiní otocná mrížka,
musíme ji opet nasadit do puvodní polohy. Mrížka pritom
musí na obou stranách zaklapnout.
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Bocní výdech

• Pomocné nástroje -A- nasadíme do výdechu a výdech
rovnomerne vytáhneme ven z prístrojové desky.

Pozor: Pokud se pri demontáži uvoiní otocná mfížka,
musíme ji opet nasadit do puvodní polohy. Mrížka pritom
musí na obou stranách zaklapnout.

Rozmrazovacívýdech
pro prední okno

• Demontujeme povrch prístrojové desky.

• Vyšroubujeme samorezné matice -A- a rozmrazovací
výdech vytáhneme veno



Ovládací panel klimatizace
- demontáž a montáž

Demontáž

• Oemontujeme rádio, viz str. 257.

Modely do 8/96

• 8táhneme tri otocné regulátory -E- pro ovládání topení.

• Vyšroubujeme dva šrouby -A- a ctyi'i šrouby -8-.

• Uvolníme kryt -C- a sejmeme ho z prední stredové
konzoly -0-.

Modely od 9/96

I Aso-oossl

• Vyšroubujeme dva šrouby -8- a uvolníme a sejmeme
kryt -A-.

• Z ovládacího panel u vyšroubujeme ctyri šrouby -0-.
Pritom si pro pozdejší montáž poznamenáme polohu
svorek-C-.

Všechny modely

• Oemontujeme prední sti'edovou konzolu -0-, viz
str. 203.

• Vyšroubujeme ctyri šrouby -2-.

• Ovládací panel topení odšroubujeme od prostredního
dílu prístrojové desky. Pritom vyšroubujeme ctyri šrou
by -6-. Pozor: U vozidei s klimatizací vyšroubujeme
dva šrouby -4-.

• Prostrední díl prístrojové desky nahore uvolníme
z obou vodítek, povytáhneme dopredu a odpojíme
konektory.

Montáž

• Montáž provedeme v opacném poradí kroku
demontáže.

Prídavné elektrické topení - kontrola

Ctyrválcový motor TOl

Modely se vznetovým motorem s prímým vstrikováním
nafty jsou pro zvýšení úcinnosti topení pri nízkých teplo
tách vybaveny prídavným elektrickým topením. V systé
mu chlazení se pritom nachází elektrické žhavicí svícky,
které v prípade potreby zapíná rídicí jednotka motoru.

Kontrola

• Zkontrolujeme relé malého a velkého výkonu topení,
viz str. 228/294.

• Zkontrolujeme, zda není prerušený kabel nebo nedo
šlo ke zkratu.

• Zkontrolujeme ukostrení hrdla chladicího systému -A
(v nemž se nachází tri žhavicí svícky) k hlave válcu.

• Od žhavicích svícek odpojíme kabely -8- a zmerí
me odpor mezi svíckou a hrdlem chladicího systému.
Požadovaná hodnota: 0,5-0,7 Q pri teplote asi 20°C.
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ASO-0039 I

l ASO-0051 I
\c

Modely od 9/96:

• Táhlo -A- (bílá operka) zavesíme na ovládací pácku
klapky pro prívod vzduchu do prostoru pro nohy a roz
mrazování a zaklapneme operku.

• Táhlo -8- (cerná operka) zavesíme na ovládací pácku
centráiní klapky a zaklapneme operku.

• Táhlo -0- (cervená operka) zavesíme na ovládací pác
ku klapky pro regulaci teploty a zaklapneme operku.

Montáž táhel na topné teleso:

• Pouze modely do 8/96: Táhlo -C- (modrá operka)
zavesíme na ovládací pácku klapky pro uzavrení prívo
du cerstvého vzduchu a zaklapneme operku.

Montáž táhel na ovládací panel topení:

• Uvolníme -šipky- operky táhel. Táhla topení uvolníme Modely do 8/96:
od ovládacího panelu. Operky táhel uvolníme z topné
ho telesa. Táhla topení opatrne oddelíme od ovláda
cích pácek klapek.

Montáž

Pozor:Pred montáží táhel topení zkontrolujeme, zda se táhla
nikde nezadrhávají. Orhnoucí ci poškozená táhla vymeníme.

Pozor: Táhla pred montáží zajistíme kabelovými spo
nami a úchyty tak, aby se nemohla dotýkat pohyblivých
soucástek.

Demontáž

• Oemontujeme ovládací panel topení.

Táhla topení - demontáž a montáž
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• Táhlo -A- (bílá opérka) od klapky pro pi'ívod vzduchu
do prostoru pro nohy a rozmrazování zavésíme na pác
ku ovládacího panel u topení a zaklapneme opérku.

• Táhlo -8- (cerná opérka) od centráiní klapky zavésí
me na pácku ovládacího panel u topení a zaklapneme
opérku.

• Táhlo -C- (modrá opérka) od klapky pro uzavi'ení pi'í
vodu cerstvého vzduchu zavésíme na pácku ovládací
ho paneiu topení a zaklapneme opérku.

• Pouze modely do 8/96: Táhlo -D- (cervená opérka) od
klapky pro regulaci teploty zavésíme na pácku ovláda
cího panel u topení a zaklapneme opérku.

Pozor: Je-Ii hácek pro opérku táhla na ovládacím paneiu
topení ulomený, upevníme opérku vhodným šroubem.

• Namontujeme ovládací panel topení.

Ventilátor - demontáž a montáž

Demontáž

• Demontujeme odkládací ski'ínku, viz str. 216.

• Modely do 8/96: Od pi'edi'adného odporu odpojíme
konektor ventilátoru. Uvolníme úchyt -A- a ventilátor
otocíme ve sméru hodinových rucicek.

• Modely od 9/96: Demontujeme pi'edi'adný odpor. Od
ventilátoru -8- odpojíme konektor -A-. Ventilátor spo
dem vytáhneme -šipka- z topení. Pi'ípadné dvéma šrou
by odšroubujeme motor ventilátoru od základní desticky.

Montáž

• Modely do 8/96: Ventilátor nasadíme zpét, otocíme
proti smeru hodinových rucicek a zaklapneme. Zahý
báním do stran zkontrolujeme upevnéní ventilátoru.
K pi'edi'adnému odporu pi'ipojíme konektor.

• Modely od 9/96: Ventilátor zasuneme do topení.
Namontujeme pi'edi'adný odpor a k ventilátoru pi'ipo
jíme konektor.

• Namontujeme odkládací ski'ínku.

Predradný odpor
- demontáž a montáž

Demontáž

• Demontujeme odkládací ski'ínku, viz str. 216.

• Modely do 8/96: Od pi'edi'adného odporu odpojíme
oba konektory -A-. Oba výstupky -8- zatlacíme zpét
a pi'edi'adný odpor vyjmeme veno Poznámka: Pokud
je pi'edi'adný odpor uvolnéný, upevníme ho pi'i montáži
vhodnými šrouby do ok -C-.
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IA80-0095!

• Modely od 9/96: Od predradného odporu odpojíme
konektor. Odstraníme šrouby -A- a sejmeme držák
-B- predradného odporu.

Tabulka poruch topení

c:=:--
I A80-0071 !

• Modely od 9/96: Vymeníme predradný odpor -B- na
držáku. Pritom odvrtáme nebo ulomíme uchycení -A-.
Upevnovací jazýcky -C- zatlacíme zpét. Poznámka:
Pri montáži upevníme predradný odpor samoreznými
šrouby -D- 3,2 x 10 mm.

Montáž

• Nasadíme a prišroubujeme predradný odpor.

• K predradnému odporu pripojíme konektor.

• Namontujeme odkládací skrínku.

Porucha

Nefunguje ventilátor
topení

Ventilátor nebeží na

jednu rychlost

Topení má nízký výkon

Topení nelze vypnout

Hluk v oblasti ventilátoru

Teplý vzduch má
nasládlý zápach, po
zapnutí topení se mlží
okna
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Prícina

Vadná pojistka ventilátoru

Vadný spínac ventilátoru

Vadný elektromotor

Vadný predradný odpor

Nízký stav chladicí kapaliny

Ovládání topení jde ztuha, je poškozené

Netesný nebo ucpaný výmeník tepla

Ovládání topení jde ztuha, je poškozené

Nasáté necistoty, listí

Nevyvážené obežné kolo ventilátoru,
poškozené ložisko

Netesný výmeník tepla

Odstranemí

• Zkontrolovat, prípadne vymenit pojistku

• Zkontrolovat, zda jsou predradné
odpory ventilátoru pod napetím; pokud
ne, vymontovat a zkontrolovat spínac

• Zkontrolovat, zda je pri zapnutém
zapalování a ventilátoru kontakt motoru
ventilátoru pod napetím; pokud ano,
elektromotor vymenit

• Vymenit predradný odpor

• Zkontrolovat stav chladicí kapaliny,
prípadne kapalinu doplnit

• Vymenit táhlo

• Nechat vymenit výmenik tepla
v odborném servisu

• Zkontrolovat ovládání topení, prípadne
vymenit táhlo

• Vymontovat a vycistit ventilátor, vycistit
vzduchový kanál

• Vymontovat motor ventilátoru
a zkontrolovat, zda se lehce otácí

• V odborném servisu nechat provést
tlakovou zkoušku chladicího systému;
pokud z topného telesa vytéká chladicí
kapalina, nechat vymenit výmeník tepla



Klimatizace

12 11

HD - strana vysokého tlaku
ND - strana nízkého tlaku

1 - kompresor
2 - snímac otácek kompresoru

Jen u vozidei s šestiválcovým
motorem.

3 - magnetická spojka
4 - vypouštecí šroub
5 - pretlakový vypouštecí ventil
6 - prípoj s ventilem
7 - vysokotlaký spínac

Pro klimatizaci a magnetickou
spojku.

8- uzáver

S tesnením, musí být vždy
našroubovaný.

9 - servisní prípojka
Na kondenzátoru.

10 - kondenzátor

11 - šroubový spoj ve vedení
chladiva

12 - škrticí klapka
Namontovaná ve šroubovém spoji
-11-.

13 - výparník
14 - nízkotlaký spínac pro obeh

chladiva

15 - prípoj ka s ventilem
16 - sberná nádobka

3

5
4

10
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Klimatizace ochlazuje pri vysokých venkovních teplo
tách vnitrek vozidla. U automatické klimatizace reguluje
elektronická rídicí jednotka nezávisle na rychlosti jízdy
automaticky také množství nasávaného vzduchu a jeho
rozdelování. Rídicí jednotka prijímá signály ruzných sní
macU, které merí venkovní i vnitrní teplotu. Na základe
naprogramované teploty probíhá nastavení vzduchových
klapek a ventilátoru. Prípadné závady i'ídicí jednotky,
snímacU a ovladacU se uloží v registru závad, který Ize
nechat vyvolat pomocí diagnostického prístroje ve znac
kovém servisu Audi.

Funkce klimatizace

Kompresor klimatizace je pohánen od motoru plochým
drážkovým remenem a zvyšuje tlak v systému na max.
3 MPa (30 bar), címž se plynné chladicí médium zahrí
vá. V kondenzátoru se stlacené médium ochladí okolo

proudícím vzduchem a zkapalní (vlhkost zkondenzovaná
z ochlazeného vzduchu se odvádí mimo vozidlo). Pod
stále vysokým tlakem protéká chladicí médium škrticí
klapkou, kde se tlak snižuje. Za nízkého tlaku se médium
v systému odparuje a soucasne opet prudce ochlazuje.
Ve výparníku odebírá ochlazené chladicí médium tep
lo z okolo proudícího vzduchu, která se tak ochlazuje.
Ochlazený vzduch se privádí do vnitrku vozidla. Pohlce
ním tepla ve výparníku zmení chladicí médium skupen
ství a v plynné podobe se za nízkého tlaku privádí zpet
do kompresoru, kde celý proces opet zacíná.

Pozor: Opravy klimatizace v knize nepopisujeme. Tyto
práce si necháme provést v odborném servisu. Systém
klimatizacního zai'ízení nesmíme otevírat, protože
chladicí kapalina muže pri styku s pokožkou zpusobit
omrzliny.
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Pi'í kontrole elektrické instalace narazíme casto v technic

kých podkladech na pojmy jako napetí, proud a odpor.

Napetí se mei'í ve voltech (V), proud v ampérech (A)
a odpor v ohmech (Q). Pod pojmeme napetí se u vozidla
zpravidla myslí napetí baterie. Jedná se o stejnosmerné
napetí o velikosti asi 12 V. Velikost napetí závisí na stavu
baterie a vnejší teplote. Muže se pohybovat mezi 10 až
13 V. Za chodu motoru je elektrická sít vozidla zásobena
elektrickým proudem z alternátoru. Napetí elektrického
proudu z alternátoru je pri stredních otáckách asi 14 V.

Pojem proud se v oblasti elektrické instalace automobilu
objevuje relativne zl'ídka. S údajem o velikosti proudu se
setkáme napríklad na zadní strane pojistek. Udává maxi
mální proud, který muže protékat elektrickým obvodem,
aniž by pojistka shorela a obvod tak prerušila.

Všude, kde proud protéká, musí prekonávat odpor.
Odpor závisí mimo jiné na techto faktorech: prurezu
a materiálu vodice, odberu proudu atd. Je-Ii odpor pl'íliš
velký, dochází k poruchám. Odpor nesmí být pl'íliš vyso
ký napríklad v zapalovacích kabelech, jinak na svíckách
chybí dostatecne silná zapalovací jiskra, která zapaluje
smes paliva a vzduchu, což umožnuje startování motoru.
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Mericí prístroje

Pro práce s elektrickou instalací jsou k dostání tzv. více
úcelové mericí prístroje. Spojují v jednom prístroji volt
metr k merení napetí, ampérmetr k merení intenzity prou
du a ohmmetr k merení odporu. Mericí prístroje se liší
hlavne rozsahem a presnosti. Rozsah urcuje rozmezí,
v jakém musí napétí a odpor ležet, aby je prístroj mohl
zaznamenat.

Pro amatérské opravMe jsou k dostání víceúcelové meri
cí prístroje, které jsou urceny prímo pro kontroiní práce
na vozidle. Takovým prístrojem Ize merit otácky moto
ru, úhel sepnutí kontaktu a napetí až do 20 V. Pri merení
odporu se prístroj zpravidla omezuje na rozsah v kiloo
hmech, tedy asi 1-1000 kQ.

Navíc existují mericí prístroje na promerování elektric
kých a elektronických soucástek. Ty dovolují provádet
rozsáhlá merení od malých odporu v ohmech (Q) až k vel
kým odporum v megaohmech (MQ). Napetí (ve voltech)
Ize merit velmi presne, což je žádoucí predevším u elek
tronických soucástek.
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Chceme-Ii pouze proverit, zda obvodem prochází proud
(V), použijeme jednoduchou žárovkovou zkoušecku -A
. To ovšem platí jen pro elektrické obvody, ve kterých
se nenacházejí žádné elektronické soucástky, protože
ty reagují na príliš vysoký proud zvlášt citlive. Za urci
tých okolností se mohou znicit už pripojením zkoušecky.
Pozor: Pro kontrolu elektronických soucástí (tranzistory,
diody a rídicí jednotky) používáme pouze vysokoodpo
rovou zkoušecku -8-. Pracuje na stejném principu jako
žárovková zkoušecka, ale nedochází pritom k poškození
elektronických soucástí, a proto se hodí pro jakoukoliv
kontrolu.

Technika merení

Merení napetí

Napetí Ize prokázat jednoduchou žárovkovou zkoušec
kou nebo prístrojem pro merení napetí. Poznáme tak
ovšem jen prítomnost napetí na soucástkách. Na preme
rení velikosti napetí musíme pi'ipojit voltmetr.

Nejprve na voltmetru nastavíme rozsah, v nemž pred
pokládáme merené napetí. Napetí ve vozidle není zpra
vidia vyšší než 14 V. Výjimkou je zapalování; zde muže
zapalovací napetí dosahovat až 30 000 V. Toto vysoké
napetí Ize mei'it jen speciálním mei'icím prístrojem nebo
osciloskopem.

Zatímco se u mericích prístroju, které jsou speciálne
urcené pro mei'ení elektrických velicin ve vozidle, musí
na volicím spínaci zapnout jen voltmetr, u víceúcelového
mei'icího prístroje musíme nejprve ucinit radu rozhodnutí.
Nejdríve navolíme prepínacem stejnosmerné napetí (DCV
= stejnosmerné napetí, ACV = strídavé napetí). Pak zvolí
me mericí rozsah. Protože se u automobilu krome za pa
lování neobjevují žádná vyšší napetí než asi 14 V, mela by
horní hranice nastaveného mei'icího rozsahu ležet o neco

výše (asi 15 až 20 V). Pokud je merené napetí znatelne
nižší, napríklad 2 V, mužeme mei'icí rozsah zmenšit, aby
chom dosáhli vetší presnosti merení. Pokud je napetí
vyšší než nastavený mei'icí rozsah, muže se mericí prí
stroj znicit.

Kabely mei'icího prístroje pripojíme podie obrázku para
lelne ke spotrebici. Cervený mericí kabel pripojíme na
vodic vedoucí od kladného pólu baterie, cerný kabel na
ukostrovací vodic nebo na kostru vozidla, napríklad na
blok motoru.

Príklad kontroly: Pokud motor nestartuje, protože se
startér otácí príliš pomalu, prekontrolujeme napetí bate
rie v okamžiku, kdy je startér uváden do cinnosti. Vol
tmetr pripevníme cerveným kabelem (+) na kladný pól
baterie a cerným kabelem (-) na kostru vozidla. Nakonec
pomocník zapne startér a my zmeríme napetí. Pokud je
napetí nižší než asi 10 V (pri teplote baterie +20 cC), musí
me baterii zkontrolovat a prípadne pred dalšími pokusy
o nastartování nabít.

Merení proudu

Ve vozidle meríme velikost proudu relativne zrídka. Prí
klad viz kapitola "Samovolné vybíjení baterie". K merení
proudu potrebujeme ampérmetr, který je rovnež integro
ván ve víceúcelovém mericím prístroji.

Pred merením proudu nastavíme na mericím prístro
ji mericí rozsah, ve kterém se pravdepodobne merená
intenzita proudu nachází. Jestliže velikost proudu nezná
me, nastavíme nejvyšší mericí rozsah. Pokud prístroj
nereaguje, prepneme postupne na nižší mericí rozsahy.

Pri merení proudu rozpojíme obvod a mezi rozpojené
kontakty zapojíme mei'icí prístroj (ampérmetr). Odpojí
me napríklad konektor a cervený kabel (+) ampérmetru
napojíme na vedení pod proudem. Cerný kabel (-) pripo
jíme na kontakt, na který je normálne pripojeno námi pre
rušené vedení. Ukostrovací kontakty mezi spotrebicem
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Kabely, které pri montáži príslušenství dodatecne zabu
dováváme k sériove montované kabeláži ve vozidle,

musíme vždy pokud možno upevnovat podél jednotlivých
kabelových svazku a k jejich úchytum a pruchodkám.

V pi'ípade potreby upevníme nove zabudované kabely
izolacní páskou, plastovými pásky, kabelovými pásky
atd., abychom zabránili vzniku nežádoucích zvuku nebo
uvolnení a prodrení kabel u behem jízdy. Musíme dodržet
minimáiní vzdálenost 10 mm mezi brzdovým vedením
a pevne zabudovanými kabely a minimáiní vzdálenost
25 mm mezi brzdovým vedením a kabely, které vibrují
s motorem nebo jinými cástmi vozidla.

Pi'i vrtání do karoserie okraje vyvrtaných otvoru zabrou
síme, natreme základovou barvou analakujeme. Odstra
níme z karoserie všechny kovové trísky.

Pri všech montážních pracích, které se týkají elektrické
ho rozvodu, vždy pri vypnutém zapalování odpojíme uko
strovací kabel (-) od baterie vozidla a zavesíme stranou,
aby nedošlo ke zkratu.

Pozor: Po odpojení baterie dojde k vymazání obsahu
registru závad motoru a prevodovky, A8S a jiných elek
trických pi'ístroju, napr. rádia a hodin, a obsahu elek
tronických pametí. Podrobnosti viz kapitola ,,8aterie
- demontáž".

Pri montáži pi'ídavných elektrických spotrebicU musí
me zkontrolovat, zda stávající alternátor zvládne zvýše
né zatížení. V pi'ípade poti'eby namontujeme alternátor
s vyšším výkonem.

a konektorem spojíme pomocným kabelem.

Pozor: V žádném prípade nemeríme ampérmetrem
proud ve vedení ke startéru (asi 150 A) nebo u vzneto
vého motoru ke žhavicím svíckám (až 60 A). Uvedené
vysoké hodnoty proudu mohou mericí prístroj znicit.
V odborných servisech se k takovým merením použí
vají ampérmetry s kleštemi pro merení stejnosmerného
napetí. Proudové kl ešte se sevrou pres izolovaný kabel
a proud se zmerí indukcí.

Mérení odporu

Pred merením odporu musíme zajistit, aby na soucástce,
na kterou pripojujeme ohmmetr, nebylo žádné napetí.
Vždy tedy nej prve odpojíme konektor, vypneme zapa
lování, demontujeme vodic nebo agregát ci odpojíme
baterii. V opacném prípade mMe dojít k poškození meri
cího prístroje, popr. elektrické instalace.

Ohmmetr pripojíme na dve prípojky spoti'ebice nebo na
dva konce elektrického vedení. Pritom není dUležité, kte
rý kabel (+/-) mericího prístroje pi'ipojíme na který kon
takt. Výjimka: merení odporu na cástech karoserie, které
obsahují diody. Ke kontrole pruchodnosti diody musíme
diodu ve smeru pruchodu proudu pripojit na ohmmetr.

Merení odporu v automobilu se vztahuje hlavne na dve
oblasti:

1. Kontrola do obvodu zapojeného odporu nebo
soucástky.

2. Kontrola pruchodnosti elektrického vedení, spínace
nebo topné spirály. Pritom kontrolujeme, zda není
elektrické vedení ve voze prerušené, a tudíž nemuže
pripojený elektrický prístroj fungovat. Ohmmetr pripo
jíme k obema koncum príslušného elektrického vede
ní. Pokud namei'íme odpor O Q, je obvod pruchodný.
To znamená, že elektrické vedení je v porádku. U pre
rušeného vedení ukazuje mericí prístroj nekonecný
odpor (oo Q).
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Elektrická instalace - hledání závad

Pri hledání závady v elektrické instalaci postupujeme
systematicky. To platí jak v prípade výpadku žárovky, tak
pri poruše nekterého elektrického motoru.

Prvním krokem je vždy kontrola elektrické pojistky, jis
tící danou elektrickou soucástku. Aktuální osazení pojis
tek zjistíme z potisku na vícku pojistkové skrínky, viz také
kapitola "Pojistky - výmena".

Vadnou pojistku prípadne vymeníme a po zapnutí spo
trebice zkontrolujeme, zda pojistka bezprostredne potom
neshorela. V takovém prípade musíme vyhledat a odstra
nit závadu. Obvykle se jedná o zkrat. To znamená, že na
nejakém míste nebo v nekterém elektrickém prístroji jsou
vodive spojeny ukostrovací a kladné kontakty.

Druhý zkušební krok: Pokud je pojistka v porádku
a žárovka nesvítí nebo elektromotor nebeží, zkontroluje
me, zda je zarízení pod napetím.

Kontrola žárovky

• Žárovku vymontujeme a zkontrolujeme. Pokud má
žárovka prepálené vlákno nebo uvoinenou patici,
vymenímeji.

• Zda je žárovka v porádku, zjistíme takto: Prím o na
kontakty baterie pripojíme kladný (+) a ukostrovací (-)
kabel a oba je spojíme se žárovkou. Na polarite zapo
jení pritom nezáleží. Jeden kabel pripojíme na kon
takt a druhý na objímku žárovky. Jestliže se žárovka
nerozsvítí, je treba ji vymenit. Poznámka: Kontakty na
žárovce a na její objímce nesmí být zkorodované. Zko
rodované kontakty ocistíme, ohnuté narovnáme.

• Pokud je žárovka v porádku, nasadíme ji zpet a zapne
me. Jestliže nesvítí, pripojíme na kostru zkoušecku
a prezkoušíme prívod proudu. Jeden kabel zkoušec
ky pritom pripojíme na dobre vodivé místo na motoru
(Iesklý kov) nebo prímo na záporný pól baterie. Špic
kou zkoušecky (+) se dotkneme prívodního konekto
ru nebo ji zapíchneme do prívodního kabelu. Pokud
se zkoušecka rozsvítí a žárovka presto nefunguje, je
prerušeno její ukostrení. To prekontrolujeme tak, že
na objímku žárovky pripojíme pomocný ukostrovací
vodic. Žárovka se nyní musí rozsvítit.

• Pokud prívodní kabel k žárovce není pod napetím,
nesvítí ani zkoušecka. V tom prípade je pravdepodob
ne závad a ve spínaci. Prezkoušíme tedy jeho pruchod
nost, viz príslušná kapitola.

Kontrola elektromotoru

Malé elektromotory prebírají v automobilech stále více
funkcí. Patrí sem napr. motorky pro elektrické stahování
oken, ovládání strešního okna, centráiní zamykání nebo
elektrickou anténu.

Každý motor se v prípade potreby zapíná spínacem, vet
šinou rucne. U elektrické antény se spínac ovládá auto
maticky po zapnutí rádia.

• Zkontrolujeme pojistku príslušného elektromotoru, prí
padne ji vymeníme.

• Pokud pojistka znovu shorí, je prícinou pravdepodob
ne zkrat.

• Abychom zjistili, zda závada není v motoru, pripojíme
z baterie prímo na motor dva pomocné kabely (o pru
meru asi 2 mm). Jeden kabel na kladný pól a druhý na
ukostrovací pól motoru. V prípade pochybností vyhle
dáme polohu kontaktu podie schématu príslušného
elektrického obvodu. Predtím elektromotor prípad
ne vymontujeme. Všechny elektromotory ve vozidle
jsou napájeny palubním napetím (12 až 14 V). Jestliže
motor funguje, je závada v prívodu proudu. Poznámka:
Pokud motor beží pomalu nebo vynechává, muže mít
opotrebené sberné uhlíky. V takovém prípade uhlíky
(kartácky) elektromotoru vymeníme.

• Jestliže motor funguje, zjistíme podie schématu prí
slušného elektrického obvodu, které vodice pri sepnu
tém spínaci a zapnutém zapalování privádejí na motor
napetí.

• Prívodní kabel elektromotoru zkontrolujeme zkoušec
kou. Protože motorem protéká vetší proud, mUžeme
použít obycejnou žárovkovou zkoušecku. Tato zkou
šecka má zkušební špicku, kterou mUžeme kabel pro
píchnout. Tímto jednoduchým zpusobem se dá zjistit
prítomnost napetí.

Pripojovací svorky elektromotoru jsou oznaceny malý
mi normovanými císlicemi:

• svorka 32 je ukostrení

• svorka 33 je kladná (+) prípojka

Elektromotory, které se otácí doleva nebo doprava,
napr. motorky pro stahování oken, mají dve kladné
prípojky:

• svorka 33L je prípojka pro otácení doleva

• svorka 33R je prípojka pro otácení doprava

Pozor: Motory pro pohon steracu mají zvláštní oznacení
kontaktu, viz príslušná kapitola.

• Pokud elektromotor není pod napetím, je závad a v prí
vodu proudu. Závadu vyhledáme v príslušném sché
matu elektrického obvodu a odstraníme ji. Elektromo
tory mají zpravidla kvuli vetší spotrebe proudu prídavné
spínací relé. Postup pri jeho kontrole je po ps án v prí
slušné kapitole.

• Pokud jsme žádnou závadu nenašli, prezkoušíme
spínac.

• Pri poruše kabelu doporucujeme kabel vymenit, pro
tože závadu Ize v tomto prípade najít jen s obtížemi.

227



Spínac - kontrola pruchodnosti

Vetšina elektrických spotrebicU se zapíná a vypíná ruc
ne ovládanými spínaci. Existují však i spínace ovládané
automaticky, napr. spínac tlaku oleje nebo snímac stavu
brzdové kapaliny.

Základní úlohou spínace je spojovat a rozpojovat elek
trický obvod. Nekteré spínace prerušují ukostfovací vodi
ce, jiné slouží k prerušování vodicU ke kladnému pólu.

Spínac žárovek a elektromotoru

• Vymontujeme pi'íslušný spínac.

• Jednoduché spínace mají jen dva kontakty pro pripo
jení kabelu. V tomto prípade musí být na jednom konci
kontaktu stálé napetí (+), které se po sepnutí prenese
i na druhý kontakt. Existují i spínace s více kontakty.
U techto spínacu je treba podie schématu zapojení
zjistit, která svorka musí být pod napetím.

• Zkoušeckou zjistíme prítomnost napetí na spínaci
(prípadne predtím zapneme zapalování). Po rozsví
cení zkoušecky spínac sepneme a zkusíme, zda je
pod napetím i výstupní svorka. V tom prípade spínac
funguje.

• Není-li vstupní svorka pod napetím, je prerušen prívod
proudu. Podie schématu zapojení zkontrolujeme vede
ní a prípadne ho vymeníme.

Spínací cidlo

Spínací cidlo je napríklad spínac tlaku oleje, snímac sta
vu brzdové kapaliny a snímac stavu chladicí kapaliny.

• Od spínace odpojíme kabel. Na vstup a výstup spínace
pripojíme zkoušecku nebo ohmmetr a zkontrolujeme
pruchodnost spínace. Pozor: Spínace zašroubova
né v bloku motoru nemají zpravidla ukostrovací kabel.
Jako ukostfovací kabel slouží pouzdro spínace v bloku
motoru.

• Ke kontrole pruchodnosti použijeme radeji ohmmetr.
Sepnutý spínac musí mít odpor O Q, rozepnutý spínac
nekonecný odpor oo Q.

• Funkci varovného spínace stavu chladicí nebo brzdové
kapaliny nejrychleji zkontrolujeme tak, že pri zapnutém
zapalování odpojíme od spínace prívod a pridržíme ho
na kosti'e v míste s dobrou vodivostí (napi'. na bloku
motoru). Pokud se kontrolka v prístrojové desce roz
svítí, jedná se o vadný spínac.

• Zvláštní pi'ípad je spínac tlaku oleje: Pri vypnutém
motoru je spínac sepnutý (pri zapnutém zapalování sví
tí kontrol ka) a vypíná až pri dostatecném tlaku oleje.
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Relé - kontrola

V mnoha elektrických obvodech je zapojeno relé. Spínací
relé pracuje jako spínac. Pokud zapneme rucním spína
cem dálková svetla, dostane relé pokyn, aby k dálkovým
svetlum prepojilo proud. Proud se samozrejme muže
z baterie k dálkovým svetlum privádet prímo pres spínac
svete l. U spotrebicU s vetším odberem proudu (dálkové
a mlhové svetlomety, ste race) se však ke spínání používá
relé, aby nedocházelo k pretéžování spínace, prípadne
aby proud procházel co nejkratší cestou. Krome spína
cích relé eXistují i relé funkcní, napríklad pro ostrikovace
oken nebo varovný signál nevypnutých svetel.

Spínací relé

Pri zapnutí príslušného spotrebice dostane relé povel,
tzn. že proud, který prijde na vstupní svorku, uzavre
obvod k výstupní svorce. Magnetická cívka uvnitr relé
pritáhne kontakt, a tím uzavre obvod, kterým prochází
"pracovní proud". Tento proud prochází pi'es relé dále do
spotrebice.

Funkci relé zkontrolujeme nejjednodušším zpusobem
tak, že nefungující relé vymeníme za nepoškozené. Tak
se to delá i v odborných servisech. Doma však nemáme
nové relé ihned k dispozici. U spínacích relé, která slouží
k zapínání napr. mlhových nebo hlavních svetlometU,
doporucujeme následující postup. Níže uvedená oznace
ní svorek nemusí vždy souhlasit, což platí predevším pro
sériove vyrábená relé.

• Vyjmeme relé z držáku.

• Zapneme zapalování a príslušný spínac.

• Nejprve zkoušeckou zkontrolujeme prítomnost napetí
na kladné svorce (+) v držáku relé. Zkoušecku nejdrí
ve pi'ipojíme na kostru (-) a její druhý kontakt opatrne
zastrcíme do svorky 30. Rozsvícená svetelná dioda
zkoušecky nám signalizuje prítomnost napetí. Jest
liže zkoušecka nesvítí, zkontrolujeme podie schéma
tu zapojení, zda není prerušen prívod od kladného (+)

pólu baterie ke svorce 30.

• Z cásti izolovaného kabelu si udeláme premostovací
vedení. Konce kabel u musí být cisté.

• Tímto vodicem pak spojíme kladnou svorku relé (+ od
baterie, vždy pod napetím) v držáku relé s výstupní
svorkou 87. Tím zajistíme, že relé bude fungovat jako
nepoškozené. Rozmístení svorek v držáku relé je uve
deno pi'ímo na relé nebo na pripojovacím kontaktu.

• Jestliže se pri premostování napríklad rozsvítí dál ková
svetla, je relé vadné.



• Pokud se dálková svetla nerozsvítí, vyzkoušíme, zda
jsou svetlomety správne spojeny s kostrou. V plánu
vyhledáme prerušené vedení od výstupní svorky 87 ke
svetlometu a poruchu odstraníme.

• V prípade potreby namontujeme nové relé.

Pozor: Pokud v obvodu s relé dochází k poruše jen
obcas, jedná se o vadné relé. Kontakty v relé se obcas
pri lepí k sobe a relé nemuže sepnout, zatímco jindy fun
guje bez závad. V takovém prípade na relé lehce pokle
páme. Pokud relé sepne, je vadné a musíme ho vymenit.

Motor steracu - kontrola

Motor steracu se nachází ve žlábku pro odvod vody pod
predním oknem. Pri kontrole musíme demontovat prí
slušný kryt.

Oznacení svorek

Svorka u motoru jsou normované:

• Svorka 31 je ukostrovací (v automobilové elektrice platí
obecne).

• Svorka 53 privádí napetí pro první rychlost steracU.

• Svorka 53a dodává kladný proud (+) pro koncovou
polohu steracU: Po vypnutí steracu se na motor privádí
pres kluzný kontakt napetí tak dlouho, dokud sterace
nedobehnou do klidové polohy.

• Svorka 53b privádí napetí pro druhou rychlost steracu
(derivacní vinutí).

• Pres svorku 53e se brzdí motor ste racU pri dobehu po
vypnutí, aby sterace neprebehly pres klidovou polohu.

• Nekteré modely mají svorku 53c, která vede k elektric
kému cerpadlu ostrikovacu.

Kontrola motoru

Nejprve musíme zjistit, zda je závadu v motoru ste ra
CU nebo v prívodu proudu. Postupujeme následujícím
zpusobem:

• Od motoru steracu odpojíme vícepólový konektor.

• Dvema pomocnými kabely spojíme kladné (+) a zápor
né (-) póly baterie a motoru:

• Jeden kabel pripojíme od kladného pólu baterie ke
svorce 53 nebo 53b .

• Druhý kabel vedeme od záporného pólu baterie ke
svorce motoru 31.

• Motor ste racU se nyní musí podie použité svorky
rozebehnout na první nebo druhou rychlost. V opac
ném prípade je vadný motor nebo príslušná rychlost.
Demontáž motoru ste racU uvádíme na str. 229.

Smerová svetla - kontrola

Taktování smerových a výstražných svete I zajištuje spo
lecné relé smerových svetel, které se nachází ve spínaci
výstražných svete!.

• Pokud smerová svetla blikají na jedné strane rychleji
než na druhé, je na "rychlejší" strane vadná žárovka
nebo je prerušené prívodní vedení.

• Pri ostatních poruchách je vetšinou prícinou poruchy
relé smerových svete!. Umístení svorek je znázorneno
na cidle, kontakty jsou oznacené, viz také schémata
zapojení.

• U smerových svete I je vstup relé svorka 6 a výstup
svorka 1, popr. 49a.

• Nemáme-Ii k dispozici nové relé, spojíme opatrne ten
kým drátem kontakty 6 a 1 (svorky 49 a 49a). Pozor:
Nesmíme pritom poškodit citlivé kontakty relé. Kon
ce drátu pred zasunutím ohneme, aby nevznikly ostré
hrany. Poškozené relé smerových svetel opet nasadí
me. Kontakty jsou tak dlouhé, že se relé dá zasunout
i pres premostení.

• Zapneme zapalování. Pokud nyní stiskneme pácku
smerových svetel, príslušná strana smerových svete I
se trvale rozsvítí. Zapínáním a vypínáním pácky navo
díme rytmus blikání.

• Pokud smerové svetlo nesvítí ani po premostení kon
taktu relé, je závad a ve spínaci smerových svete I nebo
prívodu elektrického proudu.

Brzdová svetla - kontrola

• Pokud nesvítí brzdová svetla, zkontrolujeme nej prve
pojistku v pojistkové skrínce.

• Je-Ii pojistka v porádku, pomocí ohmmetru zkontrolu
jeme, zda žárovkami prochází proud, prípadne žárovky
vymeníme.

• Zkontrolujeme spínac brzdových svete!. Pritom
demontujeme kryt nad pedály a od spínace odpojíme
konektor.

• Zapneme zapalování.

• Oba kontakty v konektoru spínace propojíme krátkým
po mocným kabelem. Pokud se brzdová svetla rozsvítí,
je jejich spínac vadný.
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Vyhrívání zadního okna - kontrola

Po zapnutí vyhrívání zadního okna musí po krátké dobe
zmizet zamlžení nebo led.

• Pri poruše nej prve zkontrolujeme pojistku v pojistkové
skrínce.

• Pokud je pojistka v porád ku, zkontrolujeme upevnení
konektoru na zadním skle a prípadne z nich odstraní
me korozi.

• Jestliže vyhrívání zadního okna stále nefunguje, zkont
rolujeme kabely, spínac a spínací relé, viz str. 227.

. PÁSKA

MisTO pAERU$ENI~-J1==g-
OPRAVNÝ LAK

SX-5410

• Pokud jsou prerušená topná vlákna, mužeme k jejich
spojení použít béžný vodivý stríbrný lak. Poškozené
místo nej prve ocistíme red id lem nebo etylenem.

• Prerušené místo z obou stran oblepíme lepicí páskou
a šteteckem naneseme silnou vrstvu stríbrného laku.

• Pri teplote +25°C necháme barvu asi 24 hodin
zaschnout. S použitím horkovzdušného fénu schne lak
pri teplote +150°C asi 30 minut.

Pozor: Dokud barva úplne nezaschne, nezapínáme vyhrí
vání zadního okna. Poškozené cásti necistíme benzinem

ani jinými rozpouštédly.
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Konektor - rozpojení

3

SX-5420

• Nekteré konektory jsou ke karoserii nebo ruzným sou
cástkám pripevneny pridržovacím trmenem -1-, který
uvolníme ohnutím proti kusu na konektoru ve smeru
šipky -2-. Konektor Ize poté sejmout.

• Pri rozpojování konektoru stiskneme pojistku 
3- (u nekterých konektoru musíme pojistku také
nadzvednout.

Spínac - demontáž a montáž

Príklad: spínac výstražných svete I
Demontáž

• Do mezery mezi spínacem a kry tem zasuneme podie
obrázku malý šroubovák nebo plastový klin a soucas
ne spínac na protilehlé strane stiskneme, címž uvolní
me tlacítko spínace. Šroubovák podložíme hadríkem,
abychom nepoškrábali kryt spínacu.



• Kombinovanými nebo plochými kleštemi vytáhneme
spínac dopredu.

• Uvolníme a odpojíme konektor.

Montáž

• Na demontovaný spínac zaklapneme tlacítko.

• Pripojíme konektor a spínac rukou zamáckneme zp8t.

Pozor: Ve spínaci výstražných svete I je integrováno relé
smerových a výstražných svete!.

Houkacka - demontáž
a montáž/kontrola

Vpravo za predním nárazníkem se nachází dve houkacky
(pro vysoké a nízké tóny). Zapojením relé mezi ovláda
cí tlacítko a houkacky se šetrí kontakty houkacky. Pri
zapnutí houkacky se uzavre proudový okruh relé.

Demontáž

• Stiskneme drátené svorky a odpojíme konektor -1-.
Povolíme upevnovací matici -2- a houkacku vyjmeme.

Kontrola

• Houkacku pripojíme pomocnými kabely plímo k bate
rii. Prípojku cernožlutého kabelu pritom spojíme s klad
ným pólem (+) a prípojku hnedého kabelu se záporným
pólem (-). Houkacka musí zaznít.

Pozor: K signální houkacce se dostaneme také po
vytažení pravé vetrací mlížky z nárazníku. Mlížku pritom
v míste pravého úchytu vytáhneme dopredu.

Montáž

• Houkacku nasadíme zpet a prišroubujeme.

• Pripojíme vícepólový konektor.
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Imobilizér

Vozidlo je séri ove vybaveno elektronickým imobilizé
rem, který znemožnuje nastartovat motor pri použití klíce
zapalování s nesprávným kódem.

Sou cásti systému:

• &rídicí jednotka imobilizéru

• &upravená rídicí jednotka motoru

• &kontrolka imobilizéru

• &snímací cívka na spínací skrínce

• &klícek zapalování s integrovaným transpondérem
(bezbateriové prijímací a vysílací zarízení, které obsa
huje individuální kód konkrétního klíce)

• Imobilizér se aktivuje vytáhnutím klícku zapalování.
Snímací cívka pritom indukcí prenese elektrickou ener
gii do transpondéru v klíci.

• Rídicí jednotka precte kód a porovná ho s kódem
uloženým v její pameti. Poté zkontroluje kód rídicí jed
notky motoru.

• Pokud kódy souhlasí, kontrolka imobilizéru v pristrojo
vé desce se krátce rozsvití.

• Pokud kódy nesouhlasí, zacne kontrolka pri zapnutém
zapalování rychle blikat a motor nelze nastartovat. Prí
ciny mohou být následující:

• rušivý vliv dalších klíM ve svazku s klícem zapalování

• klíc s vadným kódem

• Kontrolu elektronické i'idicí jednotky imobilizéru Ize
provést po vyvolání obsahu registru závad pomocí dia
gnostického prístroje V.A.G 1551 nebo 1552.

Tajný kód

Tajný císelný kód je u každého vozidla uveden na prí
vešku u klíM zapalování. Tento kód je nutný ke kódování
nových klíM.

Identifikacní císlo

Identifikacní císlo je zapotrebí pro preprogramování ridicí
jednotky imobilizéru, napr. v prípade ztráty klícu. Toto
císlo najdeme také na privešku ke klíMm, Ize ho však
vyvolat i z rídicí jednotky imobilizéru.

1 - i'ídicí jednotka
imobilizéru

2 -úchyt
3-závitový

svorník
4 - snímací cívka

5 - transpondér

3

G

4

5

I U-5410 l
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zelená

t

30

• Zaklapneme kryt pojistkové skrínky.

• Pokud nová pojistka po chvíli shorí, musíme zkontrolo
vat príslušný proudový okruh.

• Pojistky nesmíme nahrazovat drátem nebo podobným
predmetem. V opacném prípade muže dojít k vážnému
poškození elektrické instalace.

• Doporucujeme vozit s sebou ve vozidle sadu náhrad
ních pojistek.

• Z vnitrní strany krytu pojistkové skrínky vyjmeme plas
tovou pinzetu a vytáhneme vadnou pojistku.

• Nasadíme novou pojistku se stejnou jmenovitou
proudovou hodnotou. Proudová hodnota je vyraže
na na zadní strane pouzdra pojistky. Tuto hodnotu
mužeme urcit i podie charakteristické barvy pouzdra.

SX-5407
spálenáv porádku

• Vetšina pojistek -3- je umístena v pojistkové skrínce
za kry tem na levé strane prístrojové desky. Za kryt -2
zasuneme zespodu šroubovák -1- a kryt otevreme.

• Aktuální rozložení pojistek je uvedeno na vnitrní strane
krytu pojistkové skrínky.

• Prídavné pojistky najdeme na držáku relé za levým
kry tem prostoru pro nohy.

• Pojistka žhavení (80 A) vznetového motoru se nachází
v elektronické skrínce v levé zadní cásti motorového

prostoru.

Pojistky - výmena

Aby nedošlo k poškození elektrospotrebicU a kabel u
v dusledku zkratu nebo pretížení, jsou jednotlivé prou
dové okruhy chrán eny tavnými pojistkami. Používají se
pojistky s nožovými kontakty.

• Pred výmenou pojistky vždy nejprve vypneme prísluš
ný spotrebic.

• Spálenou pojistku poznáme podie roztaveného kovo
vého pásku.
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Pojistky - osazení

Osazení pojistek závisí na výbave a roku výroby vozidla.
Aktuální rozložení pojistek je uvedeno ve vícku pojistkové
skfínky.

vyhi'ívání sedadel

telefon, rádio
osvetlení zavazadlového prostoru, centráiní
zamykání
výstražná svetla
houkacka
ABS (hydroagregát)
ventilátor sekundárního vzduchu

39 15 A
40 25 A
41 25 A
42 30 A
43
44 30 A

37 20 A
38 15 A

Pozor: Pojistky v držáku se ve schématech zapojení od
pozice 23 oznacují císlem 223.

8aterie - demontáž a montáž

Demontáž

• Vypneme zapalování.

• Otevreme víko motorového prostoru.

• Sejmeme prípadný kryt baterie.

• Od baterie odpojíme nejprve ukostrovací (-) a poté
kladný (+) kabel.

Baterie se nachází ve žlábku pod predním oknem za
pedálovou stenou motorového prostoru.

Pozor: Baterii odpojujeme pouze pri vypnutém za palo
vání, aby nedošlo k poškození rídicí jednotky vstrikovací
soustavy.

Odpojením baterie dojde k vymazání obsahu regist
ru závad motoru, prevodovky a ABS. Pred demontáží
baterie si proto prípadne necháme v odborném servisu
obsah registru závad vyvolat. Pokud však baterii odpojí
me a pozdeji se za jízdy vyskytn ou stejné závady, dojde
k jejich opetovnému uložení v registru závad. i jiné stále
zapnutí prístroje (napr. rádio a hodiny) se po opetovném
pripojení baterie musí znovu naprogramovat.

Muže se stát, že po opetovném pripojení baterie bude
me muset znovu aktivovat elektrické stahování oken, viz
str. 195.

Sériove montovaná rádia jsou vybavena kódováním proti
krádeži, které zabranuje neoprávnenému provozu prí
stroje po prerušení dodávky proudu. Prívod proudu se
preruší nejen po odpojení baterie, ale i pri demontáži
rádia nebo spálení pojistky spotrebice.

Pokud máme ve vozidle rádio s kódováním, musíme si
pred odpojením baterie bezpecnostní kód zjistit a pozna
menat. Rádio bez kódu Ize nechat zprovoznit pouze
ve znackovém servisu Audi nebo u výrobce, viz také
str. 259.

Spotrebic

GRA (regulátor rychlosti)
napájení autodiagnostiky
brzdová svetla
osvetlení interiéru
prístrojová deska, i'ídicí jednotky
i'ídicí jednotka ABS
vyhi'ívání vložky zámku dverí
pravé dálkové svetlo
levé dálkové svetlo
pravé tlumené svetlo, regulace sklonu
svetlometu
levé tlumené svetlo, regulace sklonu svetlometu
pravé parkovací svetlo
levé parkovací svetlo
sterace a osti'ikovace, cerpadlo osti'ikovacU
ventilátor topení, klimatizace
vyhrívání zadního okna a zpetných zrcátek
zadní sterac
palivové cerpadlo
rídicí systém motoru
sti'ešní okno
zpetné svetlomety, i'ídlcí jednotky
i'ídicí systém motoru
zapalovac cigaret
i'ídicí systém motoru
zásuvka pro pi'íves
mlhové svetlomety a zadní mlhová svetla

vyhi'ívané trysky osti'ikovacU
smerová svetla
osvetlení, SRA
osvetlení SPZ
pi'ístrojová deska, hledací svetla
centráiní zamykání
ABS (protiblokovací systém)
telefon

1 5A
2 5A
3 5A
4 5A
5 5A
6 5A
7 10A
8 5A
9

10
11 5 A
12 10 A
13 10 A
14 10 A
15 10 A
16 5 A
17 10 A
18 10 A
19 10 A
20 10 A

C. Amp.

21 10 A
22 5A
23 5A
24 25 A
25 30A
26 30 A
27 15 A
28 15 A
29 20 A
30 20 A
31 15 A
32 20A
33 15 A
34 15 A
35 30 A
36 15 A
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Pozor: U zobrazeného typu baterie (se šroubovacími
odvetrávacími zátkami) musí být tyto zátky chráneny kry
tem proti vniknutí vody do baterie a vytékajícímu elektro
lytu, který zpusobuje korozi. Novejší baterie s centrálním
odvodem výparu (ploché zátky, které Ize odšroubovat jen
šroubovákem) tento kryt nepoti'ebují.

• V pi'ípade poti'eby nove naprogramujeme rádio, viz
str. 259.

• Nai'ídíme hodiny.

I VZ?· 05951

• Od paty baterie odšroubujeme -3- a sejmeme pi'íložku
-2-.

• Baterii vysuneme z upevnovací lišty -1- a vyjmeme
veno

Montáž

• Baterii nasadíme do upevnovací lišty.

• Na patu baterie -4- nasadíme pi'íložku -2- a utáhne
me ji momentem 20 Nm.

• Zkontrolujeme, zda je vypnuté zapalování. Pozor: Pi'i
pojením baterie u zapnutého zapalování muže dojít
k poškození elektronických i'ídicích jednotek. Výjimka:
Demontáž a montáž volantu s airbagem, viz str. 149.

• Ke kladnému pólu (+) baterie pi'ipojíme kladný kabel
a poté k zápornému pólu (-) ukosti'ovací kabel. Pozor:
Nesprávným pi'ipojením baterie mUžeme vážne poško
dit alternátor a celou elektrickou instalaci.

I VZ?· 06301

• Nasadíme pi'ípadný kryt baterie.

Pokyny k bezúdržbové baterii

Vozidla Audi A4 jsou sériove vybavena bezúdržbovou
baterií, do níž je ti'eba jen obcas v rámci údržby doplnit
destilovanou vodu. Pi'esto je ti'eba pi'i údržbe provádet
nekteré kroky.

• Baterii Ize nabíjet bežným nabíjecím pi'ístrojem i rych
lonabíjeckou. Nabíjecí proud musí cinit 3 až 25 A, nabí
jecí napetí 14 až 15,5 V.

• Baterii nabíjíme jen venku nebo dobi'e vetraných
prostorách.

• K nabíjení baterie nesmíme vyšroubovat zátky (s ki'ížO
vou drážkou pro šroubovák).

• Je-Ii hladina elektrolytu nízká (napi'. dlouhým poby tem
v oblastech s horkým podnebím), doplníme destilova
nou vodu.

• Pokud jsme vozidlo nebudeme používat déle než ti'i
mesíce, baterii vymontujeme a skladujeme ji nabitou.
Ideální teplota pro dlouhodobé skladování baterie se
pohybuje mezi O cC a +27 cC. Nejpozdeji za ti'i mesíce
baterii dobijeme, jinak bude nepoužiteiná.

• Pravidelne cistíme póly baterie a odstranujeme z nich
korozi. Póly baterie nemažeme tukem.

Rychlé nabíjení/pomocný start

• Jen ve výjimecných pi'ípadech mUžeme baterii dobíjet
rychlonabíjeckou, nebo ji zatežovat pomocným star
tem. V takovém pi'ípade je totiž baterie krátkodobe
vystavena velmi vysokému proudu. Delší dobu sklado
vané baterie rychlonabíjeckou nenabíjíme.

Baterie - nabíjení

Kroky oznacené symbolem - u sériove montovaných
bezúdržbových baterií odpadají. Dodržujeme pokyny pro
bezúdržbovou baterii.

• Baterii nikdy nezkratujeme, tzn. nespojujeme kladný (+)
a záporný (-) pól. Pi'i zkratu se baterie zahi'ívá a mUže
explodovat. Do baterie nesvítíme otevi'eným pIame
nem. Elektrolyt je žíravina a nesmí pi'ijít do styku s oci
ma, pokožkou nebo oblecením. Pokud se tak stane,
opláchneme zasažené místo vel kým množstvím vody.

235



Baterie - kontrola
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Kontrola stavu elektrolytu

• Hladina elektro lytu musí ve všech cláncích ležet mezi
ryskami MIN -1- a MAX -2-. Prípadne vyšroubujeme
zátky -3- a doplníme destilovanou vodu.

Kontrola napetí

Stav baterie kontrolujeme zmerením napetí pomoci volt
metru pripojeného mezi póly baterie.

• Odpojíme póly baterie, viz str. 234.

• Pred kontrolou musí být baterie alespon dve hodiny
odpojená.

• Lze dobíjet i namontovanou baterii. Zpravidla není tre
ba odpojovat kabely palubní síte. Vždy však dodržuje
me pokyny k používání nabíjecího prístroje.

• Pred rychlým nabíjením vždy odpojíme ukostrovací (-)
a kladný (+) kabel. Pozor: Dojde tak k vymazání "pro
vozních hodnot" elektronické rídicí jednotky vstriko
vání, kódu alarmu a uložených radiofrekvencí. Pred
odpojením baterie si proto precteme pokyny v kapitole
"Baterie - demontáž a montáž".

• Pred zacátkem nabíjení zkontrolujeme stav elektrolytu
a prípadne doplníme destilovanou vodu.

• Zmrzlou baterii pred nabíjením rozmrazíme. Nabitá
baterie zamrzá asi pri -65 cc, napul nabitá pri -30 cC
a vybitá pri -12 cC.

• Pred nabíjením odšroubujeme zátky baterie nebo je
uvolníme úzkým šroubovákem a necháme je lehce
položené na plnicích otvorech. Tak mohou unikat plyny,
které vznikají pri dobíjení, aniž by vystri koval elektrolyt.
U bezúdržbové baterie necháme zátky zašroubované.

• Baterii dobíjíme jen v dobre vetrané místnosti nebo
venku. Pri nabíjení pripojené baterie necháme otevre
né víko motorového prostoru.

• Nabíjecí proud pro bežné dobíjení ciní asi na 10%
kapacity baterie (u baterie s kapacitou 50 Ah tedy asi
5,0 A). Nabíjení v takovém prípade potrvá asi deset
hodin.

• Kladný kabel (+) nabíjecího prístroje pripojíme ke
kladnému pólu (+) baterie, záporný kabel (-) prístroje
k zápornému pólu (-) baterie.

• Teplota elektrolytu nesmí pri nabíjení prekrocit asi
+55 cC. V opacném prípade nabíjení prerušíme nebo
snížíme proud.

• Dobíjíme tak dlouho, až jednotlivé clánky dostatecne
plynují a po trech mereních provedených v hodinových
odstupech se nemení hustota elektrolytu ani napetí
baterie.

• Po skoncení nabíjení zkontrolujeme stav elektrolytu
a prípadne doplníme destilovanou vodu.

• Zkontrolujeme hustotu elektrolytu. Je-Ii hustota elek
trolytu v jednom clánku znatelne nižší než v ostatních
cláncích (napr. pet clánku ukazuje 1,26 g/ml a šestý
clánek 1,18 g/ml), je baterie vadná a musí se vymenit.

• Nabitou baterii necháme asi dvacet minut odplynovat
a zátky našroubujeme zpét.

Pozor: Po odpojení baterie nesmí bežet motor, aby se
nepoškodila elektrická instalace.

• Na póly baterie pripojíme voltmetr a zmeríme napetí.

Namerené hodnoty:

12,6 V a více = vyhovující stav

12,4 = normál ní stav

12,3 V a méne = nevyhovující stav, baterii dobít nebo
vymenit

• Pripojíme baterii, viz str. 234.
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Kontrola baterie pri zatížení

• Na póly baterie pi'ipojíme voltmetr.

• Nastartujeme motor a zméi'íme napetí.

• Behem startování nesmí napetí plne nabité bate
rie poklesnout pod 10 V (pri teplote elektrolytu asi
+20°C).

• Pokud napetí poklesne ihned po zapnutí zapalování
a v cláncích baterie zjistíme rozdílné hodnoty hustoty
elektrolytu, je baterie vadná.

Kontrola hustoty elektrolytu

• Hustota elektrolytu nám spolecne s hodnotou nape
tí dává pi'esné údaje o stavu nabití baterie. Šroubo
vákem uvolníme Iištu víka baterie. K merení hustoty
použijeme hustomer na kyselinu, který mUžeme levne
koupit v prodejnách s autopi'íslušenstvím. Mužeme
použít také optický hustomer Hazet 4810A. Cím vetší
je specifická hmotnost (hustota elektrolytu), tím více
je plovák hustomeru vynorený. Na stupnici Ize zjistit
hustotu elektrolytu v jednotkách specifické hmotnos
ti (g/ml) nebo ve stupních Baumého (+ °Bé). Musíme
naméi'it tyto hodnoty:

• Postupne provedeme mei'ení ve všech cláncích. Hus
tota elektrolytu musí být ve všech cláncích stejná.
Rozdíl vetší než 0,04 g/ml mUže ukazovat na vadnou
baterii.

Samovoiné vybíjení baterie

Podie výbavy vozidla se k samovoinému vybíjení bate
rie pricítá vybíjení zpusobené odberem proudu ruzný
mi spotrebici v klidovém stavu. Proto je treba baterii
v odstaveném vozidle dobíjet minimálne každých šest
týdnu. Pokud máme podezrení na svodové proudy, zkon
trolujeme podie následujícího návodu palubní sít:

• Ke kontrole použijeme nabitou baterii.

• Na ampérmetru (mei'icí rozsah 0-5 mA a 0-5 A) nasta
víme nejvetší rozsah. Od baterie odpojíme ukostrova
cí kabel (-). Pozor: Dojde k vymazání obsahu pameti
elektronické i'ídicí jednotky vsti'ikování, bezpecnostní
ho kódu rádia a uložených radiofrekvencí. Pred odpo
jením baterie si procteme pokyny v kapitole "Baterie
- demontáž a montáž".

• Ampérmetr pripojíme mezi záporný pól H baterie
a ukosti'ovací kabel. Kladnou prípojku (+) ampérmetru
pripojíme na ukostrovací kabel (-) a zápornou prípojku
na záporný pól (-) baterie.

Pozor: Kontrolu mužeme provést i žárovkovou zkoušec
kou. Pokud se však žárovka mezi ukostrovacím kabe

lem a záporným pólem baterie nerozsvítí, musíme použít
ampérmetr.

• Vypneme všechny elektrospotrebice (vcetne per
manentních spotrebicU jako hodiny atd.) a zavreme
všechny dvere.

• Postupne zmenšujeme méi'icí rozsah ampérmetru na
miliampérový, až prístroj ukáže citelnou výchylku (pi'í
pustná výchylka je 1 až 3 mA).

• Vyjímáním pojistek postupne prerušujeme ruzné prou
dové obvody. Tam, kde výchylka ampérmetru klesne
na nulu, se nachází zdroj poruchy. Prícinou mohou být
zkorodované a znecištené kontakty, prodrené kabely,
vniti'ní zkrat v prístrojích.

• Pokud nenajdeme žádnou závad u v jištených obvo
dech, musíme postupne odpojovat nejištené agregáty
jako alternátor ci startér.

• Jestliže pri odpojení nekterého nejišteného agregátu
klesne výchylka na nulu, musíme tento prístroj opra
vit nebo vymenit. Pri proudových ztrátách ve starté
ru nebo zapalování musíme podie schématu zapojení
prekontrolovat i spínací skrín ku.

• K baterii pripojíme ukostrovací kabel (-).

• Nai'ídíme hodiny.

• Zadáme kód rádia.
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Baterie - skladování

Baterie, která se delší dobu nepoužívá (napr. pokud je
vozidlo odstaveno v garáži), se sama vybíji a casem
sulfatizuje. Jestliže dlouho nepoužívanou baterii nabíjíme
rychlonabíjeckou, neprijímá žádný nabíjecí proud nebo
kvuli tzv. povrchovému nabíjení plíliš brzo signalizuje, že
je nabitá. Jedná se pravdepodobne ovadnou baterii.

Dríve než baterii oznacíme za defektní, provedeme násle
dující opatrení:

• Abychom zabránili stárnutí skladované baterie, dobíjí
me ji zhruba každé dva mesíce.

Tabulka poruch baterie

• Zkontrolujeme hustotu elektrolytu. Pokud se husto
ta v jednotlivých cláncích neliší o více než 0,04 g/ml,
nabijeme baterii bežným nabíjecím prístrojem.

• Po skoncení nabíjení zkontrolujeme zatížení baterie.
Pokud nedosáhneme požadované hodnoty, je baterie
vadná.

• Pokud se hustota elektrolytu v jednom nebo dvou sou
sedních cláncích výrazne liší (napr. v peti cláncích 1,16
g/ml a v jednom 1,08 g/ml), jedná se o zkrat a baterie
je vadná .

Porucha

Nízký výkon baterie,
napetí znacne klesá

Baterie se

nedostatecne dobíjí

Nízký stav
elektrolytu

Nízká hustota

elektrolytu
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Baterie je vybitá

Nízké dobíjecí napetí

Uvolnené nebo zkorodované pripojovací
svorky

Špatné ukostrení
(baterie - motor - karoserie)

Velké samovybíjení baterie v dusledku
znecištení elektrolytu

Baterie sulfatizuje (na kladných i záporných
deskách je šedobílý povlak)

Baterie je opotrebená, aktivní plochy desek
se bortí

Závada na alternátoru, regulátoru napetí
nebo prípojkách vedení

Volný plochý drážkový remen, vadné
napínací zarízení

Pripojeno príliš mnoho spotrebicU

Prebití, vyparení elektrolytu (zejména v léte)

Vybitá baterie

Hustota elektrolytu v jednom clánku znatel
ne nižší než v ostatních.

Hustota elektrolytu ve dvou sousedních
cláncích znatelne nižší než v ostatních
cláncích

Zkrat ve vedení

OdstranEmí

• Nabít baterii

• Prezkoušet, prípadne vymenit napetový
regulátor

• Vycistit svorky a predevším jejich spodní
stranu lehce potrít ochranným mazivem na
póly, utáhnout upevnovací šrouby

• Zkontrolovat ukosti'ovací kabel, prípadne
opravit kovová spojení nebo utáhnout
šroubové spoje, zkorodované šrouby
nahradit pozinkovanými

• Vymenit baterii

• Dobíjet baterii nízkým proudem, aby povlak
pomalu mizel; pokud po opakovaném vybití
a nabíjení výkon stále klesá, vymenit baterii

• Vymenit baterii

• Zkontrolovat alternátor a regulátor napetí,
pi'ípadne vymenit alternátor

• Pi'ekontrolovat napínací zarízení, prípadne
vymenit remen

• Použít silnejší baterii, prípadne i silnejší
alternátor

• Dolít destilovanou vodu do predepsané
výšky (u nabité baterie)

• Nabít baterii

• V príslušném clánku je zkrat. Vymenit
baterii

• Netesná delicí stena, mezi clánky vzniká
vodivé spojení, clánky se vybíjí. Vymenit
baterii

• Zkontrolovat elektrickou instalaci
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Bezpecnostní pokyny pro práci
s alternátorem

Pri pracích na elektrické instalaci v motorovém prostoru
vždy odpojíme ukostrovací kabel (-).

• Nesmíme zamenit kabely alternátoru a regulátoru
napetí (pred odpojením si proto kabely oznacíme lepicí
páskou).

• Baterii ani napétový regulátor neodpojujeme za cho
du motoru.

• Alternátor nedemontujeme, pokud je baterie
pripojená.

• Pri svarování elektrickým obloukem baterii vždy odpo
jíme od palubní síte.

Alternátor - demontáž a montáž

Modely Audi A4 jsou vybaveny alternátorem ruzných
výkonu. Výkon je vždy uveden na typovém štítku alterná
toru. Pozor: Pri dodatecné montáži dalších elektrických
spotrebicU musíme zkontrolovat, zda stávající alternátor
zvládne zvýšené zatížení, prípadne namontujeme alter
nátor s vetším výkonem.

Alternátor je pohánený od motoru pres plochý drážkový
remen. Rotor s budicím vinutím se otácí ve statoru zhru

ba dvojnásobným poctem otácek motoru.

Pres uhlíkové kartácky a sberací kroužky prochází budi
cím vinutím budicí proud, který vytv@ magnetické pole.

Poloha magnetického pole vuci statorovému vinutí se
neustále mení v závislosti na otáckách rotoru. Tím vzniká

ve statorovém vinutí strídavý proud.

Baterie se muže dobíjet jen stejnosmerným proudem,
a proto se strídavý proud v diodovém usmernovaci mení
na stejnosmerný. Napétový regulátor mení podie stavu
napetí baterie zapínáním a vypínáním budicího proudu
nabíjecí proud. Soucasne udržuje nezávisle na otáckách
motoru konstantni napetí na hodnote asi 14 V.

Pozor: Alternátor je tzv. výmenný díl. To znamená, že
vadný alternátor prodejce pri nákupu opraveného nebo
nového alternátoru prijímá jako protihodnotu.

Demontáž

• Od baterie odpojíme ukostrovací kabel (-). Pozor: Do
jde k vymazání obsahu elektronických pametí, napr.
kódu rádia. Dodržujeme pokyny v kapitole "Baterie
- demontáž a montáž".

• Povolíme a sejmeme plochý drážkový remen, viz
str. 49.

• Sejmeme ventilátor s viskózní spojkou, viz str. 50.

• Vyšroubujeme šroub -1- a povolíme matici -2-.

• Alternátor mírne natocíme do strany a vyšroubujeme
spodní šroub.

• Šestiválcový motor (krome 2,7 l) s klimatizací: Nad
momentovou vzperou odšroubujeme upevnovací spo
nu -1- vedení systému klimatizace.

• Uvolníme kabelový svazek alternátoru.
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• Pokud jsou sberné uhlíky kratší než 5 mm, odpájíme
do nich prívody a vymeníme je.

• Zkontrolujeme, zda sberné kroužky nejsou opotrebe
né, prípadne je prebrousíme a vyleštíme.

• Vycistíme stycnou plochu uhlíku a zkontro\ujeme,
zda nejsou ochablé prítlacné pružinky, prípadne je
vymeníme.

• Demontujeme plochý drážkový remen -1-, viz str. 49.

• Demontujeme alternátor -2-.

• Odšroubujeme -6- kryt -5- alternátoru.

• Nap8tový regulátor -3- odšroubujeme -4- od zadní
strany alternátoru a opatrne ho vytáhneme.

výmenu sberných uhlíku Ize provést i bez demontáže
alternátoru, pouze je treba demontovat hodní císt sacího
potrubí.

Demontáž

• Od baterie odpojíme ukostrovací kabel (-). Pozor: Do
jde k vymazání obsahu elektronických pametí, napr.
kódu rádia. Dodržujeme pokyny v kapitole "Baterie
- demontáž a montáž".

Sberné uhlíky/napetový regulátor
- výmena/kontrola

• Odšroubujeme kabel svorky 30/B+ -2-.

• Odšroubujeme kabel svorky D+ -1-.

Vznetový motor: Uvolníme konektor na svorce DF.

• Od zadní strany alternátoru prípadne odmontujeme
vzduchové vedení.

• Hadici chladicího systému zatlacíme stranou a alterná
tor horem vyjmeme. U motoru 1,6 I (101 PS) odpojíme
konektor levého svetlometu a uvolníme kryt zásobní
nádržky hydraulického oleje.

Montáž

• Pouzdro pro spodní šroub alternátoru mírne zarazíme
zpet. Alternátor se pak dá snadneji nasadit do držáku.

• Alternátor nasadíme do držáku. Hadici chladicího sys
tému pritom prípadne odsuneme stranou. U motoru
1,6 I (101 PS) pripojíme konektor levého svetlometu
a zaklapneme kryt zásobní nádržky hydraulického
oleje.

• Do alternátoru zasuneme spodní šroub a matici rukou
utáhneme. Zasuneme a rukou utáhneme horní šroub.

• Utáhneme upevnovací šrouby (spodní šroub s maticí
momentem 45 Nm, horní šroub momentem 25 Nm).

• Vznetový motor: Pripojíme konektor svorky DF.

• K alternátoru pi'ipojíme kabel svorky D+, utahovací
moment 4 Nm.

• K alternátoru pripojíme kabel svorky SO/B+, utahovací
moment 16 Nm.

• Šestiválcový motor (kro me 2,7 l) s klimatizací: Nad
momentovou vzperu našroubujeme upevnovací sponu
vedení systému klimatizace.

• Pripevníme kabelový svazek alternátoru.

• Namontujeme plochý drážkový remen, viz str. 49.

• K baterii pripojíme ukostfovací kabel (-). Narídíme
hodiny a zadáme kód rádia.
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Montáž

SX-5412

• Nové uhlíky -A- a pružinky -B- nasadíme do držáku
uhlíku -C- a p"ipájíme k nim pi'ívody.

• Aby p"i pájení nových uhlíku nevzlínala pájka do p"ívod
ních lanek, uchopíme lanka plochými kleštemi. Pozor:
Pokud se pájka dostane do lanek, ztuhnou a uhlíky
budou nepoužiteiné.

• Izolacní hadici p"es lanka musíme závesným okem
upevnit vedie místa pájení.

• Po montáži nových uhlíku zkontrolujeme, zda se
v držáku volne pohybují.

• Napétový regulátor nejprve upevníme jedním šrou
bem, opatrne zatlacíme do správné montážní polohy
a prišroubujeme.

• Našroubujeme ochranný kryt alternátoru.

• Namontujeme alternátor.

• Namontujeme plochý drážkový remen, viz str. 49.

• K baterii pripojíme ukost"ovací kabel (-). Narídíme
hodiny a zadáme kód rádia. Pozor: Baterii pi'ipoju
jeme pouze pi'i vypnutém zapalování, aby nedošlo
k poškození i'ídicí jednotky vsti'ikování.

Dobíjecí napetí alternátoru
- kontrola

• Mezi kladný a záporný pól baterie pripojíme voltmetr.

• Nastartujeme motor. V prubehu startování nesmí nape
tí baterie poklesnout pod asi 8 V (p"i venkovní teplote
+20°C).

• Zvýšíme otácky motoru na 3000 ot/min. výstup
ní napetí alternátoru se musí stabilizovat na hodno
te 13,5-14,5 V. To je dukaz, že alternátor a regulátor
napetí správne fungují. Napetí alternátoru (palubní
napetí) musí být vetší než napetí baterie, aby se baterie
za provozu vozidla dobíjela.

• Zkontrolujeme stabilitu napetí. Zapneme dál ková svet
la a zopakujeme merení pri 3000 ot/min. Napetí nesmí
stoupnout o více než 0,4 V nad predchozí name"enou
hodnotu.

• Pokud nameríme nesprávné hodnoty, necháme alter
nátor zkontrolovat v odborném servisu.
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Tabulka poruch alternátoru

Porucha

Po zapnutí
zapalování nesvítí
kontrolka dobíjení

Pi'i zvýšení otácek
nezhasíná kontrolka

dobíjení

Kontrolka dobíjení
svítí pi'i vypnutém
zapalování
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Prícina

Vybitá baterie

Zkorodovaný nebo volný pi'ipojovací kabel
baterie

Spálená žárovka kontrolky

Vadný regulátor napetí

Pi'erušené vedení mezi alternátorem, spínací
ski'ínkou a kontrolkou

Nejsou pi'ipojené konektory mezi diodovým
usmernovacem a regulátorem napetí

Uhlíky nedoléhají na sberné kroužky

Pi'erušené budicí vinutí v alternátoru

Plochý drážkový i'emen je volný a prokluzuje

Opoti'ebené uhlíky v napetovém regulátoru

Vadný regulátor napetí

Pi'erušené vedení mezi alternátorem

a napetovým regulátorem

Zkrat na kladné diode

Odstranení

• Dobít baterii

• Zkontrolovat upevnení kabelu, vycistit
konektory

• Vymenit žárovku

• Nechat zkontrolovat regulátor, pi'ípadne ho
vymenit

• Podie schématu vyhledat pomocí
ohmmetru závadu a vedení opravit,
prípadne vymenit

• Demontovat alternátor, prípadne vymenit
konektory

• Zkontrolovat vuli a minimáiní délku uhlíku

(5 mm)

• Vymenit rotor

• Zkontrolovat, prípadne vymenit remen
a napínací zarízení

• Provést optickou kontrolu, prípadne
vymenit uhlíky

• Zkontrolovat regulátor, prípadne ho
vymenit

• Zkontrolovat vedení a kontakty, prípadne
vymenit kabelový svazek

• Zkontrolovat diody, prípadne vymenit
diodovou desku



Startér - demontáž a montáž

K nastartování spalovacího motoru slouží malý elektro
motor, tzv. startér. Aby se motor nastartoval, musí ho
startér roztocit na alespon 300 ot/min. K tomu však dojde
pouze tehdy, je-Ii startér v naprostém porádku a baterie
je dostatecne nabitá.

Startér se skládá z pouzdra pohonu, pouzdra pólových
nástavcu a pouzdra kolektoru. V pouzdru pólových
nástavcu a pouzdru kolektoru je umístena kotva (rotor),
kolektor a držák kartácku. V držáku kartácku se nachá

zejí uhlíky, které se sice pomalu, ale neustále opotrebo
vávajL Pri velkém opotrebení uhlíku pak startér nemuže
bezchybne pracovat.

Vpredním pouzdru je náhon pastorku. Po zapnutí zapa
lování se na startér privede napetí a pres magnetický
spínac, který je na pouzdru startéru, se po strmém závitu
vysune pastorek a zaskocí do ozubeného vence setr
vacníku motoru. Jakmile je pastorek natlacený až na
doraz v ozubeném venci, je pevne spojen se setrvacní
kem a startér muže udelit motoru potrebné otácky. Po
naskocení motoru se pastorek urychlí, takže chvilku beží
rychleji než motor startéru. V tom okamžiku se pastorek
zasune zpet, a tím je prerušeno spojení se spalovacím
motorem.

Pri startování má startér velkou spotrebu proudu, a proto
musíme udržovat kontakty kabel u v bezvadném stavu.
Zkorodované prípojky vždy ocistíme a natreme ochran
ným mazivem na póly.

Pozor: Startér je tzv. výmenný dí!. To znamená, že pri
nákupu opraveného nebo nového startéru mužeme jako
protihodnotu nabídnout prodejci starý startér.

Demontáž a montáž startéru popisujeme na príkladu
ctyr- a šestiválcových motoru.

Ctyrválcový motor

Demontáž

• Od baterie odpojíme ukostrovací kabel (-). Pozor: Po
odpojení baterie dojde k vymazání obsahu elektronic
kých pametí, napr. kódu rádia. Podrobnosti v kapitole
"Baterie - demontáž a montáž",

• Zvedneme vozidlo.

• Demontujeme spodní kryt motorového prostoru, viz
str. 19/184.

• Demontujeme plochý drážkový remen, viz str. 49.

• Vozidla s klimatizací: Odšroubujeme kompresor klima
tizace a i s pripojenými vedením! ho zavesíme v moto
rovém prostoru.

• Turbodiesel1,9 I (110 PS): Odšroubujeme vzperu tur
bodmychadla -1-.

• Turbodiesel1,91 (110 PS): Od startéru odšroubujeme
držák kabel u -2-.

• Odšroubujeme kabel svorky 30/B+ -2-.

• Odpojíme konektor svorky 50 -1-.

• Vyšroubujeme šroub -3- (krome turbodieselu
1,91/110 PS).

• Odšroubujeme upevnovací sponu -4-.
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• Vyšroubujeme upevnovací šrouby -1- a -2- a startér
vyjmeme smerem dopi'edu.

Montáž

• Startér nasadíme zpet a pi'išroubujeme momentem
65Nm.

• Namontujeme upevnovací šroub -3- (viz obrázek A10
0223) a utáhneme ho momentem 22 Nm (krome turbo
dieselu 1,9 1/110 PS).

• Pi'ipojíme kabel svorky 30 a utáhneme ho momentem
16Nm.

• Pi'ipojíme konektor svorky 50.

• Ke startéru pi'išroubujeme momentem 4 Nm upevno
vací sponu.

• Turbodiesel1,9 I (110 PS): Ke startéru pi'išroubujeme
momentem 10 Nm držák kabelu.

• Turbodiesei 1,9 I (110 PS): Pi'išroubujeme vzperu
turbodmychadla. Utahovací momenty: šroub M8 =
25 Nm, šroub M10 = 40 Nm.

• Pi'ípadne pi'išroubujeme k držáku kompresor klimatiza-
ce. Upevnovací šrouby utáhneme momentem 25 Nm.

• Namontujeme plochý drážkový i'emen, viz str. 49.

• Namontujeme spod ní kryt motorového prostoru.

• K baterii pi'ipojíme ukosti'ovací kabel (-). Nai'ídíme
hodiny a zadáme kód rádia. Pozor: Baterii pi'ipojujeme
pouze pi'i vypnutém zapalování, aby nedošlo k poško
zení i'ídicí jednotky vsti'ikování.

Šestiválcový zážehový motor

Demontáž

• Od baterie odpojíme ukosti'ovací kabel (-). Pozor: Po
odpojení baterie dojde k vymazání obsahu elektronic
kých pametí, napi'. kódu rádia. Podrobnosti v kapitole
"Baterie - demontáž a montáž".

• Demontujeme alternátor, viz str. 239.

• Od startéru odšroubujeme kabel svorky 30/B+.

• Od startéru odpojíme konektor svorky 50.
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• Vozidla s manuální pi'evodovkou: Demontujeme -šip
ky- spodní zadní protihlukovou izolaci.

l A27-0025I

• Vyšroubujeme upevnovací šrouby -1- a -2- startéru.

• Startér vyjmeme smerem dopi'edu.

• Vozidla s automatickou pi'evodovkou: Polohu ráfku
pravého pi'edního kola si oznacíme barvou, abychom
vyvážené kolo mohli namontovat zpet do puvodní
polohy. Povolíme šrouby kola (vozidlo pi'itom musí stát
na zemi). Vozidlo vpi'edu zvedneme a pravé pi'ední kolo
sejmeme.

• Skrz pod beh pravého kola vyšroubujeme horní šroub
-1- (viz obrázek A27-0025).

• Ze strany motorového prostoru vyšroubujeme šroub
-2- (viz obrázek A27-0025)

• Startér vyjmeme smerem dopi'edu.

Montáž

• Startér nasadíme zpet a pi'išroubujeme momentem
65Nm.

• Vozidla s automatickou pi'evodovkou: Pravé pi'ední
kolo nasadíme tak, aby se kryly znacky poi'ízené pi'i
demontáži. Sti'edicí plochu ráfku na náboji kola ješte
pi'edtím lehce poti'eme tukem na val ivá ložiska. Šrouby
kola nemažeme tukem ani olejem. Zkorodované šrou
by vymeníme.



Magnetický spínac startéru
- kontrola/demontáž a montáž

SX-5414F

Pri poškození magnetického spínace se nevysouvá ze
startéru pastorek a startér pak nemuže roztocit motor.
Závady magnetického spínace se vyskytují mnohem
casteji než závady vlastního startéru.

Kontrola spínace bez demontáže
• Zaradíme neutrál.

• Predpokladem kontroly je plne nabitá baterie.

• Pomocným kabelem krátce premostíme svorku 30
(silný kabel) a 50 (tenký kabel, ke spínací skrínce) na
startéru. Ze startéru se musí rychle vysunout pastorek.
V opacném prípade odšroubujeme startér a zkontrolu
jeme demontovaný magnetický spínac.

Demontáž

• Demontujeme startér a startovacím kabelem ho svor
kou 50 pripojíme k baterii. Pokud se pastorek vysu
ne, ale startér se neroztocí, necháme startér opravit
v odborném servisu.

• Pokud se pastorek nevysune, magnetický spínac
odšroubujeme a vymeníme.

Montáž

• Spáru -F- utesníme vhodným tesnicím prostredkem.

• Magnetický spínac zahákneme do vidlice a prišroubu
jeme ke startéru.

• Prišroubujeme kabel magnetického spínace.

• Startér opet zkontrolujeme podie výše uvedeného
popisu.

• Namontujeme startér.

Demontáž

• Od baterie odpojíme ukostrovací kabel (-). Pozor: Po
odpojení baterie dojde k vymazání obsahu elektronic
kých pametí, napr. kódu rádia. Podrobnosti v kapitole
,,8aterie - demontáž a montáž".

• Ctyrmi šrouby odšroubujeme horní kryt motoru.

• Demontujeme vzduchovou hadici vpravo mezi chladi
cem plnicího vzduchu a prední stenou karoserie.

• Zvedneme vozidlo.

• Demontujeme spodní kryt motorového prostoru, viz
str. 19.

• Od nápravn ice odšroubujeme stabilizátor a sklopíme
ho dolu.

• Motor prizvedneme vhodným závesným zarízením.

• Dvema šrouby a maticí odšroubujeme spodní cást
elektrického IUžka motoru.

• Od IUžka motoru odpojíme konektor.

• Vyšroubujeme horní upevnovací šroub lužka motoru
a sejmeme horní cást IUžka s gumovou manžetou.

• Uvolníme kabel startéru a alternátoru. Pritom prerízne
me obe kabelové spony, odjistíme úchyty a sejmeme
kabelové vedení.

• Od magnetického spínace odšroubujeme kabel svorky
30/8+.

• Od magnetického spínace odpojíme konektor svorky
50.

Poznámka: U vozidei s automatickou prevodovkou
demontujeme pro lepší pi'ístup ke startéru pravé kolo
a sejmeme kryt kloubového hrídele.

• Ze strany motoru vyšroubujeme upevnovací šroub
startéru -2- (viz obrázek A27-0025).

• Ze strany prevodovky vyšroubujeme druhý upevnovací
šroub startéru -1- (viz obrázek A27-0025).

Montáž

• Montáž provedeme v opacném poradí kroku demon
táže. Utahovací momenty: matice svorky 30 = 16 Nm;
startér = 65 Nm; lužko motoru k nápravnici = 25 Nm.

• Namontujeme pravé prední kolo. Vozidlo spustíme
na kola a šrouby kola utáhneme ki'ížem pres stred
momentem 120 Nm.

• Vozidla s manuální prevodovkou: Namontujeme spod
ní zadní protihlukovou izolaci, viz -šipky- na obrázku
A27-0031.

• Ke startéru pripojíme konektor svorky 50.

• Ke startéru prišroubujeme kabel svorky 30/8+ a utáh
neme ho momentem 16 Nm.

• Namontujeme alternátor, viz str. 239.

• K baterii pripojíme ukostrovací kabel (-). Narídíme
hodiny a zadáme kód rádia. Pozor: 8aterii pripojujeme
pouze pri vypnutém zapalování, aby nedošlo k poško
zení rídicí jednotky vstrikování.

Šestiválcový vznetový motor
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Tabulka poruch startéru

Jestliže se startér neotácí, zkontrolujeme nejprve, zda je na svorce 50 magnetického spínace napetí alespon 10 V.
Pokud je napetí nižší, prekontrolujeme podie schématu kabely proudového obvodu startéru. Jestliže pri plném napetí
baterie startér zaskakuje, provedeme následující zkoušku:

• Zapneme zapalování, ale nezarazujeme rychlost.

• Pomocným kabelem (o prumeru minimálne 4 mm2) spojíme na max. pet sekund svorky 30 a 50 na startéru, viz také
schémata zapojení.

Jestliže startér poté pracuje bezchybne, jedná se o závadu v prívodním vedení ke startéru. Pokud startér nepracuje,
vymontujeme ho a zkontrolujeme.

Predpoklad kontroly: Prípojky kabel u musí pevne držet a nesmí být zkorodované.

Porucha

Po zapnutí zapalování se startér
neotácí

Startér se tocí pfíliš pomalu
a neutáhne motor

Startér zaskocí a táhne, motor
se však zadrhává nebo se vubec
neotácí

Pastorek startéru se nevrací

Startér se otácí i po uvolnení klícku
zapalování
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Prícina---
Vybitá baterie

Propojit svorky 30 a 50 na startéru;
pokud se startér roztocí, je ve
spínací skrínce prerušený kabel 50
nebo je spínac vadný

Prerušený kabel nebo ukostrení,
vybitá baterie

Nedostatecné vedení proudu,
zpusobené volnými nebo
zkorodovanýml kontakty

Na svorce 50 (magnetického
spínace) není napetí

Vybitá baterie

V motoru není vícerozsahový olej

Nedostatecné vedení proud u,
zpusobené volnými nebo
zkorodovanými kontakty

Uhlíky nemají kontakt skolektorem,
zadrhávají ve vedeních, jsou
opotrebené, polámané, zaolejované
nebo znecištené

Nedostatecná vzdálenost mezi

uhlíky a kolektorem

Kolektor je opotrebený nebo spálený
a znecištený

Príliš nízké napetí na svorce 50
(méne než 10 V)

Vadný magnetický spínac

Vadný pohon pastorku

Znecištený pastorek

Závad a na ozubeném venci
setrvacníku

Znecištený nebo poškozený
pastorek nebo jeho závit

Vadný magnetický spínac

Slabá nebo poškozená vratná
pružina

Magnetický spínac je zaseknutý,
nevypíná

Spínací skrín ka nevypíná

Odstranení

• Dobít baterii

• Odstranit prerušení, vymenit
vadné díly

• Prekontrolovat kabely a kontakty,
zmerit napetí baterie, v prípade
potreby baterii dobít

• Ocistit svorky a kontakty
u baterie; opravit spojení mezi
baterií, startérem a kostrou

• Prerušené vedení, vadná spínací
skrín ka

• Nabít baterii

• Doplnit

• Ocistit póly baterie, svorky
a kontakty na startéru, utáhnout
svorky

• Prekontrolovat, vycistit, prípad
ne vymenit uhlíky, zkontrolovat
vedení

• Vymenit uhlíky a vycistit vedení
k uhlíkum

• Kolektor presoustružit nebo
vymenit kotvu

• Zkontrolovat spínací skrín ku nebo
magnetický spínac

• Vymenit magnetický spínac

• Vymenit pohon pastorku

• Vycistit pastorek

• Opravit ozubený venec, prípadne
vymenit setrvacník

• Vycistit nebo vymenit pohon
pastorku

• Vymenit magnetický spínac

• Vymenit magnetický spínac

• Ihned vypnout zapalování,
vymenit magnetický spínac

• Ihned odpojit baterii, vymenit
spínací skrínku



K soustave osvetlení patrí: hlavní svetlomety, koncová
svetla, brzdová svetla, zpetné svetlomety, smerová svet
la, zadní mlhová svetla, osvetlení SPZ a interiéru. Osvet
lení prístroju je popsáno v kapitole "Prístrojová deska".

Žárovky podléhají casem opotrebení. Proto je meníme
zhruba každé dva roky, i když nejsou poškozené. Halo
genové žárovky, napríklad v hlavních svetlometech,
však menit nemusíme. Mají totiž mno hem delší životnost
a zpravidla se mení až pri poškození. Žárovku se zmen
šenou svítivostí poznáme také podie cerného zákalu na
sklenené bance.

Pred výmenou žárovky vypneme príslušný spotrebic.
Pozor: Žárovek se nedotýkáme holými prsty, ale pri
kry jeme ji cistým hadríkem. Otisky prstu se totiž tep lem
vyparují, necistoty se usazují na reflektoru a svetlomet je
pak matný. Prípadné otisky prstU proto ze žárovky otre
me cistým netrepivým hadríkem namoceným vlihu.

Tabulka žárovek

Abychom žárovku mohli kdykoliv vymenit, meli bychom
s sebou stále voz it krabicku s nejduležitejšími náhradními
žárovkami.

Vozidla bez mlhových svétlometu:

Vozidla s mlhovými svétlomety:

Žárovka 12 V pro

Žárovky - výmena

• Vypneme spínac príslušného svetla.

• Abychom se dostali k pravému svetlometu, musíme
demontovat vzduchový kanál -1-. Vyšroubujeme dva
šrouby -2-, vzduchový kanál na pravé strane (pri
pohledu ve smeru jízdy) vytáhneme nahoru a odsune
me smerem ven z vozidla.

Svétlomet (bez mlhového svetlometu)

• Stiskneme drátenou svorku a odpojíme konektor regu
lace sklon u svetlometu -1-.
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• Úchyt vtáhneme nahoru a sejmeme plastový kryt.

• Od žárovky -2- odpojíme konektor -1-.

• Orátený trmen -3- nahore zatlacíme proti svetlometu
a uvolníme doprava z úchytu -4-. Orátený trmen sklo
píme dolu.

• Vyjmeme vadnou žárovku.

• Novou žárovku nasadíme tak, aby výstupky na její pati-
ci dosedly do príslušných vybrání v reflektoru.

Pozor: Žárovky se nedotýkáme holými prsty. Pi'ípadné
otisky prstu ze žárovky otreme cistým netrepivým hadi'í
kem namoceným vlihu.

• Orátenou svorku vyklopíme nahoru a zaklapneme do
úchytu.

• Pripojíme konektor žárovky.

• V odborném servisu si necháme zkontrolovat sklon
svetlometu.

• Na zadní stranu svetlometu nasadíme plastový kryt,
nahore ho zamáckneme a zaklapneme.

• Pripojíme konektor regulace sklon u svetlometu.

Prední parkovací svetlo

• Ze zadní strany svetlometu sejmeme kryt, viz výmena
žárovky svetlometu.

• Z konektoru vytáhneme objímku -5-.

• Žárovku lehce zatlacíme do objímky, otocíme o 90 o

(1/4 otácky) doleva a vytáhneme.

• Do objímky nasadíme novou žárovku, lehce ji zamáck
neme a otocíme doprava.

• Objímku se žárovkou zasadíme do reflektoru.

• Na zadní stranu svetlometu nasadíme a zaklapneme
kryt, viz výmena žárovky svetlometu.
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Prední smerové svetlo

• Šroubovákem odklopíme pojistnou pácku. Pozor:
U bežného svetlometu je pácka upevnena na tele
su svetlometu, u trojitého svetlometu na smerovém
svetle.

• Úchyt stiskneme dolu -šipka- a smerové svetlo záro
ven vysuneme dopredu.

• Objímku žárovky otocíme doleva a vyjmeme.

• Žárovku lehce zatlacíme do objímky, otocíme o 90 o (1/4

otácky) doleva a vytáhneme.

• Do objímky nasadíme novou žárovku, lehce ji zamáck
neme a otocíme doprava.

• Objímku se žárovkou zasadíme do reflektoru a upevní
me otocením doprava.

• Smerové svetlo nasadíme do vodítek telesa svetlome

tu a zasuneme dozadu, aby zaklapl úchyt, viz obrázek
U-5607 na str. 250.

Svetlomet (s mlhovým svetlometem)

• Oba úchyty na krytu svetlometu soucasne zmáckne
me dolu a kryt sejmeme.

• Odpojíme konektor príslušné žárovky. Vyhákneme
a odklopíme drátenou svorku. Žárovku vyjmeme veno



• Novou žárovku nasadíme tak, aby výstupek na misce
žárovky smeroval kolmo nahoru (tlumené a dálkové
svetlo). Mlhové svetlo: Zkosení misky žárovky musí
smerovat ke smerovému svetlu a oba výstupky musí
zapadnout do príslušných otvoru.

Pozor: Žárovky se nedotýkáme holými prsty. Prípadné
otisky prstU ze žárovky otreme cistým netrepivým hadrí
kem namoceným vlihu.

• Pi'es patici žárovky sklopíme drátenou svorku a zahák
neme ji. Pripojíme konektor žárovky.

• V odborném servisu si necháme zkontrolovat sklon
svetlometu.

• Plastový kryt zadní strany svetlometu zavesíme do
spodních vybrání, nahore zamáckneme a zaklapneme.

Zadní svetlo

• Limousine: Dva úchyty calounení zavazadlového pro
storu v oblasti zadních svetel odtlacíme malým šrou
bovákem od podperných cepu. Vytáhneme úchyt -B
a sejmeme držák žárovek -A-.

I A94-0032 I

• Avant: Otevreme prihrádku v zavazadlovém prosto
ru u zadního svetla. Stiskneme trmen -2- a sejmeme
držák žárovek -1-. 3 - konektor. U pravého zadního
svetla nejprve sejmeme a odložíme cerpadlo centrál ní
ho zamykání, viz str. 211.

• Vadnou žárovku lehce zatlacíme do objímky, otocíme
o 90 o (114 otácky) doleva a vytáhneme.

• Do objímky nasadíme novou žárovku, lehce ji zamáck
neme a otocíme doprava.

• Nasadíme a zaklapneme držák žárovek.

• Avant: U pravého zadního svetla nasadíme cerpadlo
centrálního zamykání.

• Zaklapneme calounení zavazadlového prostoru.

Osvetlení SPZ

• Otevreme víko zavazadlového prostoru/výklopnou
zád.

• Odšroubujeme osvetlení SPZ, prípadne ho malým
šroubovákem opatrne uvoiníme.

• Z drátených svorek vytáhneme sufitovou žárovku
a vymeníme ji.

• Zkontrolujeme, zda není poškozené tesnení, prípadne
ho vymeníme.

• Nasadíme osvetlení SPZ a dáváme pritom pozor na
správnou polohu tesnení.

• Utáhneme upevnovací šrouby.

Svetlomet - demontáž a montáž

Demontáž

Pozor: Nárazník u svetlometu prikry jeme lepicí páskou,
abychom pri práci nepoškodili lak.

• Odpojíme centráiní konektor svetlometu.

• Odpojíme konektor servomotoru regulace sklonu
svetlometu.

• Demontujeme smerové svetlo, viz výmena žárovky
smerového svetla.
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• Z vnejší strany svetlometu vyšroubujeme spodní šroub
-šipka-.

A94-0007 I

• Vyšroubujeme dva horní šrouby -šipky-.

l A94-0012 l

• Svetlomet stranou povytáhneme z cepu (asi na 15 mm),
poté ho mírne nadzvedneme a opatrne uvolníme sme
rem dopredu.

Montáž

• Svetlomet nasadíme zpet, vyrovnáme podie obrysu
karoserie a prišroubujeme momentem 5 Nm.
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• Smerové svetlo nasadíme úchyty -1- do vodítek -2
v telesu svetlometu, zasuneme dozadu a zaklapneme.

• Pripojíme konektory svetlometu, regulace sklon u svet
lometu a smerového svetla.

• Serídíme svetlomety.

Svetlomety - serízení

Správné sei'ízení svetlometu je velmi duležité pro bezpec
nost silnicního provozu. Presné serízení však Ize provést
jen pomocí speciálního prístroje. V následujícím textu
proto pouze ukazujeme, kde se na svetlometech nachází
serizovací šrouby a jaké podmínky je treba pro správné
sei'ízení splnit.

• Svetlomety serídíme otocením serizovacích šroubu
-A- ci -B-. K práci budeme potrebovat krížový šrou
bovák nebo inbusový klíC. Pozor: Abychom zjistili, zda
je šroub pro výškové nebo stranové serízení, musíme
znát znacku svetlometu.

BOSCH VALEO

A - stranové sei'ízení

A - výškové serízení

B - výškové serízení

B - stranové sei'ízení



• Obrázek znázornuje levý svetlomet, u pravého svetlo
metu jsou šrouby umísteny zrcadlove.

• Mlhové svetlomety nelze serizovat samostatne, pouze
spolu s hlavními svetlomety.

• Pneumatiky musí být správne nahuštené.

• Vozidlo musí být prázdné, pouze na sedadle ridice
musí být zátež o hmotnosti 75 kg (jedna osoba).

• Palivová nádrž musí být z 90 % plná.

• Vozidlo postavíme na rovnou plochu.

• Nekolikrát silou propružíme prední cást vozidla, aby se
usadilo pérování.

• Regulátor sklon u svetlometu nastavíme do pozice O.

• U hlavních svetlometu serizujeme pouze tlumená
svetla. Sklon paprsku ciní 10 cm na vzdálenost 10 m.
Pomer sklon u je vyražen na držáku svetlometu (1,0% of

10 cm na 10 ml.

Svetlomet - rozebrání

Jednoduchý svétlomet

V nekterých prípadech, napr. pri poškození rozptylové
ho skla, nemusíme menit celý svetlomet. Po demontáži
svetlometu mužeme vymenit pouze sklo svetla.

A94-0013

1 - rozptylové sklo
2 - svorka (5x)

Pri demontáži svorku opatrne
uvolnit šroubovákem, pri montáži
zatlacit rukou.

3 - ozdobný kryt
Zaklapnutý do telesa svetlometu.

4 - tesnení rozptylového skla
Vždy vymenit_

5 - reflektor

Pri demontáži uvolnit z prídržných
kroužku.

Pri montáži opatrne namácknout
do kroužku. Nedotýkat se vnitrní
strany reflektoru.

6 - žárovka parkovacího svet
la,4W

7 - žárovka t1umeného/dálko

vého svetla, 60/55 W (H4)
8 - kabelový svazek s konek

torem a objímkou žárovky
parkovacího svetla

9 -!išta
Zaklapnutá na svetlometu.

10 -vícko

Zaklapnout zamácknutím dolu
a demontovat smerem dozadu.

11 - servomotor regulace sklo
nu svetlometu

12 - pevné lužko reflektoru
Pouze u vozidei bez regulace
sklonu svetlometu (export).

13 -teleso svetlometu
14 -smerové svetlo

15 -žárovka smerového svetla,
21 W

16 - objímka žárovky

Pozor: Dodatecné vybavení mlhovými
svetlomety je možné pouze výmenou
jednoduchých svetlometU za trojité (s
tím souvisí i príslušná kabeláž). Umíste
ní kontaktU a zpusob zapojení viz sché
mat zapojení.
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Trojitý svetlomet - rozebrání
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A94-0015

1 - rozptylové sklo
2 - svorka (5x)

Pri demontáži svorku opatrne uvolnit
šroubovákem, pri montáži zatlacit
rukou,

3 - ozdobný kryt
Zaklapnutý do telesa svetlometu,

4 - tesnení rozptylového skla
Vždy vymenit.

5 - reflektor

Pri demontáži vyšroubovat ze
serízení.

6 - žárovka dálkového svetla, 55
W(H7)

7 - žárovka mlhového svetlome

tu, 55 W (H1)
8 -žárovka tlumeného svetla, 55

W(H7)
9 - kabelový svazek s telesem

konektoru, konektory žárovek
a objímkou žárovky parkovacího
svetla

10 - žárovka parkovacího svetla, 5 W
Žárovka se sklenenou paticí.

11 -!išta
Zaklapnutá na svetlometu.

12 - pevné lužko reflektoru
Pouze u vozidei bez regulace sklonu
svetlometu (export).

13 - servomotor regulace sklon u
svetlometu

14 -vícko

Zaklapnout zamácknutim dolu
a demontovat sme rem dozadu.

15 - teleso svetlometu

16 - objímka žárovky
17 - žárovka smerového svetla, 21 W
18 - smerové svetlo

Servomotor pro regulaci sklonu
svetlometu - demontáž a montáž

Demontáž

• Demontujeme svetlomet.

Bežný svetlomet

Trojitý svetlomet

• Servomotor levého svetlometu otocíme ve smeru šípky
a odjistíme (u pravého svetlometu otocíme servomotor
opacným smerem).
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• Servomotor odklopíme stranou, uvolníme z držáku
reflektoru a vytáhneme smerem dozadu.

Montáž

• Servomotor zaklapneme do držáku reflektoru. Reflek
tor prípadne vzadu pridržíme otvorem na svetlometu.

Zadní svetlo - demontáž a montáž

Limousine

Pozor: Reflektor nedržíme zevnitr.

• Servomotor zajistíme otocením doleva ci doprava.

• Namontujeme svetlomet.

4 3 2 1 13 12

18

17

A94-0017

1 - konektor zadního svetla
2 - držák žárovek
3 - karoserie
4 - matice, 4 Nm
5 -žárovka brzdového svetla
6 - žárovka smerového svetla
7 - žárovka zpetného

svetlometu
8 - žárovka zadního mlhového

svetla
9 - prídavný kabelový svazek

koncového svetla
10 - zadní svetlo
11 - kryt zadního svetla

Pri demontáži vždy demontovat
i zadní svetlo.

12 - samorezný šroub
Pouze pri výmene krytu.

13 - objímka se žárovkou konco-
vého svetla

14 - upevnovací lišta
15 - konektor osvetlení SPZ
16 - samorezný šroub
17 - žárovka osvetlení SPZ
18 - osvetlení SPZ stesnením

Demontáž, Limousine a Avant

• Limousine: Odpojíme konektor -C- a vyšroubujeme
ctyri upevnovací matice -šipky-.

• Avant: Vyšroubujeme ctyri upevnovací matice -šip
ky-, viz obrázek A94-0032 na str. 249.

• Svetlo s držákem žárovek -A- vysuneme smerem
dozadu z karoserie. B - zajištovací trmen.

Pozor: Tesnení je prilepené k telesu svetla.

• Limousine: V prípade potreby demontujeme kryt -11
(obrázek A94-0017) zadního svetla. Kryt šroubovákem
uvolníme z úchytu a sejmeme.

Montáž

• Prípadne demontovaný kryt zadního svetla namáckne
me zpet a dodatecne upevníme samorezným šroubem
4,2 x 9,5 -12- (obrázek A94-0017).

• Zadní svetlo nasadíme, vyrovnáme a našroubujeme
momentem 5 Nm.

• Limousine: Do oblasti krytu výrezu svetla -0- (obrá
zek A94-0018) položíme prídavný kabelový svazek
-9- (obrázek A94-0017).

• Pripojíme konektor.
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Prístroje jsou soustredeny v prístrojové desce. Pi'ístrojo
vou desku musíme demontovat napr. pri výmene žárovek
osvetlení prístroju. Pri závade jednoho prístroje je tre
ba vymenit celou sestavu, jelikož prístrojová deska tvorí
nerozebíratelný celek.

Prístrojová deska existuje ve dvou provedeních: bežné
provedení obsahuje kontroiní systém Minicheck, prove
dení 2 je vybaveno multifunkcním LCD-monitorem. Sys
tém Minicheck kontroluje brzdový systém, teplotu chla
dicí kapaliny, stav paliva v nádrži a tlak motorového oleje.
Multifunkcní monitor signalizuje tyto funkce: Auto Check
systém s ukazatelem radiofrekvencí, venkovní teplotu,
funkce palubního pocítace a polohu volicí páky (modely
s automatickou prevodovkou).

Prístrojová deska je i'ízena mikroprocesorem a má vlast
ní diagnostické zafízení. V prípade výskytu poruchy se
kódy závad uloží v pameti rídicí jednotky. Kódy závad Ize
nechat vyvolat v odborném servisu pomocí diagnostic
kého prístroje VAG 1551 a 1552. Krome toho Ize tímto
prístrojem upravit, prípadne opravit následující funkce:
ukazatel zásoby paliva, ukazatel spotreby paliva, ukaza
tel intervalu údržby a pocítadlo ujetých kilometru.

Prístrojová deska
- demontáž a montáž

Demontáž

Pozor: Je-Ii treba prístrojovou desku vymenit, necháme
si pred její demontáží v odborném servisu vyvolat reg is
tr závad. Pomoci diagnostického prístroje si necháme
vyvolat i hodnoty ukazatele intervalu údržby apocítadla
ujetých kilometru, které si poznamenáme .

• Volant úplne vytáhneme a nastavíme do nejnižší
polohy.
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I A90-OOOS I

• Horní kryt vyklopíme dopredu a horem vyjmeme.

• Kryt -1- vyklopíme dopredu.

• Vyšroubujeme šrouby -2-.

• Prístrojovou desku povytáhneme dopredu.

• Prerízneme kabelové spony na zadní strane prístrojové
desky (montážní polohu spon si oznacíme fixem).

• Odjistíme pojistky konektoru a konektory odpojíme.



Montáž

• Nasadíme konektory a zamáckneme pojistku.

• Kabely upevníme pomocí kabelových spon do puvodní
polohy.

• Nasadíme a prišroubujeme prístrajovou desku.

• Nasadíme spodní a horní kryt.

• Volant vrátime do puvodní polohy.

• K baterii pripojíme ukostrovací kabel (-).

• Nai'idíme hodiny.

• Zadáme kód rádia.

• Zkontralujeme funkci kontralek a ukazatelu.

• Pokud jsme prístrojovou desku menili, musíme
v odborném servisu nechat nastavit hodnoty ukazate
le intervalu údržby a stav pocítadia ujetých kilometru.

Žárovky V prístrojové desce

Provedení 2, spalubním pocítacem

1
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A90-OOOa

1 - osvetlení paneiu pi'ístroju,
1,1 W
Pozor: U prístrojové desky znacky
Nippon-Seiki je treba pri výmene
žárovek použít žárovky s cervený
mi krytkami.

2 - kontrolka pravého smero
vého svetla, 1,2 W

3 - kontrolka levého smerové
ho svetla, 1,2 W

4 - kontrol ka dálkových svetel,
1,2W

5 - osvetlení pocítadia ujetých
kilometru, 1,1 W

6 - kontrol ka poruchy elektric
ké výstroje motoru, 1,2 W
(export)

7 - kontrolka smerových svetel
prívesu, 1,2 W

8 - kontrolka regulace prokluzu
(ASR),1,2W

9 - kontrolka obrysových svetel,
1,2W

10 - kontrolka žhavení, 1,2 W
11 - kontrol ka imobilizéru, 1,2 W
12 - kontrolka CAT, 1,2 W

CAT = funkce katalyzátoru
(export).

13 - kontrol ka airbagu, 1,2 W
14 - kontrolka ABS, 1,2 W

ABS = protiblokovací systém.
15 - kontrolka rucní brzdy/brzd,

1,2W
16 - kontrolka dobíjení, 1,2 W
17 - kontrol ka bezpecnostních

pásu,1,2W
(export)

18 - osvetlení palubního pocítace
(5x), 1,1 W
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4

1 - spínac svetel, spínac smerových svetel, rucní spínac
t1umených svete Ia svetelné houkacky, spínac parko
vacích svete Ia regulace rychlosti
Vyšroubovat šrouby -2-, ~6-a -7-, sejmout kryt volanto
vého prepínace a prepínac roztáhnout.

2- šroub

3- spona s inbusovým šroubem
Šroub je dukladne upevnený na spínac! smerových svete!.

4 - spínac steracu, spínac palubního pocítace
5 - spod ní cást krytu volantového prepínace

Vyšroubovat šrouby -6- a -7- a sejmout kryt.
Poznámka: Podie modelového roku a výbavy vozidla
pozor na odlišné upevnení krytu sloupku rízení, víz také
str. 149.

6 - šroub

7 - šroub (2x)

• Pripojíme všechny konektory a rukou zkontrolujeme
jejich upevnení.

• Volantový prepínac nasuneme zpet až po znacku
a upevníme ho sponou.

• Našroubujeme rukojet pácky pro nastavení sloupku
rízení.

• Namontujeme volant, viz str. 148.

Pozor: Pred nasazením volantu na sloupek rízení musí
být kola natocená do prímého smeru a prepínac sme
rových svete I v pozici O, aby nedošlo k poškození vratné
vacky.

• Zkontrolujeme šírku spáry mezi volantem a kry tem
prepínace; spára musí být široká asi 3 mm. V opacném
prípade povolíme sverný šroub volantového prepínace,
do spáry zasuneme plíšek o tlouštce 3 mm (Iístkovou
merku) a šroub utáhneme.

Rozebrání volantového prepínace

Volantový prepínac (spínac smerových a dálkových svete I
a spínac steracU) Ize rozebírat pouze po jeho demontáži.

I A94-0020
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• Povolíme šrouby -9- a sejmeme rukojet pácky pro
nastavení sloupku rízení -8-.

• Volantový prepínac opatrne ve smeru šipky -Ä- asi
15 mm sejmeme ze sloupku rízení.

• Uvolníme všechny konektory prepínace.

• Prepínac s kry tem -5- opatrne sejmeme pres nasta
vovací pácku.

Montáž

• Volantový prepínac s kry tem opatrne nasuneme zpet.
Pozor: Plastový kryt telesa zámku rízení musí být
namontovaný.

• Fixem si oznacíme polohu volantového prepínace na
sloupku rízení.

• Povolíme inbusový šroub spony -3-.

Demontáž

• Demontujeme volant a airbag, viz str. 148.

Volantový prepínac
- demontáž a montáž/rozebrání
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Radioaparatura - prehled

7 6 2 9

A90-0020

1 - rádio
Namontované ve stredové konzole.

2 - anténa integrovaná do okenního
skla

Horní tri vlákna nejsou vyhfívaná,
pouze jako anténa pro strední vlny
(AM). Ostatní vlákna jsou vyhrívaná,
anténa je pro velmi krátké vlny (FM).

3 - zesilovac antény
V calounení levého D-sloupku.

4 - horní reproduktor v pi'edních
dvei'ích

Reproduktor pro strední a vysoké
tóny pro všechny radiosystémy.

5 - spodní reproduktor v pi'edních
dvei'ích

Reproduktor pro hluboké tóny pro
všechny radiosystémy.

6 - reproduktor v zadní odkládací
desce

Širokopásmový reproduktor pro
rádio "gamma" a "delta".
Reproduktor pro hluboké tóny pro
rádio "delta se zvukovým systé
mem BOSE".

7 - spodní reproduktor v zadních
dvei'ích

Reproduktor pro strední a vysoké
tóny jen pro rádio "delta se zvuko
vým systémem BOSE".

8-CD-menic
V zavazadlovém prostoru pod
odkládací deskou.

9 - zesilovac BOSE

V levé cásti zavazadlového prostoru
vedie CD-menice.

Rádio - demontáž a montáž

Rádio montované ve výrobním závode je opatreno spe
ciálními úchyty, které umožnují rychlou demontáž a mon
táž, ovšem jen s použitím speciálních vytahovacích háku,
které se pri nákupu prikládají k rádiu nebo je Ize koupit
v prodejnách s autopi'íslušenstvím.

Demontáž

• Vypneme zapalování.

• Od baterie odpojíme ukostrovací kabel (-). Pozor: Do
jde k vymazání obsahu elektronických pametí rádia
a rídicích jednotek. Rádia jsou sériove vybavena bez
pecnostním kódováním, které znemožnuje použití
rádia pri prerušení prívodu proudu. K prerušení prívodu
proudu dojde napr. po odpojení baterie, po demontáži
rádia z vozidla nebo po prepálení pojistky rádia.

• Pred odpojením baterie nebo demontáží rádia si bez
pecnostni kód poznamenáme. Rádio bez kódu Ize
nechat uvést do provozu jen v odborném servisu.

• Bezpecnostní kód je uveden v návodu k obsluze rádia.

• K demontáži rádia potrebujeme dva speciální háky
3344.

257



Rádio "beta"

vícepólový konektor l, 20-pólový
neosazen

l

I A90-0014 I

03 05 07

04 06 08

7 10= =
9 12= =

8 11= =

01 03 05 07

02 04 06 08

o

vícepólový konektor III, 8-pólový, cerný
pin 2 nízkofrekvencní obvod tichého doladování
pin 4 svorka 86s
pin 5 hlavní kabel (+) (anténa)
pin 6 osvetlení
pin 7 svorka 30
pin 8 svorka 31

vícepólový konektor II, 8-pólový, hnedý
pin 3 pravý prední reproduktor +
pin 4 pravý prední reproduktor -
pin 5 levý prední reproduktor +
pin 6 levý prední reproduktor -

• Používáme pouze schválené odrušovací sady s vše
obecným povolením k provozu. V opacném pi'ípade
muže dojít ke zhoršení pi'íjmu ve vozidle. V prodejnách
s autopi'íslušenstvím dostaneme speciální odrušovací
sady pro modely Audi s montážním návodem .

• Rádio s funkcí Gala (regulace hlasitosti v závislosti na
rychlosti jízdy): Behem pi'ipojování signálu rychlosti
nesmí nastat zkrat, jinak muže dojít k poruše ruzných
funkcí ve vozidle (napi'. i'ídicí jednotky motoru). Také
pi'ipojování signálu rychlosti na rádio jiného výrobce
muže zpusobit poruchy.

Osazení vícepólového konektoru
na zadní strane rádia

• Do šterbin -šipky- v celním paneiu rádia zasuneme
vytahovací háky a zaklapneme je. Jsou-li háky popsa
né, musí nápis "Top L' ukazovat doleva nahoru a nápis
"Top R" doprava nahoru.

• Pomocí háku vytáhneme rádio z pi'ístrojové desky.

Pozor: Rádio ani háky pi'itom nesmíme vzpi'ícit.

• Z demontovaného rádia odstraníme háky.

• Odpojíme konektory reproduktoru a antény a vícepó
lový napájecí konektor. Pokud k rádiu nejsou pi'ipo
jeny sériové vícepólové konektory, oznacíme si pi'ed
demontáží kabely, abychom je pozdeji nezamenili.

Montáž

• K zadní strane rádia pi'ipojíme konektory.

• Rádio zasuneme do pi'ístrojové desky, aby zaklaply
pi'ídržné pružiny.

• K baterii pi'ipojíme ukosti'ovací kabel (-).

• Zapneme rádio a zkontrolujeme jeho funkci. Jedná-Ii
se o rádio s kódováním, nejprve zadáme bezpecnostní
kód.

Pokyny k dodatecné montáži rádia

• Sériový vícepólový konektor kabelového svazku Ize
použít pro všechna rádia z dodatecné výbavy Audi od
modelového roku 1995.

• Pro ostatní rádia Ize v obchodech s autopi'íslušenstvím
zakoupit kabel s adaptérem Audi.

Pozor: Pokud nepoužijeme kabel s adaptérem, nesmíme
za rádiem nechat neizolované kabely, nebezpecí zkratu
a požáru!

Rádio "gamma"

vícepólový konektor l, 20-pólový
pin 1 line vlevo vzadu
pin 2 line vpravo vzadu
pin 3 ukostrovací vedení
pin 6 hlavní kabel (+) (reproduktor)
pin 8 cas
pin 9 datum
pin 10 enable
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vícepólový konektor II, 8-pólový, hnedý
pin 3 pravý pi'ední reproduktor +
pin 4 pravý pi'ední reproduktor -
pin 5 levý pi'ední reproduktor +
pin 6 levý pi'ední reproduktor -

vícepólový konektor III, 8-pólový, cerný
pin 1 snímac rychlosti
pin 2 nízkofrekvencní obvod tichého doladování
pin 3 svorka 30
pin 4 svorka 86s
pin 5 hlavní kabel (+)(anténa)
pin 6 osvetlení
pin 7 svorka 30
pin 8 svorka 31

Rádio "delta" (pouze odlišnosti oproti rádiu "gamma")

vícepólový konektor l, 20-pólový
pin 7 kód BOSE, neosazeno
pin 11 dálkové ovládání volant
pin 12 dálkové ovládání klimatizace
pin 13 SDA (CD-menic)
pin 14 SCL (CD-menic)
pin 15 kostra (CD-menic)
pin 16 pi'ívod napetí (CD-menic)
pin 17 hlavní kabel (+)(CD-menic)
pin 18 NF - kostra (CD-menic)
pin 19 NF vlevo
pin 20 NF vpravo

Kód rádia - zadání

Platí pouze pro rádio Audi s kódováním

Bezpecnostní kódování zabranuje neoprávnenému pro
vozu prístroje po prerušení dodávky proudu. Dodávka
proudu se preruší napr. pri odpojení baterie, demontáži
rádia nebo spálení pojistky.

Pokud je rádio kódované, musíme kód pred odpojením
baterie nebo demontáží prístroje zjistit. Jestliže kód
neznáme, Ize rádio uvést do provozu jen ve znackovém
servisu.

Individuální císelný kód je uveden v návodu k obsluze.
Proto bychom návod nemeli nechávat ve vozidle.

Zrušení elektronického blokování

• Obnovíme prívod proudu a zapneme rádio.

• Soucasne stiskneme tlacítka FM a DX a držíme je tak
dlouho, dokud se na displeji neobjeví nápis CODE. Tla
cítka opet pustíme a krátce nato se objeví nápis 1000.

• Pomocí tlacítek 1 až 4 zadáme kód.

Tlacítko 1 udává první pozici císelného kódu, tlacítko 2
druhou pozici atd.

• Poté oper soucasne stiskneme tlacítka FM a DX a drží
me je tak dlouho, dokud se neobjeví nápis SAFE. Tla
cítka opet pustíme. Od této chvíle je rádio v provozu.

Pozor: Pokud omylem zadáme nesprávný kód, zacne
nápis SAFE nej prve blikat a poté svítí nepretržite. Nyní
mužeme celý postup ješte jednou zopakovat. Po ope
tovném zadání nesprávného kódu se rádio asi na jednu
hodinu zablokuje. Po uplynutí této doby - rádio pritom
nevypínáme a nevytahujeme klícek zapalování - mužeme
celý postup opet zopakovat. Tento cyklus platí pro všech
ny další pokusy.

Zesilovac antény
- demontáž a montáž

Zesilovac antény se nachází za calouneném levého
D-sloupku.

Demontáž

• Sklopíme operadlo zadní sedacky a demontujeme levý
bocní díl, viz str. 207.

IA70-0024I

• Calounení -1- D-sloupku uvolníme -4- shora dolu
a horem sejmeme (pritom ho vyvesíme ze zadního
držáku -5-).

• Odšroubujeme kabel antény a odpojíme všechny
konektory.

• Vyšroubujeme šestihranné samorezné šrouby a zesilo
vac antény sejmeme.

259



Montáž

• Zesilovac antény našroubujeme zpet (nesmíme pi'itom
zapomenout na pojistné podložky). Dáváme pozor na
správné ukosti'ení.

• Našroubujeme kabel antény a pi'ipojíme konektory.

• Calounení D-sloupku vzadu zavesíme do držáku
a zaklapneme.

• Namontujeme levý bocní díl operadia zadní sedacky,
viz str. 207.

CD-menic - demontáž a montáž

CD-menic se nachází v zavazadlovém prostoru pod zad
ní odkládací deskou.

Demontáž

I A90-0023 l

• Odšroubujeme a vyjmeme montážní rám CD-meni
ce -1- (pi'itom vyšroubujeme šroub -2- a oba šrouby
-šipky- na levé strane).

• Na zadní strane CD-menice rozpojíme konektor.

Montáž

• Pi'ipojíme konektor (dáváme pi'itom pozor na jeho
správné upevnení).

• CD-menic s montážním rámem našroubujeme zpet.

• Zkontrolujeme kabelové spojení mezi rádiem
a CD-menicem:

• Vypneme rádio.

• Na rádiu stiskneme tlacítko MODE a rádio zároven

zapneme.

• Tlacítko MODE opet pustíme. Pokud se na displeji
rádia objeví nápis CONNECT nebo CD, je kabelové
spojení v poi'ádku.
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Zesilovac zvuku BOSE
- demontáž a montáž

Zesilovac zvuku BOSE se nachází v levé cásti zavazadlo

vého prostoru nad podbehem kola.

Demontáž

~

/
• Odšroubujeme a vyjmeme montážní rám zesilovace 

1- (pi'itom vyšroubujeme šroub -23 a oba šrouby -4-).
2 - konektor kabelového svazku CD-menice.

Montáž

• K zadní strane zesilovace pi'ipojíme konektor (dáváme
pi'itom pozor na jeho správné upevnení).

• Zesilovac s montážním rámem našroubujeme zp8t.



Prutová anténa - dodatecná montáž • Štepiny a piliny dukladne odsajeme nebo jinak
odstraníme.

Montáž • Okraj otvoru nalakujeme a ošeti'íme proti korozi.

I A90-0022 I

• Fixem si na levém zad ním bocním dílu vyznacíme roz
mer otvoru pro anténu:

a = 65 mm

b = 165 mm

c = 26,5 mm.

• Vyvrtáme otvor pro anténu a opatrne ho vycistíme.

Strešní anténa - demontáž a montáž

Avant

• Nasadíme a pi'išroubujeme anténu.

• Ukosti'ovací kabel -2- spojíme s karoserií (dáváme pi'i
tom pozor na správné ukosti'ení). Šroub opati'íme ozu
benou podložkou.

• Anténu opati'íme pojistkou -1-, aby se nemohla
pi'etácet .

• Podie schématu zapojení položíme kabely.

3 4 5 6 7 8 9 2 1

I A91-00041

1 - anténa

2 - kryt patice antény
3 - konektor pro rádio
4 - konektor pro i'ídicí plus (do 9/96)
5 - patice antény pro rádio/telefon
6 - matice (17)
7 - tesnení patice antény
8 - konektor pro telefon
9 - patice antény pro rádio

Demontáž

• Šroubovákem opatrne uvolníme ze
stropního paneiu zadní vnitrní svetlo.

• Odšroubujeme anténu -1-.
• Kryt -2- horem sejmeme.

• Povolíme a odšroubujeme upevnovací
matici -6-.

• Patici antény -5-, popr. -9- protáhne
me otvorem ve stropním panel u dov
nitr vozidla.

• Odpojíme konektory -3/4- a prípad
ne -8-. Posuvnou objímku -3- a -8
posuneme dozadu.

Montáž

• Montáž provedeme v opacném poradí
kroku demontáže.
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Stírací gumy - výmena

Pokud sterace špatne stírají, vymeníme stírací gumy.
V prodejnách s autopi'íslušenstvím mužeme koupit stí
rací gumy kompletne se stíracími lištami nebo samotné.
Pokud vymenujeme jen stírací gumy, nesmíme zohýbat
stírací lišty.

Demontáž

• Odklopíme raménko sterace. Stírací lištu postavíme
kolmo na raménko.

• Ve smeru šipky stlacíme pojistnou západku -A- a stíra
cí Iištu vysuneme smerem dolu -8- z háku na raménku
sterace.

• Stírací lištu posuneme nahoru a sejmeme z háku na
raménku sterace.
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l V92 -03761

• Kovové výztuhy na uzavi'eném konci stírací gumy
stiskneme kleštemi a stranou je sejmeme z horní svor
ky. Stírací gumu i s výztuhami vytáhneme z ostatních
svorek.

Montáž

I V92 - 03771

• Novou stírací gumu volne nasadíme bez kovových
výztuh do spodních svorek ve stírací lište.



• Obe výztuhy zavedeme do první drážky stírací gumy
tak, aby záfezy v nich smerovaly ke gume a dosedly na
pi'íslušné gumové výstupky.

• Kovové výztuhy i se stírací gumou stiskneme kleštemi
a zavedeme je do horní svorky tak, aby výstupky svor
ky z obou stran zapadly do drážek -šipka- gumy.

• Stírací lištu nasadíme na raménko ste race a zacvak

neme pojistnou západku. Pokud je na lište stabilizátor
vetru, musí ukazovat dolu.

• Raménko sterace sklopíme na sklo. Stírací guma musí
ke sklu zcela pi'iléhat.

Trysky ostrikovacu
- demontáž a montáž/serízení

Demontáž

• Z trysky stáhneme šikmo dozadu pi'ipojovací
pruchodku.

l A92-0003 l

• Malým šroubovákem zatlacíme zpet výstupek -šipka
(šroubovák soucasne lehce tlacíme proti pi'ipojovací
mu dílu). Pozor: Šroubovákem netlacíme na karoserii.

• Trysku -A- vytáhneme veno

Vyhi'ívaná tryska

• Odpojíme konektor vyhi'ívání trysky.

• Zahnutým šroubovákem (délka ramene šroubováku asi
20-30 mm) zatlacíme zpet výstupek (šroubovák sou
casne lehce tlacíme proti pi'ipojovacímu dílu). Pozor:
Šroubovákem netlacíme na karoserii.

• Trysku vytáhneme veno

• Demontovanou trysku mužeme vycistit stlaceným
vzduchem.

Montáž

• Trysku shora zamáckneme zpet a zaklapneme.

• Ke trysce pi'ipojíme hadicku.

• Vyhi'ívaná tryska: Pi'ipojíme konektor vyhi'ívání
trysky.

Sei'ízení

• Nasmerování trysek osti'ikovacU mužeme upravit vhod
ným trnem o prumeru 0,8 mm. V odborných servisech
se používá speciální nástroj Audi 3125.
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192-247 I

• Oo VIN 80ZYA200000: Sei'izovací rozmery: a =
235 mm, b = 445 mm, c = 80 mm, d = 520 mm.

• Od VIN 80ZYA200001: Sei'izovací rozmery: a = 230 ±
50 mm, b = 510 ± 50 mm, c = 290 ± 50 mm, d = 470 ±
50 mm. Poznámka: Uvedené rozmery se vztahují na
jedoucí vozidlo. U stojícího vozidla je paprsek sti'iku
mírne posunutý.

• Tryska ostfikovace zadního okna, Avant: Sti'ed stí
rané plochy musí ležet asi 280 mm nad tryskou.

Prední sterace

Ostfikovace svetlometu

• Levý svetlomet: rozmery pro sei'ízení paprsku sti'i
ku: a = 65 mm, b = 80 mm, c = 40 mm, d = 90 mm.
V odborných servisech se k sei'ízení používá speciál
ní nástroj (Audi 3019A). Rozmery pro pravý svetlomet
jsou zrcadlové.

2
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6 2 7 /8

1 - upevnovací matice, 16 Nm
2 - upevnovací šrouby, 8 Nm
3 - stírací Iišta
4 - raménko sterace

5 - kryt ka
6- rámecek
7 - motor sterace

Pred montáži nechat dobehnout do

koncové polohy.
8- táhlo

Uvolnit, klouby potrít molybdeno
vým tukem.

9 - hnací klika

I U-60051



Motor predních steracu
- demontáž a montáž

Motor steracU demontujeme i s rámeckem.

Demontáž

• Zapneme zapalování a sterace. Jakmile bude ramén
ko levého sterace se spodním okrajem predního okna
svírat úhel zhruba 45 o, zapalování opet vypneme. Klika
motoru steracU musí nyní ukazovat ve smeru jízdy.

• Úzkým šroubovákem uvolníme krytky -5- (obrázek
U-6001).

• Odšroubujeme a sejmeme raménka -4- steracU (obrá
zek U-6001).

• Demontujeme levou vetrací mrížku. Šroubovákem pri
tom otocíme dva otocné úchyty o 90 o a uvolníme dve
pružné svorky.

• Abychom nepoškrábali lak, za kry jeme spodní okraj
predního okna krycí páskou.

• Odšroubujeme vícko elektronické skfínky. Rídicí jed
notku motoru zakryjeme, prípadne demontujeme.

• Tremi šrouby -2- (U-6001) odšroubujeme rámecek
a vyjmeme ho i s moto rem steracU.

• Odpojíme vícepólový konektor.

• Z hnací kliky uvolníme táhla.

• Oznacíme si polohu hnací kliky -4- na montážní desce
(fixem pritom na montážní desce vedeme cáru podél
kliky).

• Od hnacího hrídele odšroubujeme matici -5- a kliku
-4- sejmeme z kužele.

• Vyšroubujeme tri upevnovací šrouby -6- motoru ste
racU a motor sejmeme z montážní desky.

Montáž

• Motor steracU uvedeme pred montáží do koncové
polohy. Pripojíme vícepólový konektor a motor nechá
me chvilku bežet. Poté ho spínacem vypneme, aby
dobehl do koncové polohy. Odpojíme konektor.

• Motor steracu prišroubujeme krámecku.

• Hnací kliku nasadíme tak, aby u namontovaného moto
ru steracu ukazovala ve smeru jízdy. Pozor: Klouby
predtím potreme molybdenovým tukem.

• Táhla vyrovnáme tak, aby byla v jedné pfímce a zakrý
vala hnací kliku. Klika musí pri pohledu ve smeru jízdy
ukazovat doprava.

• V této poloze utáhneme kliku momentem 20 Nm.

• Motor s rámeckem nasadíme alehee prišroubujeme
(momentem 8 Nm). Pozor: V prípade potreby hfídel
pred nasazením pootocíme tak, aby klika ukazovala
dopredu ve smeru jízdy.

• Pripojíme vícepólový konektor a pokud jsme pootocili
hnací hfídel, necháme motor ste racU dobehnout do
koncové polohy.

• Nasadíme a primáckneme levou vetrací mfížku. Oba
otocné úchyty otocíme šroubovákem o 90 o a nasune
me pružné krytky.

f
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• Do VIN 8DZYA200000: Raménka ste racu nasuneme

na ložiska podie znacek -A- pofízených pri demontáži
a prišroubujeme momentem 16 Nm. Poznámka: Stírací
Iišty mohou být i 10- 20 mm nad znackami.

• Od VIN 8DZYA200001: Vzdálenost horního okraje
pravé stírací lišty od spodního okraje predního okna:
15 mm (+ 5 mm). Vzdálenost spodního okraje levé stí
rací lišty (strana ridice) od spodního okraje predního
okna: 25 mm (+ 5 mm).

• Namáckneme krytky.

• Zkontrolujeme funkci steracu.
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Motor zadního sterace - demontáž a montáž

1

8

2

8 6

345

7 8
I A92-0011I

1 - motor ste race
2 - gumové tesnení
3 - otvor v zadním okne

4 - tryska ostrikovace
5 - hnací hrídel

6 - pripojovací trubka trysky
osti'ikovace

7 - konektor

8 - matice, 10 Nm
9 - hadicka

10 - kryt

Demontáž:

• Demontujeme raménko zadního
ste race.

• Demontujeme výpln výklopné záde,
víz str. 189.

• Odpojíme konektor -7- a hadicku
-9-.

• Odšroubujeme matice -8- a motor
sterace sejmeme.

Montáž:

• Motor sterace nasadíme zpet. Gumo
vé tesnení -2- pritom opatrne zave
deme do otvoru -3-.

• Dále postupujeme v opacném poradí
kroku demontáže.

• Raménko zadního sterace lehee

utáhneme (momentem 8 Nm).

Cerpadlo!zásobní nádržka ostrikovacu oken a svetlometu
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Spolecná kombinovaná nádržka
1 - upevnovací šrouby, 7 Nm
2 - cerpadlo osti'ikovacu predního

okna

U vozidei se systémem Auto
Check se snímacem stavu mycí
kapaliny.
Demontáž: Cerpadlo/snímac
stavu mycí kapaliny vytáhneme
z gumové pruchodky smerem
nahoru.

3 - cerpadlo ostrikovaCÍl svetlo
metu

Demontáž: Cerpadlo vytáhneme
z gumové pruchodky smerem
nahoru.

4 - místa uchycení hadicky
Hadicku v techto místech upevnit

úchyty a položit smerem k prední
mu oknu.

F - smer jízdy, pod beh pri pohledu
z levé strany zdola

X - prípoj ka trysek osti'ikovacu
svetlometu

Y - prípojka trysek ostrikovaCÍl
predního okna

Poznámka: Motor 125 PS s ostríkovaci

svetlometu má dve oddelené nádržky

(nevyobrazeno).



• Raménka steracu uvedeme do klidové polohy a demon
tujeme stírací lištu.

• Máme-Ii k dispozici speciální nástroj VW 3358 (nebo
Hazet 4851-1), vložíme do nej raménko sterace -2
a zaaretujeme ho šroubem -3-.

• Raménko sterace opatrne otocíme stranovým klícem tak,
aby se na stupnici prístroje ukázala požadovaná hodnota.

Požadované hodnoty strana ridice: -3 o

strana spolujezdce: -3 o

výklopná zád: O o

• Speciální nástroj odstraníme a opet nasadíme a zaare
tujeme. Zkontrolujeme a prípadne upravíme nastavení
raménka.

Tabulka poruch stíracích gum

Cerpadlo ostrikovacu Raménka steracu - serízení
- kontrola/výmena

Pozor: Zkontrolujeme elektromotor cerpadla ostrikova- ~
cu, viz str. 227.

Demontáž

• Stiskneme drátené svorky a odpojíme konektor.

• Vyprázdníme nádržku ostrikovacU.

• Mezi nádržku a cerpadlo zasuneme šroubovák a jeho
otácením vy tlacíme cerpadlo z gumové pruchodky.

• Cerpadlo vytáhneme z nádržky.

• Odpojíme hadicku.

Montáž

• K novému cerpadlu pripojíme hadicku.

• Nasadíme nové cerpadlo.

• Pripojíme konektor.

• Zkontrolujeme funkci cerpadla.

Vzhled stírané plochy

Šmouhy

Ve stíraném poli zustávají kapicky
vody

Ste race stírají na jedné strane dobre,
na druhé špatne, jsou hlucné

Nesetrené plochy

Prícina

Zašpinené stírací gumy

Roztrepené okraje stíracích gum,
vytržená nebo opotrebená guma

Staré stírací gumy, popraskaný
povrch

Prední okno je zašpinené od leštidia
nebo oleje

Stírací gumy jsou na jedné strane
zdeformované, "nepreklápí se"

Zkroucené raménko sterace, stírací
lišta dosedá na sklo šikmo

Stírací guma je vytržená z uchycení

Sterac nepriléhá ke skl u
stejnomerne, protože jsou ohnuté
prítlacné pružiny nebo nosné díly

Malá pl'ítlacná síla raménka sterace

Odstranemí

• Stírací gumy ocistit tvrdým
kartáckem a cisticím prostredkem
nebo Iihem

• Vymenit stírací gumy

• Vymenit stírací gumy

• Vycistit prední okno cistým
hadríkem a vhodným cisticím
prostredkem

• Namontovat nové stírací gumy

• Opatrne ohnout raménko ste race
do správného úhlu viz obrázek
N92-0017

• Stírací gumu opatrne nasadit do
uchycení

• Vymenit sterac (k této závade
dochází predevším pri neodborné
montáži ste race)

• Spoje raménka ste race a pružiny
lehce naolejovat nebo vymenit
raménko za nové
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Mytí vozidla

Z ekologických duvodu je ve vetšine obcí zakázáno my tí
aut na verejných prostranstvích. V soucasné dobe je však
již vetšina cerpacích stanic vybavena rucními mycími lin
kami, u nichž se špinavá voda nevsakuje do zeme(?).

• Špinavé vozidlo umy jeme pokud možno ihned.

• Pred my tím vozidla namocíme a odstraníme mrtvý
hmyz.

• Pri my tí nešeti'íme vodou.

• Vozidlo cistíme mekkou houbou velmi mekkým kartá
cem s pripojením pro hadici.

• Na lak nesti'íkáme prudkým proudem vody, pouze jem
ne osprchujeme a necistoty necháme odmocit.

.Odmocené necistoty smýváme dostatecným
množstvím vody smerem od strechy dolu.

• Mycí houbu casto proplachujeme.

• Vozidlo sušíme cistým kouskem kuže.

• Cisticí prostredky (pouze kvalitní znackové prosti'edky)
používáme jen v prípade úporné špíny. Vozidlo duklad
ne opláchneme cistou vodou, aby se smyly zbytky cis
ticího prostredku.

• Na ochranu laku mužeme do vody pi'idat konzervacní
prosti'edek.

• Pi'i pravideiném používání cisticích prostred ku musíme
konzervaci provádet casteji.

• Vozidlo nikdy nemyjeme a nenecháváme sušit na slun
ci. Na laku by se vytvoi'ily skvrny.

• Posypovou solí trpí pi'edevším všechny vniti'ní ohy
by, pi'íruby a spáry u dverí a kapot. Tato místa proto
musíme po každém my tí vozidla (i v mycí lince) duklad
ne ocistit mycí houbou, opláchnout a usušit kouskem
kuže.

Pozor: Po umytí vozidla pi'ibrzdováním vysušíme brzdy,
protože vlhkost snižuje jejich úcinek.
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Péce O lak

Konzervace: Umy tý a suchý lak pokud možno co nej
casteji ošeti'íme vhodným konzervacním prostredkem,
který uzavi'ením póru a odpuzováním vody chrání povrch
pi'ed nepríznivými povetrnostními vlivy.

Pi'eteklé palivo, olej nebo mazací tuk, prípadne brzdovou
kapalinu okamžite odstraníme, jinak by došlo k naru
šení laku.

Konzervaci provádíme nejpozdéji tehdy, pokud už voda
na laku neperlí a pouze plošné stéká, jinak lak vyschne.
Díky pravidelné konzervaci si lak velmi dlouho uchová
puvodní lesk.

Jinou možnost konzervace laku predstavují cisticí kon
zervacní prostredky. Konzervace je však úcinná pouze
tehdy, pokud ji provádíme po každém umytí vozidla
a pokud vozidlo myjeme každé dva až tri týdny. Použí
váme jen prostredky, které obsahují karnaubové nebo
syntetické vosky.

Po použití cisticích prostredku (pe nové cištení) doporu
cujeme lak ošetrit konzervacním prosti'edkem (dodržuje
me návod k použití).

Leštení: Leštení je nutné jen tehdy, jestliže je lak v dusled
ku nedostatecné péce nebo nepi'íznivých povetrnostních
vlivu (prašné vozovky, prumyslové zplodiny, slunce, déšt)
matný a neleskne se ani po použití konzervacních pro
sti'edku. Vyvarujeme se prosti'edku se silným brusným
úcinkem nebo agresivními chemickými látkami.

Pred každým leštením musí být vozidlo umyté a duklad
ne usušené. Dále postupujeme podie návodu k použití
príslušného prosti'edku.

Neleštíme pi'íliš velké plochy, jinak leštidio predcasne
zasehne. Po použití nekterých lešticích prípravku musí
me provést následnou konzervaci. Vozidlo neleštíme na
prudkém slunci! Matne lakované cásti nesmíme Ošetro
vat konzervacními nebo lešticími prostredky.



Asfaltové skvrny: Skvrny od asfaltu se behem krátké
doby "zažerou" do laku a už se pak nedají úplne odstra
nit. Cerstvé skvrny od asfaltu mužeme odstranit mekkým
hadríkem namoceným v technickém benzinu. V prípade
nouze mUžeme použít i petrolej nebo terpentýn. Skvr
ny od asfaltu se velmi dobre odstranují i konzervacním
prostredkem na karoserie. Pri použití tohoto prípravku již
nemusíme provádet následné ošetrení postižených míst.

Skvrny od hmyzu: Hmyz obsahuje agresivní látky, které
negativne pusobí na lak. Proto postižené místo ihned
omyjeme mýdlovou vodou nebo zfedeným cisticím pro
stredkem. Existují také speciál ní prípravky na skvrny od
hmyzu.

Skvrny od stavebních materiálu: Skvrny od stavebních
materiálu umy jeme vlažnou vodou s mycím prostfedkem.
Stíráme jen velmi lehce, abychom nepoškodili lak. Umyté
místo peclive opláchneme cistou vodou.

Péce o plastové cásti: Plastové cásti, sedadla z kožen
kV, vnitrní calounení strechy, skla svete I a matné cerné

plastové díly cistíme vodou, do které prípadne pridám~
šampon. Vnitrní cást strechy nesmí navlhnout. Plastove
cásti prípadne ošetl'íme prostredkem pro cištení plastU.
Nepoužíváme žádná red idia jako nitroredidlo, prostredky
pro cištení za studena nebo palivo.

Cištení oken: Okno ocistíme zvenku i zevnitr cistým
mekkým hadríkem. Pri si Iném znecištení použijeme líh
nebo cpavek a vlažnou vodu nebo speciální cisticí pro
stredek na okna. Pri cištení predního okna odklopíme
raménka steracu a ocistíme i stírací lišty.

Pozor: Pri použití prostred ku obsahujících silikon
nepoužíváme na cištení oken kartáce, mycí houby, ku ži
nebo hadríky, které používáme k cištení laku. Pokud
lak ošetrujeme silikonovými prípravky, prikry jeme skla
lepenkou nebo jiným materiálem.

Péce o gumová tesnení: Gumová tesnení zustanou
vlácná, pokud dosedací a kluzné plochy obcas poprá
šíme mastkem nebo postríkáme silikonovým sprejem.
Zamezíme tím i skrípavým a vrzavým zvukum pri zaví
rání dverí. Tyto zvuky odstraníme inatrením príslušných
ploch mazlavým mýdlem.

Ráfky kol z lehkých slitin cistíme predevším v zime.
Nepoužíváme žádné agresivní, silne alkalické a drsné
cisticí prípravky s obsahem kyselin nebo proud páry tep
lejší než +60 cC.

Bezpecnostní pásy cistíme vždy v namontovaném stavu
a pouze mýdlovou vodou. Pásy nesmíme cistit chemický
mi prostredky, aby se nenarušila jejich vlákna. Automa
tické pásy navíjíme zpet až po uschnutí. Pásy nesušíme
pri teplote vyšší než +80 cC nebo na prímém slunci.

Ochranný nástrik spodku vozidla/
konzervace dutin

Spodek vozidla vcetne pod behu je opatrený ochranným
nástrikem. Zvlášte exponované plochy v podbezích,
vystavené nárazum odlétávajících kamenu, jsou chrá
nené plastovým kry tem. Všechny dutiny jsou ošetreny
vrstvou speciálního vosku. Krome toho je celá karose
rie vyrobena z pozinkovaného plechu. Pred zimou a po
umytí podvozku ochranný nástrik zkontrolujeme a prí
padne ho opravíme.

V podbezích kol se muže usazovat prach, bahno a písek.
Usazené necistoty odstraníme, a to zejména v zime, kdy
obsahují i posypovou suI.

Konzervace motorového prostoru: Na ochranu pred
korozí prední cásti vozidla (napr. bocních dílu, podélné
ho nosníku nebo krycího plechu) a pohánecí jednotky
nastríkáme po umytí motoru motorový prostor vcetne
citlivých cástí brzdové soustavy a prvku prední nápravy
s rízením kvalitním konzervacním voskem. Pozor: Pred

my tím, pri kterém používáme napr. prostredek pro cišt,ení
za studena nebo parní zarízení, zakryjeme igelltovyml
sácky alternátor, pojistkovou skrínku a nádržku brzdové
kapaliny.

Potahy - péce a cištení

TextiIní potahy: Potahy vysajeme vysavacem a vykartá
cujeme tvrdším kartácem. V prípade vetšího znecištení
použijeme suchou penu.

Mastné a olejové skvrny odstraníme technickýrr: ben
zinem nebo speciálním cisticím prostfedkem. Cisticí
prostredek pritom nenanášíme prímo na látku, jinak se
vytvorí okraje. Skvrnu cistíme krouživými pohyby sme
rem dovnitf. Jiná znecištení vetšinou mužeme odstranit

vlažnou mýdlovou vodou.

Kožené potahy: Pokud jsou potahy vystaveny prudké
mu slunci nebo vozidlo delší dobu nepoužíváme, potahy
prikry jeme, aby nevybledly.

Bavlnený nebo vlnený hadrík lehce navlhcíme vodou
a ocistíme kožené plochy. Kuži ani švy nesmíme promá
cet. Po uschnutí kuži otfeme cistým mekkým hadríkem.

Silne znecištené plochy vycistíme slabým roztokem jem
ného cisticího prostred ku bez zesvetlovacích prísad (dve
polévkové lžíce na litr vody). Mastné a olejové skvrny
opatrne odstraníme technickým benzinem.

Lakované kožené potahy ošetl'íme po vycištení bež
ným prípravkem na kuži, který je k dostání v odborných
servisech nebo prodejnách s autopríslušenstvím. Pred
upotfebením prípravek dukladne protfepeme a mekkým
hadríkem naneseme malé množství na cištenou plochu.
Po zaschnutí ho rozetreme cistým mekkým hadríkem. Pri
normální záteži vozidla tento postup opakujeme každých
šest mesícu.
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Dlouhodobe se vždy vyplatí kupovat kvalitní náradí. Ved
Ie základního vybavení jako jsou stranové a ockové klíce
v bežných velikostech, ruzné torxní šroubováky a sady
nástrcných klíM doporucujeme porídit si také momen
tový klíC. K provádení nekterých prací navíc potrebujeme
speciální náradí.

Dobré a spolehlivé náradí nabízí firma HAZET. V tabul
kách jsou uvedeny jednotlivé druhy náradí HAZET vcetne
objednávacích císel. Náradí mužeme koupit i v odbor
ných prodejnách.
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1

Obr. Nástroj CísloObr.Nástroj Císlo

nástroj na povolování a utahování ventilku

666-117retezový rezák na výfukové potrubí 4682

pneumatik
18klíc na zapalovací svícky (motor 16V) 4766-1

2
klešté na pružné spony hadie chladicího 798-519prístroj na merení hustoty elektrolytu 4810 B

systému a pod ílu nemrznoucího koncentrátu v chla-
3

klešté na konektory zapalovacích svícek 1849-2dicí kapaliné
motoru V6

20trn pro nastavení trysek ostrikovacu 4850-1
4

stahovák na konektory zapalovacích svícek1849-6
21prípravek pro nastavení ramének sté racU4851-1

5
montážní klín 1965-2022celisti napínáku vinutých pružin (v páru), 4900-11

6
nástrcný klíc na olejový filtr 2169-2pro modely A4, na prední/zadní pružiny

7

pfípravek pro vystredéní spojky 214723nástrOj na napínání vinutých pružln 4900-2A

8

nástavec torxního klíce na airbag 2223Lg-T3024sada klícU pro výménu tlumicU (vpredu 4910/13

9

nástavec nástrcného klíce na zapalovací 2505-2i vzadu)

svícky (zážehový motor 1,6 l)

25posuvné méridlo na brzdové kotouce 4956-1

10

nástavec nástrcného klíce na zapalovací 250626pilník na brzdový trmen 4968-1

svícky (zážehový motor 1,8 až 2,8 l)
27dráténý kartác na brzdový trmen 4968-3

11
nástroj na otocení napínací kladky pri povo-2587-128pfípravek na zašroubování pístku zadní 4970/6

lování ozubeného remenu kotoucové brzdy
12

pridržovac klikového hrídele 2588-1
29momentový klíc (1 - 6 Nm) 6003 CT

13
blokovací desticka 2588-2

30momentový klíc (4 - 40 Nm) 6109-2 CT
14

aretacní kolík 2588-3
31momentový klíc (40 - 200 Nm) 6122-1 CT

15
otevrený ockový klíc na vstrikovací vedení456032úhlomer na dotahování šroubu podie úhlu6690

(vznétový motor) otocení
16

sada kleští na uvolnování svorek 4590/2
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Nouzové startování motoru

Pozor: Pokud pri startování motoru pomocnými kabe
ly z jiné baterie nepostupujeme presne podie návodu,
hrozí nebezpecí poleptání od vystrikujícího elektrolytu
z baterie. Dále muže dojít k explozi baterie nebo poško
zení elektrické instalace obou vozideI.

• Prurez pomocných startovacích kabel u má být
u zážehových motoru do asi 2,5 I min. 16 mm2 (prumer
zhruba 5 mm). U vznetových motoru nebo zážehových
motoru od 2,5 I by mel prurez kabelu cinit nejméne
25 mm2. Smerodatný je obsah motoru vozidla s vybi
tou baterií. Prurez kabelu je zpravidla uveden na obalu.
Doporucujeme zakoupit kabel s izolovanými svorkami
a prurezem 25 mm2, který Ize použít u motoru všech
obsahu.

• Obe baterie musí mít nominální napetí 12 V.

• Vybitá baterie mMe zamrznout už pri -10°C. Pred pri
pojením musíme baterii vždy nechat roztát.

• Vybitou baterii musíme rádne pripojit do domovské
síte.

• Zkontrolujeme stav elektrolytu vybité baterie, prípadne
doplníme destilovanou vodu.

• Vozidla musí stát tak, aby se nedotýkala žádnými cást
mi karoserie, jinak by mohlo dojít ke zkratu.

• U obou vozidei zatáhneme rucní brzdu a zaradíme

neutrál. U vozidei s automatickou prevodovkou presu
neme volicí páku do polohy P.

• Vypneme všechny elektrospotrebice.

• U vozidla, které dodává proud, necháme motor behem
startování bežet na volnobežné otácky, aby pri starto
vání nedošlo k poškození alternátoru.

• V blízkosti dobíjené baterie nemanipulujeme se zapá
lenou cigaretou nebo otevreným ohnem. Z baterie uni
ká výbušný plyn a mohlo by dojít k explozi.

• Pomocné kabely položíme tak, aby se nemohly pOško
dit od rotujících dílu, napr. ventilátoru chladice.

4

SX-6801

• Pomocné kabely pripojíme v tomto poradí:

1. Cervený kabel pripojíme na kladný pól vybité baterie
-A-.

2. Druhý konec cerveného kabelu pripojíme ke kladnému
pólu baterie dodávající proud -8-,

3. Cerný kabel pripojíme na záporný pól baterie, která
dodává proud.

4. Druhý konec cerného kabel u pripojíme na vhodné mís
to -X- na kostre startovaného vozidla. Nejvhodnejší je
kovová cást prišroubovaná na blok motoru. Za nepríz
nivých podmínek by u pripojení kabel u na záporný pól
vybité baterie mohlo dojít k preskocení jiskry a explozi
plynu unikajících z baterie.

Pozor: Svorky kabelu se pri zapojení na baterii nesmí
vzájemne dotknout, kladné svorky nesmí prijít do kontak
tu s žádnou cásti kostry vozidla (karoserií nebo rámem).
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• Nastartujeme motor vozidla s dobíjenou baterií
a necháme ho bežet. Startér nezapínáme bez preruše
ní déle než 10 s, protože pri spouštení motoru dochází
k velkému odberu proudu a svorky i kabely se nadmer
ne zahl'ívají. Pro jejich ochlazení deláme mezi startova
cími pokusyalespon pulminutové prestávky.

• Nenahýbáme se nad baterii - nebezpecí poleptání!

• Po ukoncení startování odpojíme kabely v opac
ném poradí: Nejprve cerný kabel (-) od startovaného
a potom od dodávajícího vozidla. Cervený kabel odpo
jíme nejdríve od dodávajícího a pak od startovaného
vozidla.

Vlecení vozidla

Pri vlecení vozidla smíme používat pouze k tomu urcená
vlecná oka, která se nachází na prední a zadní cásti vozi
dla vpravo.

• Abychom se dostali k prednímu vlecnému oku, musí
me demontovat pravou vetrací mrížku -1-. Prstem pri
tom vy tlacíme úchyt -2- a vetrací ml'ížku v tomto míste
zároven vytáhneme dopredu.

• Prední -1- a zadní -2- vlecné oko.

Pravidla pri vlecení vozidla

• Zapneme zapalování, aby byl odemknutý volant a fun
govala brzdová svetla, houkacka a sterace.
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• Zaradíme neutrál, u automatické prevodovky presune
me volicí páku do polohy N.

• U obou vozidei zapneme výstražná svetla.

• Pokud nebeží motor, nefunguje posilovac brzd a posi
lovac l'ízení, takže na brzdový pedál a volant musíme
pusobit vetší silou!

• Doporucujeme použít vlecnou tyc. Pri použití vlec
ného lana se muže lehce stát, že vlecené vozidlo narazí
do tažného vozidla. Vlecné lano musí být elastické, aby
se obe vozidla príliš nezatežovala. Používáme pouze
lana z umelých vláken nebo s pružnými meziclánky.

Vozidla s pohonem všech kol

• Pri použití tažného vozidla: Vozidlo Ize odtahovat
se zvednutou prední nebo zadní nápravou. P"itom
dodržujeme tato pravidla:

Maximáiní rychlost vlecení: 50 km/h!

Maximáiní vzdálenost vlecení: 50 km!

Pri vyšší rychlosti nebo vlecení na velkou vzdálenost
nedochází k dostatecnému mazání stredního diferenciá

lu, címž muže dojít k jeho poškození.(?upr.)

• Pri zvednuté p"ední náprave nesmí být zarazena uzá-
verka diferenciálu.

Vozidla s automatickou prevodovkou

Pozice volicí páky: N

Maximáiní rychlost vlecení: 50 km/h!
Maximáiní vzdálenost vlecení: 50 km!

• Pri poškození prevodovky: Pri vlecení vetší rychlostí
nebo na velkou vzdálenost musíme zvednout hnací

kola. U vypnutého motoru totiž nepracuje cerpadlo p"e
vodového oleje a pri vyšších otáckách a vetší vzdáIe
nosti nedochází k dostatecnému mazání prevodovky.

• Pri použití tažného vozidla: Vozidlo Ize odtahovat jen
se zvednutými hnacími koly.

Startování roztažením (nouzový start)

Tímto zpusobem (startování motoru popojíždením dru
hého vozidla) nesmíme startovat vozidla s automatickou
prevodovkou.

Pozor: Vozidla s motorem zahrátým na provozní teplotu
s manuální prevodovkou smíme roztahovat na vzdále
nost max. 50 m, aby nedošlo k poškození katalyzátoru.

• Zapneme zapalování.

• Pridáme plyn.

• Sešlápneme spojku a zaradíme 3. rychlostní stupen.

• Vozidlo roztáhneme nebo necháme roztlacit.

• Pomalu pustíme pedál spojky.
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Pri pracích vykonávaných pod vozidlem musí vozidlo stát
na zvedací plošine nebo na dvou, prípadne ctyrech sta
bilních stojanech. V žádném prípade nepracujeme pod
vozidlem, které není dostatecne zajišteno. Nebezpe
cí smrtelného úrazu!

• Vozidlo zvedáme vždy prázdné, na pevné rovné ploše.

• Kola, která pri nadzvednutí zustanou na zemi, zajistíme
klíny proti popojetL Nespoléháme na rucní brzdu, pro
to že ta musí pri nekterých opravách zustat povolená.

• Stojany postavíme pod vozidlo tak, aby vždy jedna
noha stojanu smerovala veno

Pozor: Mezi zvedák a vozidlo umístíme gumové nebo
drevené podložky, aby nedošlo k poškození podvozku.

Podperné a zvedací body

Prírucní zvedák

• Prírucní zvedák nasazujeme na prolisy v prahu karose
rie -šipky-. Upínací celist zvedáku musí zapadnout do
príslušného vybrání v prolisu.

• Otácíme klikou zvedáku, dokud se kolo nezvedne ze
zeme. Vozidlo zajistíme stojany.

POdperné body pro montážní plošinu a pojízdný
zvedák

• Vpredu na výztuze na pOdlahovém plechu, v oblasti
vyražené znacky.

• Vzadu v oblasti znacky pro prírucní zvedák na výztuze
na spodku vozidla.

Pozor: Tal ír zvedáku se nesmí dotknout uchycení podél
ného ramena. V opacném prípade mMe dojít k poškoze
ní vedení kola.
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Intervaly údržby závisí na ubehnutém case a poctu uje
tých kilometru. Potreba provedení údržby je ridici signa
lizována prosti'ednictvím speciálního ukazatele v prístro
jové desce.

Po dosažení termínu pro provedení údržby se po zapnu
tí zapalování a nastartování motoru na nekolik sekund
objeví v tachometru, na míste denního pocítadia ujetých
kilometru, príslušné upozornení.

Druh signalizované kontroiní údržby:

Modely do 7/97 - OEL (výmena motorového oleje)
IN1 (kontrola)
IN2 (kontrola s prídavnými úkony)

Modely 8/97 až 9/99 - SERVICE OEL (výmena oleje)
SERVICE INSP (kontrola)

Modely od 10/99 - SERVICE IN 3000 KM (3 000 km do
provedení údržby)
SERVICE! nebo SERVICE JETZT

(servis LongLife)

Rozsah signalizované kontroiní údržby je ruzný. Po pro
vedení údržby je treba servisní ukazatel vynulovat.

Poznámka: Ve znackových servisech Audi se pri kaž
dé údržbe pomoci speciálního diagnostického prístroje
vyvolávají registry závad elektronických rídicích jednotek
(motoru, A8S, airbagu a imobilizéru). Pravidelnou návšte
vu odborného servisu Ize proto doporucit itedy, pokud si
údržbu vozidla provádíme sami. Vyvolání registru závad
se provádí na diagnostické pi'ípojce; na pi'ání zákazníka
Ize pritom vynulovat ukazatel intervalu údržby.

Servis LongLife

Systémem LongLife jsou vybavena vozidla Audi A4 od
modelového roku 2000, popi'. od 10/99, s oznacením Y
a identifikacním císlem 8DYA 000 001. Díky tomuto sys
tému se prodlužují intervaly údržby (podie zatížení moto
ru až do 35 000 km).
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Prodloužení intervalu údržby:

Zážehový motor do max. 30 000 km nebo dva roky

Ctyi'válcový vznetový motor do max. 50 000 km nebo
dva roky

Šestiválcový vznetový motor do max. 35 000 km nebo
dva roky

Poznámka: Jestliže se u voz U se systémem LongLife
v rámci údržby nebo opravy nedoplní speciální moto
rový olej s vysokou trvanlivostí podie normy VW/Audi,
musí se flexibilní ukazatel intervalu údržby pi'epnout na
"neflexibilní". Údržba pak probíhá jako u vozu bez ser
visu LongLife každých 15 000 km/12 mesícu. Ukazatel
intervalu údržby se prepíná vynulováním pomocí tlacítka
v pi'ístrojové desce.

Pozor: Pro zachování servisu LongLife musíme ukazatel
intervalu údržby v multifunkcním ukazateli nechat vynu
lovat v odborném servisu pomocí diagnostického pi'í
stroje VW/Audi.

U motoru 1,9 I TDI se sdruženými vsti'ikovaci není vyba
vení systémem LongLife možné.

Výmena oleje

Jen vozidla bez servisu LongLife

Výmenu oleje je ti'eba provést poté, co v pi'ístrojové desce
zacne blikat nápis SERVICE OEL nebo OEL, popi'. každých
15000 km (pi'evyšuje-li rocní jízdní výkon 15000 km).

Pozor: Za ztížených provozních podmínek (provoz ve
meste a na krátké vzdálenosti, casté jízdy v kopcovitém
terénu, používání pi'ívesu, provoz v prašném prosti'edí)
meníme olej úmerne casteji.

• Motor: Vymeníme olej i s olejovým filtrem.

• Vznetový motor 1,9 I do modelového roku 1999
vcetne (X): Odvodníme palivový filtr.

• Vznetový motor 1,9 I do modelového roku 1999
vcetne (X): Zkontrolujeme stav ozubeného i'emenu
a zmei'íme jeho Šíi'ku.

• P"ední brzdové desticky: Zkontrolujeme tlouštku
desticek.

• Ukazatel intervalu údržby: Vynulujeme.



Údržba

Údržbu provádíme v následujících intervalech:

• Modely bez servisu LongLife: Údržbu provádíme po
príslušné signalizaci (pokud se v prístrojové desce roz
bliká nápis SERVICE INSP nebo IN1). Pokyny oznacené
• provádíme každých 12 mesícU. Po rozblikání nápisu
IN2 nebo každých 30 000 km provedeme všechny uve
dené pokyny (oznacené. a.).

Pozor: Za ztížených provozních podmínek (provoz ve
meste a na krátké vzdálenosti, casté jízdy v kopcovitém
terénu, používání prívesu, provoz v prašném prostredí)
meníme olej úmerne casteji. Pri castém provozu v praš
ném prostredí zkrátíme interval výmeny vzduchového
filtru motoru a pylového filtru na polovinu.

• Modely se servisem LongLife: Podie ukazatele inter
valu údržby (nejpozdeji však každé dva roky) provádí
me všechny uvedené pokyny (oznacené. a.).

• Všechny modely: V rámci údržby provádíme rovnež
podie signalizovaných intervalu dodatecné pokyny
oznacené •.

Motor

• Motor a motorový prostor: Provedeme optickou kont
rolu tesnosti.

• Motor: Vymeníme olej i s olejovým filtrem.

• Chladicí systém, topení: Zkontrolujeme stava mrazu
vzdornost chladicí kapaliny. Provedeme optickou kont
rolu tesnosti a vnejšího znecištení chladice.

• Výfuková soustava: Provedeme optickou kontrolu
stavu.

• Vznétový motor 1,9 I do modelového roku 1999 vcet
ne (X): Pokud za rok najedeme více než 30 000 km,
každých 30 000 km odvodníme palivový filtr. V opac
ném prípade odvodnujeme filtr každých 12 mesícU.

• Vznetový motor od modelového roku 2000 (Y): Vyme
níme palivový filtr.

• Vznetový motor 1,9 I do modelového roku 1999 vcetne
(X): Zkontrolujeme stav ozubeného remenu a zméfíme
jeho šírku.

• Vznetový motor 2,5 l: Zkontrolujeme stava napnutí
obou ozubených remenu.

Prevodovka,rozvodovka

• Prevodovka, rozvodovka, manžety kloubových hrídelu:
Provedeme optickou kontrolu tesnosti a stavu.

• Manuální prevodovka: Zkontrolujeme stav oleje, prí
padne olej doplníme.

Prední náprava a Nzení

• Klouby rídicích tycí: Zkontrolujeme vuli a upevnení,
zkontrolujeme prachovky.

• Klouby nápravy: Zkontrolujeme prachovky.

• Rízení: Zkontrolujeme, zda manžety dobre tesní a ne
jsou poškozené.

Karoserie

• Omezovace dverí a vložky zámku: Namažeme.

• Závesy výklopné záde: Namažeme.

• Ochranný nástrik spodku vozidla adutin: Zkontroluje
me stav.

• Bezpecnostní pásy: Zkontrolujeme, zda nejsou
poškozené.

• Vetrání a topení: Vymeníme vložku prachového a pylo
vého filtru.

• Strešní okno: Zkontrolujeme funkci, vycistíme a na
mažeme vodicí Iišty.

Brzdy, pneumatiky, kola

• Brzdy: Provedeme optickou kontrolu tesnosti a stavu
brzdových potrubí, hadie, válecku a prípojek.

• Brzdová kapalina: Zkontrolujeme stav.

• Prední a zadní brzdy: Zkontrolujeme tlouštku brzdo
vých desticek.

• Pneumatiky (vcetne rezervního kola): Zkontrolujeme
hloubku vzorku a tlak v pneumatikách. Zkontrolujeme,
zda pneumatiky nejsou opotrebené nebo poškozené.

Elektrická instalace

• Všechny elektrospotrebice: Zkontrolujeme funkci.

• Osvetlení: Zkontrolujeme funkci, prípadne serídíme
svetlomety.

• Houkacka: Zkontrolujeme funkci.

• Sterace: Zkontrolujeme, zda nejsou opotrebené stírací
Iišty. Jestliže drhnou stírací gumy, serídíme raménka
steracU.

• Osti'ikovace: Zkontrolujeme funkci, serízení try
sek, doplníme kapalinu a zkontrolujeme ostrikovace
svetlometU.

• Baterie: Zkontrolujeme stav elektrolytu.

• Ukazatel intervalu údržby: Vynulujeme.

• Autodiagnostika: V odborném servisu si pomocí dia
gnostického prístroje necháme vyvolat registr závad.

• Serízení svetlometu: Necháme zkontrolovat v odbor
ném servisu.

Dále provedeme tyto úkony:

Každé 2 roky

• Vymeníme brzdovou kapalinu.

• V odborném servisu necháme provést testování výfu
kových plynu, nejprve za tri roky a dále každé dva roky.
Necháme zkontrolovat volnobežné otácky, obsah CO,
predstih a vyvolat registry závad.

Každých 60 000 km

• Vymeníme zapalovací svícky.

• Motor: Vymeníme vložku vzduchového filtru a vycistí
me teleso filtru.

• Posilovac rízení: Zkontrolujeme stav hydraulického ole
je, prípadne olej doplníme.

• Automatická prevodovka: Zkontrolujeme stav oleje
v rozvodovce, prípadne olej doplníme.
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• Vznetový motor 1,9 I AH H do modelového roku 1999
vcetne (X): Vymeníme ozubený remen a napínací
kladku.

• Vznetový motor 2,5 I do C. motoru 154591 AFB a 031
889 AKN: V odborném servisu necháme zkontrolovat
tlak v klikové skríni.

• Zážehový motor 2,6/2,8 l, dvouventil: Zkontrolujeme
stav ozubeného remenu.

• Zážehový motor 2,7 I ASJ/AZR: Vymeníme ozubený
remen.

Každých 90 000 km

• Vznetový motor 1,9 I (krome AHH do modelového roku
1999): Vymeníme ozubený remen a napínací kladku.

• Vznetový motor 1,9 I AHH od modelového roku 2000
(Y): Vymeníme ozubený remen.

Každých 120000 km

• Zážehový motor 1,6 I ADP a 1,8 l: Vymeníme klínový
a plochý drážkový remen.

• Zážehový motor 1,6 I AHL/ARM/ANA a šestiválcový
zážehový motor: Vymeníme plochý drážkový remen.

• Zážehový turbomotor 1,8 1/150 PS od modelového
roku 2000 (Y): Vymeníme ozubený remen.

• Zážehový motor 2,4/2,8 l, petiventil, od modelového
roku 2001 (1): Vymeníme ozubený remen a napínací
kladku.

• Zážehový motor 2,7 I AGB/AZB, petiventil, od modelo
vého roku 2001 (1): Vymeníme ozubený remen a napí
nací klad ku.

• Vznetový motor 2,5 l: Vymeníme oba ozubené reme
ny pro pohon vackového hrídele a vstrikovacího
cerpadla.

Každých 120 000 km nebo 5 let

• Zážehový motor 1,8 I 125/150 PS do modelového roku
1999 vcetne (X): Vymeníme ozubený remen.

• Zážehový motor 2,4/2,8 l, petiventil, do modelové
ho roku 2000 vcetne (Y): Vymeníme ozubený remen
a napínací kladku.

• Zážehový motor 2,7 I AGB/AZB, petiventil, do modelo
vého roku 2000 vcetne (Y): Vymeníme ozubený remen
a napínací klad ku. Pritom zkontrolujeme a prípadne
vymeníme cerpadlo chladicí kapaliny.

Každých 180000 km

• Zážehový motor 1,8 I 125 PS od modelového roku 2000
(Y): Vymeníme ozubený remen.
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Ukazatel intervalu údržby
- vynulování

Vynulování ukazatele intervalu údržby Ize provést dvema
zpusoby: V odborných servisech se vynulování provádí
pomocí diagnostického prístroje V.A.G 1551, který se pri
pojuje do diagnostické zásuvky vedie zadního popelníku
ve stredové konzole.

Nemáme-Ii diagnostický prístroj k dispozici, mužeme
u vozidei od modelového roku 1998 (asi 9/97) ukazatel
vynulovat tlacítky pocítadia ujetých kilometru a hodin
v pi'ístrojové desce. Pozor: U vozidei se servisem Long
Life se ukazatel intervalu údržby musí vynulovat pomocí
prístroje V.A.G 1551 nebo VAS 5051. V opacném prípade
se systém prepne na pevné intervaly údržby.

• Zkontrolujeme, zda je vypnuté zapalování, prípadne ho
vypneme.

I A02-00071

• Stiskneme a držíme tlacítko -2- pocítadia ujetých
kilometru.

• Pri stisknutém tlacítku zapneme zapalování, ale nestar
tujeme motor. Tlacítko -2- opet pustíme. V ukazateli
ujetých kilometru -3- se objeví nápis SERVICE OEL.

• Vytáhneme serizovací knoflík pro nastavení casu -1
a držíme ho asi dve sekundy, dokud se nápis SERVICE
OEL nevynuluje (nápis v ukazateli bud zustane, nebo
zmizí a místo nej se objeví tri cárky (---).

• Opetovným stisknutím a uvoinením tlacítka -2- pre
pneme na SERVICE INSP.

• Vytáhneme serizovací knoflík pro nastavení casu -1
a držíme ho asi dve sekundy, dokud se nápis SERVICE
INSP nevynuluje (nápis v ukazateli bud zustane, nebo
zmizí a místo nej se objeví tri cárky (---).

• Vypneme zapalování.



Na tomto míste popisujeme veškeré
údržbái'ské práce, rozdelené podie
ruzných montážních celku vozidla,
které je ti'eba provádet podie plánu
údržby. V textu vždy upozorníme na
poti'ebné náhradní díly a speciální
nái'adí.

Minimálne každých 4 až 6 týd
nu doporucujeme zkontrolovat tlak
v pneumatikách, stav motorového
oleje a chladicí kapaliny, kapaliny do
osti'ikovacU atd., pi'ípadne kapaliny
doplnit.

Pozor: Pi'i nákupu náhradních dílu
je duležité mít s sebou technic
ký prukaz vozidla. Pro správnou
identifikaci soucástek poti'ebujeme
totiž casto pi'esne znát císlo pod
vozku, model ci rok výroby. V pi'ípa
de pochybností je nejlepší puvodní
soucástku demontovat a vzít s sebou

k prodejci, kde ji Ize porovnat s no
vým dílem.

Motor a výfuková soustava
Podie plánu údržby provedeme tyto
práce:

• Motor: Vymeníme olej a olejový
filtr.

• Motor: Provedeme optickou kont
rolu tesnosti.

• Motor: Zkontrolujeme stav motoro
vého oleje.

• Výfuková soustava: Provedeme
optickou kontrolu stavu.

• Chladicí systém, topení: Zkontrolu
jeme stava mrazuvzdornost chla
dicí kapaliny. Provedeme optickou
kontrolu tesnosti a vnejšího zne
cištení chladice.

• Vznetový motor: Odvodníme, popi'.
vymeníme palivový filtr.

• Vymeníme vložku vzduchového
filtru.

• Plochý drážkový i'emen: Zkontro
lujeme stav.

• Ozubený: Zkontrolujeme stav.

Motorový olej - výmena

Poti'ebné speciální nái'adí:

• Montážní jáma nebo hydraulický
zvedák se stojany.

• Nástrcný klíc k povolení vypoušte
cího šroubu.

• Nádoba na zachycení oleje o obsa
hu min. 6,5 I (nebudeme-Ii olej
odsávat).

• Speciální nái'adí k povolení olejo
vého filtru (klešte na olejový filtr,
klíc se stahovacím pásem nebo
nástroj Hazet 2172).

Poti'ebný materiál/náhradní díly:

• Pokud budeme olej vypouštet:
hliníkový nebo medený tesni
cí kroužek pod vypouštecí šroub
(nekdy se dodává spolu s novým
olejovým filtrem).

• Vložka olejového filtru.

• Podie typu motoru 3,0 až 6,0 I
motorového oleje. Používáme jen
olej schválený výrobcem vozidla,
viz str. 54.

Nápln oleje:

Motor Oznacení

Motorový olej meni me každých
15 000 km. Pokud jezdíme méne
casto, meníme olej jednou rocne. Pi'i
každé výmene oleje vymeníme záro
ven olejový filtr.

Za ztížených provozních podmínek
(provoz ve meste a na krátké vzdále
nasti, casté jízdy v kopcovitém teré
nu, používání pi'ívesu, provoz v praš
ném prosti'edí) meníme olej a olejový
filtr úmerne casteji.
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• Olej doplníme po rysku -a-o Pozor:
Prebytecný olej (nad rys ku -a-)
musíme opet odsát, aby nedošlo
k poškození katalyzátoru.

• Provedeme zkušební jízdu. Poté
zkontrolujeme tesnost vypoušte
cího šroubu a olejového filtru, prí
padne je opatrne dotáhneme.

• Namontujeme kryt motoru.

• Motor zahrátý na provozní teplotu
vypneme a za zhruba dve minu
ty opet zkontrolujeme stav oleje.
V prípade potreby olej doplníme.

Pozor: Abychom zachovali provozní
podmínky motoru, používáme stále
stejný typ a pokud možno istejnou
znacku oleje. Doporucujeme upevnit
po každé výmene oleje na motor ští
tek s údaji o znacce a viskozite oleje.

l AH-COOS I

Kontrola ztráty oleje

Jestliže je motor znecišten olejem
a spotreba oleje je vysoká, musíme
zjistit, odkud olej uniká. Zkontroluje
me tato místa:

• tesnení pod uzáverem plnicího
hrdla (zda není zpuchrelé nebo
poškozené)

• tesnení víka hlavy válcu

• tesnení hlavy válcu

• motor 1,6 l: prírubu rozdelovace
zapalování

• tesnení olejového filtru: olejový filtr
na prírube filtru

• vypouštecí šroub (tesnicí kroužek)

• tesnení olejové vany

• spáru mezi motorem a prevodov
kou (tesnení na setrvacníku nebo
hrídeli prevodovky)

Protože se pri poškozeném tesnení
olej vetšinou rozlije na vetší ploše
motoru, není místo, odkud vytéká, na
první pohled patrné. Pri jeho hledání
postupujeme takto:

• Odšroubujeme olejový filtr. Filtr se
nachází ze strany na bloku motoru
(obrázek znázornuje filtr ctyrvál
cového zážehového motoru). Filtr
povolujeme pomocí speciálních
nástroju, napr. Hazet 2171-1.

• Prírubu olejoVého filtru na bloku
motoru ocistíme palivem a odstra
níme prípadné zbytky tesnení.

• Gumový tesnicí kroužek nového
filtru lehce potreme motorovým
olejem.

• Nový olejový filtr našroubujeme
pouze rukou. Po dosednutí tesnení
filtru na blok motoru dotáhneme fil

tr o 1f2 otácky. Dodržujeme pokyny
na filtru. Filtr neutahujeme žádnými
nástroji, abychom ho nepoškodili.

Motory s telesem filtru:

• Krome vznetového motoru 115 PS:

Vícko olejového filtru shora odšrou
bujeme nástrcným klícem (36), napr.
Hazet 2169-2, a sejmeme.

• Vyjmeme filtracní vložku a vytéka
jící olej zachytíme do hadru.

• Nasadíme novou filtracní vložku.

• Vícko filtru s novým O-kroužkem
našroubujeme zpet a utáhneme
momentem 25 Nm.

Plnení oleje

• Utáhneme (pevne, ale scitem)
vypouštecí šroub s novým tesni
cím kroužkem. Utahovací moment
šroubu viz str. 57.

• Do plnicího hrdla ve víku hlavy vál
eu nalijeme nový olej. Stav oleje
poté zkontrolujeme pomocí merky.

Pozor: Doporucujeme nalít nej prve
o" I oleje méne, nechat motor zahrát,
po nekolika minutách merkou zkon
trolovat stav oleje a prípadne olej
doplnit.

Výmena olejového filtruMotorový olej mužeme odsát také
pomocí sondy (u cerpací stanice)
pres vodicí trubku merky oleje. Zpra
vidia však na míste musíme koupit
motorový olej.

Pozor: Prodejní místa zadarmo ode
bírají odpovídající množství použité
ho oleje. Pri nákupu si proto vždy
uschováme úctenku a kanystr na
vrácení starého oleje. Z ekologic
kých duvodu olej nikdy nevylévá
me ani nepridáváme k domácímu
odpadu.

Vypuštení oleje

Poznámka: Olej mužeme odsát také
pomocí sondy (u cerpací stanice).

• Motor zahrejeme na provozní tep
lotu (odpovídá teplote oleje asi
+60°C).

• Vznetový motor 115 PS: Klícem
VW 3417 nebo klícem s napínacím
pásem odšroubujeme vícko olejo
vého filtru a vytáhneme ho veno

• Vozidlo zvedneme do vodorovné

polohy.

• Demontujeme spodní kryt motoro
vého prostoru, viz str. 19.

• Pod vypouštecí šroub postavíme
nádobu na zachycení starého oleje.
Pozor: Šroub nesmíme zamenit za

vypouštecí šroub prevodovky. Ke
šroubu pro vypuštení motorového
oleje se dostaneme pouze po demon
táži krytu motorového prostoru.

• Z olejové vany vyšroubujeme
vypouštecí šroub a starý olej
necháme úplne vytéct.

Pozor: Vetší množství kovových trí
sek ve starém oleji znamená odírání
soucástí uvnitr motoru, napr. ložisek
klikového hrídele nebo ojnicních loži
sek. Abychom predešli dalším ško
dám, musíme po oprave motoru pec
live vycistit olejové kanály a hadice.
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• Hladina chladicí kapaliny musí
u studeného motoru (teplota ch la
dicí kapallny asi +20 cc) ležet mezi
ryskami MIN a MAX na vyrovnáva
cí nádržce. U teplého motoru muže
hladina kapaliny mírne presahovat
horní rysku.

• Vetší množství studené chladicí

kapaliny doplnujeme jen u stude
ného motoru, aby nedošlo k jeho
poškození.

Pozor: U horkého motoru oteví

ráme vícko vyrovnávací nádržky
velmi opatrne. Nebezpecí oparení!
Vícko obalíme hadrem a otevíráme

ho jen pri teplote chladicí kapaliny
nižší než +90 cC.

• Vícko vyrovnávací nádržky pri
otevírání nejprve trochu povolíme
a necháme uniknout pretlak. Poté
vícko odšroubujeme a sejmeme.

K doplnení (l v léte) používáme jen
smes originálního nemrznoucího
koncentrátu V.A.G a cisté bezvápe
naté vody.

U vozidei do 6/96 používáme zelený
koncentrát G11 odpovídající norme
TL VW 774 C.

Do vozidei od 7/96 používáme cer
vený koncentrát G12.

Pri doplnování vždy platí: zelený
k zelenému a cervený k cervenému.

Chladicí koncentráty G11 (zelený)
a G12 (cervený) spolu nesmíme
míchat, jinak mMe dojít k težkému
poškození motoru.

Pro novejší vozidla je k dostání nový
nemrznoucí koncentrát VW G12 Plus

(svetle fialový, odpovídající norme
TL VW 774 F). Svetle fialový prípra
vek G12 Plus Ize míchat se zeleným
koncentrátem G11 i cerveným G12.

Pozor: Abychom mohli pokracovat
v jízde, Ize (zejména v léte) doplnit cistou
vodu. Koncentraci nemrznoucí smesi

však musíme co nejdríve upravit.

Chladici kapalina
- kontrola stavu

Pi'íliš nízkou hladinu chladicí kapali
ny signalizuje kontrolka v prístrojové
desce. Pokud se kontrolka rozsvítí

a ukazatel stavu kapaliny zároven
signalizuje normální teplotu (+90cC),
musíme pri nejbližší príležitosti kapa
linu doplnit. Stav chladicí kapaliny
bychom však také meli kontrolovat
pred každou delší jízdou.

Výfuková soustava
- optická kontrola

• Zvedneme vozidlo.

• Zkontrolujeme upevnení upevno
vacích spon.

• Lampou zkontrolujeme, zda
v potrubí nejsou díry, zkorodovaná
nebo prodrená místa.

• Silne zdeformovaná potrubí
vymeníme.

• Kroucením a ohýbáním gumových
držáku zkontrolujeme, zda nejsou
zpuchrelé, prípadne je vymeníme.

• Vozidlo spustíme na kola.

• Je-Ii hladina oleje v oblasti -c-,
musíme olej doplnit max. po rysku
-a-o Abychom olej neprelili, doplní
me nejprve asi jen 0,5 I a stav oleje
opet zmeríme.

Pozor: Prebytecný olej (nad oblastí 
a-l musíme opet odsát, jinak by moh
lo dojít k poškození katalyzátoru.

• Pri nadmerném zatížení motoru

(napr. delší jízdy po dálnici v léte,
provoz s prívesem nebo jízda
v kopcovitém terénu) by hladina
oleje mela ležet v horní oblasti.

• Olej doléváme otvorem ve víku hla
vy válcu. Používáme jen správné
druhy oleju. Do oleje nesmíme pri
dávat žádné prísady.

Bezmyšlenkovité používání ruzných
typu oleju není vhodné. Motorové
oleje ruzných znacek by se nem ely
míchat. Rovnéž nemícháme moto

rové oleje stejného typu, ale ruzné
znacky. Motorové oleje stejného typu
a znacky, ale s ruznou viskozitou,
mužeme v prípade poti'eby použít
bez omezení.

• Merku zastrcíme zpet až na doraz
a opet ji vyjmeme. Hladina oleje
musí ležet v oblasti -b-. V tomto

prípade olej nedoplnujeme, pre
bytecné množství oleje bychom
museli odsát.

Motorový olej - kontrola stavu

Zhruba každých 1000 km nebo pred
každou delší jízdou bychom meli
zkontrolovat stav motorového oleje,
prípadne olej doplnit. Motor by nemel
na trase asi 1000 km spoti'ebovat
více než 1,0 I oleje. Vyšší spotreba
znamená opotrebovaná tesnení drí
ku ventilu nebo pístních kroužku, prí
padne olejová tesnení.

• Vozidlo postavíme na rovnou plochu.

• Motor musí být zahrátý na provoz
ní teplotu.

• Po vypnutí motoru pockáme ale
spon tri minuty, aby se olej ustálil
v olejové vane.

• Vytáhneme merku oleje a otreme ji
cistým hadríkem.

• Omyjeme motor. Rozdelovac zapa
lování a alternátor prikry jeme igelito
vým sáckem. Motor posti'íkáme bež
ným cisticím prostredkem pro cištení
za studena a necháme krátce puso
bit. Potom motor ostríkáme vodou.

• Spáry a tesnení na motoru poprá
šíme zvenku vápnem nebo mast
kem. Poznámka: V odborných ser
visech se používá speciální sprej
na vyhledávání netesných míst.

• Zkontrolujeme stav oleje, prípadne
olej doplníme.

• Provedeme zkušební jízdu. Pro
tože olej pri horkém motoru "i'ídne"
a mMe tak rychlejl vytékat z míst,
odkud prosakuje, meli bychom
svižnou jízdou ujet asi 30 km.

• Poté motor prohlédneme pomo
cí lampy, zjistíme netesná místa
a odstraníme závady.
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• Zavreme vícko chladice a po zku
šební jízde opet zkontrolujeme
mrazuvzdornost chladicí kapaliny.

Vznetový motor: palivový fi/tr
- odvodnenilvýmena

Nepotrebujeme žádné speciální náradí.

Potrebný náhradní díl:

• V prípade potreby palivový filtr pro
vznetové motory.

K zachycení usazené vody budeme
potrebovat vhodnou nádobu. Pozor:
Vytékající naftu musíme ihned utrít,
predevším z gumových soucástí (napr.
hadice chladicího systému). V opac
ném prípade se tyto díly casem znicí.

Motor 1,91

Odvodnení filtru

Palivový filtr se nachází vlevo na blo
ku motoru za alternátorem a Ize se

k nemu dostat jen s obtížemi.

Vozidla od 7/96 jsou z výroby plne
na cerveným koncentrátem G12.
K doplnení Ize použít príprave k G12
nebo jiný koncentrát odpovídají
ci norme VW/Audi TL 774 D, napr.
G lysanti n-AI u-Protect/G30.

Pro novejší vozidla je k dostání svet
le fialový koncentrát G12 Plus (TL
VW 774 F). Svetle fialový pi'ípravek
G12 Plus Ize míchat se zeleným kon
centrátem G11 i cerveným G12.

Tabulka znázornuje množství nemrz
noucího koncentrátu, které je treba
doplnit pro dosažení požadované
mrazuvzdornosti.

Príklad: Hustomerem naméi'íme

u ctyrválcového motoru mrazuvzdor
nost do -10 cC. V tomto prípade
vypustíme z chladicího systému 3,0 I
chladicí kapaliny a doplníme 3,0 I
cistého nemrznoucího koncentrátu.

Mrazuvzdornost pak stací do -35 cC.

Potrebné speciální náradí:

• Hustomer (k dostání v prodejnách
s autopi'íslušenstvím nebo casto
k dispozici u cerpacích stanic). Lze
použít také optické zarízení Hazet
481 O-A.

Pravidelne pred zacátkem zimy zkon
trolujeme z bezpecnostních duvodu
koncentraci nemrznoucí smesi, a to
zvlášte tehdy, pokud jsme mezitím
doplnovali pouze vodu.

• Motor jízdou zahrejeme, dokud
horní hadice na chladici není na

dotek teplá.

• Opatrne otevreme vícko vyrovná
vací nádržky. Pozor: Vícko neoteví
ráme u horkého motoru, viz "Ch la
dicí kapalina - kontrola stavu".

• Hustomerem nasajeme chladicí kapa
linu a na plováku precteme její husto
tu. V našich podmínkách by mela sta
cit mrazuvzdornost do -35 cC.

Doplnení nemrznoucího
koncentrátu

Doplnujeme nemrznoucího koncent
rát stejné barvy jako má stávající kon
centrát. Chladicí koncentráty se liší
barvou: zelený koncentrát obsahu
je silikáty a nese oznacení VW/Audi
G11-A8C, cervený koncentrát G12
A8D silikáty neobsahuje.

Pozor: Chladicí koncentráty G11
(zelený) a G12 (cervený) spolu
nesmíme míchat, jinak muže dojít
k téžkému poškození motoru.

Do modelu do 6/96 se používá
zelený nemrznoucí koncentrát G11.
K doplnení Ize použít prípravek G11
nebo jiný koncentrát odpovídají
cí norme VW/Audi TL 774 C, napr.
Glysanti n-Protect-PI us/G48.

Nemrznoucí smes - kontrola
koncentrace

6,0 I

Ctyrválcový zážehový
a vznetový motor
(krome 1,8 I turbo)
2,7 I turbomotor

• Pokud hladina chladicí kapaliny po
krátké dobe poklesne, provedeme
optickou kontrolu tesnosti chladi
cího systému.

Náplne chladicího systému

Chladicí systém
- optická kontrola tesnosti

• Ohýbáním a mackáním zkontrolu
jeme, zda hadice chladicího okru
hu nejsou popraskané. Zpuchrelé
a ztvrdlé hadice vymeníme.

• Hadice musí být nasunuté na
hrdlech v dostatecné délce.

• Zkontrolujeme upevnení hadi
cových spon. Puvodní pružné
spony prípadne vymeníme za
šroubovací.

• Zkontrolujeme tesnení vícka
vyrovnávací nádržky, zda není
poškozené.

Pozor: Nízká hladina chladicí kapa
liny muže být zpusobena i špatne
našroubovaným víckem.

• Pokud hladina chladicí kapaliny
casto klesá, aniž bychom zjistili
netesné místo, zkontrolujeme chla
dicí systém u z9-.hrátého motoru.

Motor jízdou z:a~~eí~ine a nechá
me ho bežet naVolnobežné otác
ky tak dlol,Jho,dbkud se nezapne
ventilátor chladice. Dáváme pozor,
zda kapalina nevytéká v oblasti
cerpadla chladicí kapaliny.

• Pokud dochází k úniku vetšího

množství chladicí kapaliny, v kapa
line je olej a výfukový kour z teplé
ho motoru je bílý, jedná se o vadné
tesnení pod hlavou válcu.

Pozor: Netesná místa Ize najít pomer
ne obtížne. Doporucujeme proto pro
vé st tlakovou zkoušku, viz str. 67.
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• Povolíme spony -A-, vyšroubujeme
šroub -8- a demontujeme trubku
plnicího vzduchu.

1 - prívodní vedení k palivové nádrži
2 - prívod ní vedení ke vstfikovacímu cerpadlu
3 - odvzdušnovací šroub
4 - pružná spona
5 - odvodnovací ventil

• Povolíme odvzdušnovací šroub -3-.

• Na spodní strane filtru povolíme
odvodnovací ventil -5- a do pripra
vené nádoby vypustíme asi 100 cm3
(zhruba jeden plný šálek) kapaliny.
Pozor: Palivo je problémová látka
a nesmí se vylévat do kanalizace
ani pridávat k domácímu odpa
du. Naftu odevzdáme do sberny
zvláštních odpadu. Palivo Ize také
odvádet hadicí, kterou pripojíme
k odvodnovacímu ventilu.

• Odvodnovací ventil rukou utáh
neme. Utáhneme odvzdušnovací
šroub -3-.

• Trubku plnicího vzduchu nasadíme
a našroubujeme. Nasuneme spony
a utáhneme upínací šrouby.

• Aby se palivová soustava automa
ticky odvzdušnila, nastartujeme
motor a nekolikrát pridáme plyn.
Prusvitným vedením ke vstrikova
címu cerpadlu musí poté protékat
ciré palivo bez bublin.

• Provedeme optickou kontrolu tes
nosti palivové soustavy, predevším
v oblasti pfípojek palivového filtru.

Výmena filtru

• Úplne vyprázdníme palivový filtr
(jako pri odvodnení). Poznámka:
Císla v textu se vztahují k obrázku
A23-0013.

• Povolíme sponu -4- na držáku
a filtr z nej horem vyjmeme. Palivo
vá vedení neodpojujeme.

• Palivový filtr vyšroubujeme z hor
ního dílu. Filtr pridržíme plochým
klícem (17 mm), který nasadíme na
šestihrannou patici odvzdušnovací
ho šroubu -3-. Poznámka: Filtru Ize

povolit i klícem s napínacím pásem,
který je treba také kdemontáži filtru.

Pozor: Filtr nepridržujeme klešte
mi, aby nedošlo k poškození hlavy
filtru, což by vedlo k netesnostem
v palivové soustave.

• Palivový filtr vyšroubujeme z horní
ho dílu.

• Nový tesnicí kroužek a nové gumo
vé tesnení mírne pokropíme naftou.

• Nový filtr naplníme cistou naftou
a rukou ho utáhneme k hornímu dílu.

• Na nový filtr nasuneme plastovou
vložku.

• Filtr nasadíme do držáku a upevní
me sverným šroubem.

• Zkontrolujeme tesnost palivové
soustavy. Nastartujeme motor,
necháme ho bežet na volnob8žné

otácky a nekolikrát pridáme plyn.
Prusvitným vedením ke vstrikova
címu cerpadlu musí poté protékat
ciré palivo bez bublín.

• Namontujeme trubku plnicího vzduchu.

Motor 115 PS

Výmena filtru

• Vytáhneme merku oleje-1-a odloží
me ji stranou.

• Malým šroubovákem uvolníme tri
krytky -šipky- a odšroubujeme
matice pod krytkami. Sejmeme
kryt motoru a protihlukovou izola
ci. Merku oleje zasuneme zp8t.

• Vyšroubujeme inbusový šroub
a horní díl filtru is pripojenými
palivovými hadicemi odložíme
stranou.

• Povolíme šroub -1- a palivový filtr
vytáhneme smerem nahoru.

• Nový filtr naplníme cistou naftou,
aby motor lépe startoval.

• Filtr nasadíme do držáku, zasune
me dolu a upevníme šroubem -1-.

• Nasadíme horní díl filtru a upevní
me ho inbusovým šroubem.

• Nastartujeme motor. Palivová sou
stava se po nastartování automa
ticky odvzdušní.

• Provedeme optickou kontrolu tes
nosti palivové soustavy, predevším
pfípojek palivového filtru.

• Namontujeme kryt motoru. Pritom
vytáhneme merku oleje a odložíme
ji stranou. Nasadíme protihlukovou
izolaci a kryt motoru. Našroubuje
me tri matice. Namáckneme krytky
a merku oleje zasuneme zp8t.

Motor va, 150 PS
Odvodnení filtru

1 - pružná spona
2 - odvzdušnovací šroub
3 - palivová hadice od nádrže
4 - palivová hadice ke vstrikovacímu cerpadlu
5 - svorka
6 - regulacní ventil s palivovými hadicemi
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• prícné praskliny -0- na zadní stra
ne remenu

• uvolnená vlákna -E-

• opotrebené boky: drážky jsou opo
trebené do špicata -B-, u nového
remenu mají lichobežníkový prurez

• v drážkách jsou vydrená místa
(svetlejší plochy -C-)

B

Plochý drážkový remen
- kontrola

Nepotrebujeme žádné speciální
náradí.

Kontrola stavu

• Vypneme zapalování.

• Na dobre viditelném míste si krídou

oznacíme smer pohybu remenu.

• Motorem pomal u otácíme a pri
tom kontrolujeme stav drážkové
ho remenu. Otácení moto rem viz
str. 19.

Pozor: Motor nikdy neotácíme
dozadu.

PI'i kontrole remenu se zameríme na

tato poškození:

• stopy po oleji a mastnote

• Povolíme ctyl'i svorky, zvedneme
víko a vyjmeme filtracní vložku.

• Teleso filtru vytreme hadríkem.

Montáž

• Do filtru vložíme novou filtracní
vložku.

• Shora nasadíme víko a necháme

zapadnout rychlospojky.

• Regulacní ventil nasadíme a upev
níme svorkou -5-.

• Pripojíme palivová vedení -3- a 
4- a zajistíme je šroubovacími
sponami. Pozor: Nesmíme pritom
zamenit prívodní a vratnou hadici.
Šipky na palivovém filtru oznacují
smer prutoku paliva.

• Nastartujeme motor. Palivová sou
stava se po nastartování automa
ticky odvzdušní.

• Provedeme optickou kontrolu tes
nosti palivové soustavy, predevším
prípojek palivového filtru.

Vložka vzduchového fiJtru

-výmena

Nepotrebujeme žádné speciální
náradí.

Potrebný materiál/náhradní díly:

• Vložka vzduchového filtru.

Demontáž

• Vyšroubujeme odvzdušnovací
šroub -2-.

• Bežnou rucní podtlakovou pumpic
ku -A- se záchytnou nádobou -B
, napr. Klann L1-75200, pripojíme
k otvoru odvzdušnovacího šroubu.

Sací vedení pritom zavedeme do
palivového filtru.

Pozor: Do rucní pumpicky se nesmí
dostat žádná kapalina.

• Rucní pumpickou vypumpujeme
z filtru do pripravené nádoby asi
100 cm3 (zhruba jeden plný šálek)
kapaliny.

Pozor: Palivo je problémová látka
a nesmí se vylévat do kanalizace ani
pridávat k domácímu odpadu. Naf
tu odevzdáme do sberny zvláštních
odpadu.

• Odstraníme rucní pumpicku, naho
re do filtru zašroubujeme odvzduš
novací šroub -2- a utáhneme ho.

• Nastartujeme motor. Palivová sou
stava se po nastartování automa
ticky odvzdušní.

• Provedeme optickou kontrolu tes
nosti palivové soustavy, predevším
prípojek palivového filtru.

Výmena filtru

• Prerízneme spony na palivových
vedeních -3- a -4- a vedení odpo
jíme od filtru.

• Stranou stáhneme svorku -5-.

• Regulacní ventil -6- s pripojený
mi palivovými vedeními vyjmeme
smerem nahoru.

• Povolíme matici -1- spony filtru
a filtr vyjmeme veno

• Nový filtr naplníme cistou naftou,
aby motor lépe startoval.

• Filtr nasadíme do spony a utáhne
me matici -1-.

• Vymeníme O-kroužek regulacního
ventilu -6- a lehce ho pokropíme
naftou.
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Zapalovací svícky - výmena

výmenu zapalovacích svícek prová
díme každých 60 000 km.

Pozor: Zapalovací svícky meníme
pouze u studeného nebo vlažného
motoru. Kdybychom svícky vyšrou
bovali u horkého motoru, mohli by
chom poškodit závity v hliníkové hla
ve válcU.

Poti'ebné speciální nái'adí:

• Zážehový motor 1,6 l: Nástavec
nástrcného klíce (20,8 mm), napi'.
Hazet 900KF nebo -2505-2.

• Všechny zážehové motory kro
me 1,6 l: Nástavec nástrcného klí
ce (16 mm), napI'. Hazet 900AKF,
-2506 nebo 4766-1.

Poti'ebný materiál/náhradní díly:

• Podie poctu válcu motoru cty
i'i nebo šest zapalovacích sví
cek (správné svícky uvádíme na
str. 78).

• výmena zapalovacích svícek viz
str. 77.

Klínový/ozubený remen
- výmena napínací kladky

Nepoti'ebujeme žádné speciální
nái'adí.

Poti'ebný náhradní díl:

• Klínový nebo ozubený i'emen.

U ctyfválcových motoru zajištuje
pohon pi'ídavných agregátu bežný
úzký klínový i'emen. výmena klínové
ho i'emenu viz str. 49.

• Vymeníme ozubený i'emen, viz od
str. 19.

Vznetový motor 1,9 1 AHH: Pi'i
nasazování nové napínací kladky
ozubeného i'emenu zkontrolujeme,
zda držák kladky zapadl do vybrání
v zadním krytu i'emenu.

• Zkontrolujeme napnutí ozubeného
i'emenu pro pohon vsti'ikovacího
cerpadla. Znacky -1- a -2- na napí
nací kladce se musí krýt. V opac
ném pi'ípade necháme i'emen nap
nout v odborném servisu.

• Namontujeme horní kryt ozubené
ho i'emenu.

• Posuvným méi'ítkem zmei'íme šíi'
ku ozubeného i'emenu -a-o

• Je-Ii i'emen užší než 22 mm (vzne
tový motor 115 PS: 27 mm), je ti'e
ba ho vymenit.

• Namáckneme horní kryt i'emenu
a zajistíme ho svorkami.

Vznetový motor 2,5 l: optická
kontrola a napnutí ozubeného
i'emenu

Vznetový motor 2,5 I má dva ozubené
i'emeny (pro pohon vackového hi'ídele
a pro vsti'ikovací cerpadlo). Optickou
kontrolu i'emenu provádíme každých
30 000 km, nejpozdeji každých
120000 km je ti'eba i'emen vymenit.

• Demontujeme horní kryt ozubené
ho i'emenu.

• Zkontrolujeme stav obou i'emenu.
Pokud zjistíme nekteré z následují
cích poškození, i'emen vymeníme.

• trhliny a pi'ícné praskliny

• vytrhaná tažná vlákna

• trhliny v drážkách

• rozti'epená tažná vlákna

• popraskaný povrch plastového
plášte

• stopy po oleji a mastnote

1 H
M-6205

G

F

• vykousané drážky -J-

• pfetrhané drážky -K-

• zanesené necistotyakameny mezi
drážkami

• gumové žmolky mezi drážkami

• Pokud najdeme nekteré z techto
poškození, i'emen ih ned vymení
me, viz str. 49.

• roztfepená vnejší tažná vlákna -F-

• vy trh an á vlákna -G-

• záfezy -H- v drážkách

Vznetový motor 1,9 1

Kontrola

• Otevi'eme dve napínací svorky pro
upevnení horního krytu i'emenu
a kryt za jeho horní okraj povytáh
neme dopi'edu.

• Provedeme optickou kontrolu
i'emenu a zamei'íme se pi'edevším
na tato poškození:

• trhliny a pi'ícné praskliny v i'emenu
a jeho krytu

• trhliny v drážkách

• vytrhaná a rozti'epená tažná
vlákna

• popraskaný povrch

• stopy po oleji a mastnote

Pozor: Poškozený ozubený i'emen
ihned vymeníme, viz str. 40.

Ozubený remen - kontrola
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Prevodovka/rozvodovka 2

L

Stav oleje pod
kontrolním
otvorem

3-5 mm

(8-10 mm,
Audi S4/RS4

od 195 kW)

Šestistupnová
prevodovka 01 E
Pohon všech kol

Prevodovka

• Zahnutý drátek -2- vodorovne
podržíme v otvoru ve skríni pre
vodovky -3- (zahnutý konec musí
smerovat dolu). 1 - nápln prevodo
vého oleje.

• Drátek vyjmeme, zkontrolujeme
stav oleje (meríme vzdálenost mezi
spodním okrajem plnicího otvoru
a hladinou oleje) a porovnáme ho
s požadovanou hodnotou.

1) stav oleje ke spodnímu okraji kont
rolního otvoru, kontroluje se prstem

Poznámka: Je treba dodržet uvede

ný stav oleje podie typu prevodovky.

• Je-Ii hladina oleje príliš nízká,
zkontrolujeme tesnost prevodov
ky, prípadne ji necháme opravit
v odborném servisu.

• V prípade potreby doplníme prevo
dový olej. Musíme pritom zachovat
správný stav oleje, nikdy ho nedo
plnujeme pfíliš.

• Namontujeme a utáhneme uzaví-
rací šroub. Utahovací moment:

Manuální prevodovka 012/01W ..25 Nm

Manuální prevodovka 01E .40 Nm

Manuální prevodovka 01A 25 Nm

• K prevodovce prípadne pfišroubu
jeme tepelný štít.

Kontrola

Pro správnou funkci rozvodovky
u manuální prevodovky je duležité
dodržet predepsaný stav oleje.
Výmena oleje není nutná.

• Vozidlo zvedneme do vodorovné

polohy a demontujeme spodní kryt
motorového prostoru, viz str. 19.

• Uzavírací šroub se nachází na

prevodovce pred levým hrídelem
nápravy a mMe ho zakrývat tepel
ný štít. V takovém prípade tepelný
štít odšroubujeme od prevodovky.

• Vyšroubujeme uzavírací šroub
-šipka-.

• Podie typu prevodovky zkontrolu
jeme stav oleje zahnutým drátkem
nebo prstem.

Manuálni prevodovka
- kontrola stavu oleje
v rozvodovce

Potrebné speciální náradí:

• Podie typu prevodovky inbuso
vý klíc (17) nebo nástrcný klíc na
vnitfní mnohohrany, napr. Hazet
2567-16.

• Z tenkého drátku si zhotovíme mer

ku oleje (špicku o délce asi 15 mm
ohneme o 90°).

Potrebný materiál/náhradní díly:

• Pokud musíme olej doplnit: synte
tický prevodový olej 75 W 90 spe
cifikace Audi G 052 911 A.

• Manuální prevodovka, automatic
ká prevodovka: Provedeme optic
kou kontrolu tesnosti.

• Manuální prevodovka: Zkontrolu
jeme stav oleje v rozvodovce, prí
padne olej doplníme.

• Automatická prevodovka: V prípa
de netesností zkontrolujeme stav
oleje v prevodovce arozvodovce,
prípadne olej doplníme.

• Hrídele nápravy: Zkontrolujeme,
zda gumové manžety dobre tesní
a nejsou poškozené.

Pozor: Prodejní místa zadarmo ode
bírají odpovídající množství použité
ho oleje. Pri nákupu oleje si proto
vždy uschováme úctenku a kanystr
na vrácení starého oleje!

Starý olej mužeme také odevzdat
do sberny zvláštních odpadu. Nikdy
olej z ekologických duvodu nevylévá
me nebo nepridáváme k domácímu
odpadu.

Prevodovka - optická kontrola
tesnosti

Olej mMe unikat v techto místech:

• spára mezi blokem motoru a pre
vodovkou (tesnení setrvacníku/
tesnení hrídele prevodovky)

• plnicí/vypouštecí šroub

• kloubové hrídele na prevodovce

Zjistíme-li ztrátu oleje, musíme najít
netesná místa:

• Prevodovou skrín ocistíme pro
stredkem pro cištení za studena.

• Zkontrolujeme, popr. doplníme
prevodový olej.

• Pravdepodobná netesná mís
ta poprášíme vápnem nebo
mastkem.

• Provedeme zkušební jízdu. Ujede
me velkou rychlostí asi 30 km, aby
se olej dostatecne zahrál a Úíd!.

• Zvedneme vozidlo a pomocí lampy
vyhledáme netesná místa.

• Netesnosti ihned odstraníme.

U manuální prevodovky doplníme
prevodový olej, viz str. 121.
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• Namontujeme spodní kryt motoro
vého prostoru, viz str. 19.

• Vozidlo spustíme na kola.

Automatická prevodovka
- kontrola stavu oleje
v rozvodovce

Potrebné speciální náradí:

• Ctyrstupnová automatická prevo
dovka 01 N: nástrcný klíc na inbu
sové šrouby (12 mm).

Potrebný materiál/náhradní díly:

• Pokud budeme olej doplnovat:
syntetický prevodový olej 75 W 90
specifikace G 052 145-A1/-S2.

Pozor: Zjistíme-Ii, že hladina oleje
v rozvodovce je pi'íliš vysoká nebo
nízká, je treba vymenit olej v planeto
vé prevodovce. Prícinu tohoto stavu
si necháme zjistit a opravit v odbor
ném servisu.

Kontrola

Správný stav oleje je velmi duležitý
pro bezchybnou funkci rozvodovky.
Výmena oleje není nutná.

• Vozidlo zvedneme do vodorovné

polohy a demontujeme kryt moto
rového prostoru, viz str. 19.

• Zkontrolujeme stav oleje. Hladi
na oleje musí sahat ke spodnímu
okraji plnicího otvoru, viz obrázky.

• Prípadne aktualizujeme údaje na
štítku pro kontrolu oleje na spodní
strane víka motorového prostoru.

Pfevodovka 01 N

(ctyfválcové motory):

• Uzavírací šroub utáhneme momen
tem 25 Nm.

Pfevodovka 01V

(šestiválcové motory):

• Uzavírací šroub opatríme novým
tesnicím kroužkem a utáhneme
momentem 30 Nm.

• Namontujeme kryt motoru.

Gumové manžety kloubových
hfídelu - kontrola

• Zvedneme vozidlo.

• Zkontrolujeme, zda na manžetách
-1- a v jejich okolí nejsou viditelné
mastné skvrny.

• Zkontrolujeme upevnení spon -2-.

• Na manžety si posvítíme lam
pou a zkontrolujeme, zda nejsou
poškozené nebo zpuchrelé. Potr
hané manžety ihned vymeníme.

• Pokud je manžeta pusobením
podtlaku prohnutá v kloubu dov
niti' nebo je poškozená, ihned ji
vymeníme.
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• Držákem brzdy ze strany opticky
zkontrolujeme tlouštku destic
ky (i s nosnou kovovou deskou).
V prípade pochybností desticky
demontujeme a jejich tlouštku
zmeríme posuvným mefítkem.

• Hranice opotrebení predních i zad
ních brzdových desticek: tlouštka
desticky s nosnou kovovou des
kou ciní jen 7 mm (bez nosné des
ky 2 mm).

Brzdová potrubí
- optická kontrola

• Zvedneme vozidlo.

• Znecištená brzdová potrubí ocis
tíme prostredkem pro cištení za
studena.

Pozor: Brzdová potrubí jsou opatre
na plastovým ochranným povlakem.
Pri poškození tohoto povlaku muže
dojít ke korozi vedení. Proto nesmíme
pri cištení potrubí používat drátený
kartác, brusné plátno ci šroubovák.

• Pomocí lampy zkontrolujeme vede
ní od hlavního brzdového válce

k jednotlivým brzdovým váleckum.
Hlavní brzdový válec se nachází
v motorovém prostoru pod zásob
ní nádržkou brzdové kapaliny.

• Brzdová potrubí vedou od hlavního
brzdového válce k hydraulické jed
notce ABS a odsud k jednotlivým
brzdám. Z hydraulické jednotky
nesmí vytékat brzdová kapalina.

• Brzdová vedení nesmí být zohýba
ná ani priskrípnutá. Také na nich
nesmí být stopy po korozi nebo
odrená místa. V opacném prípade
príslušnou trubku až k nejbližší prí
pojce vymeníme.

Optická kontrola
v rámci výmeny oleje

•
• Kvuli postupnému opotrebovávání

brzdových desticek dochází casem
k nepatrnému poklesu hladiny brz
dové kapaliny v zásobní nádržce.
Jde však o normál ní jev a kapalinu
tedy není treba doplnovat.

• Pokud však hladina brzdové kapa
liny behem krátké doby znatelne
poklesne nebo leží pod ryskou
MIN, je to známka úniku kapaliny.

V takovém prípade musíme netesné
místo okamžite najít. Zpravidla se
jedná o opotrebené manžety v brz
dových váleccich. Z bezpecnostních
duvodu necháme brzdovou soustavu
zkontrolovat v odborném servisu.

• Tlouštku vnejších brzdových des
ticek mužeme zkontrolovat zvenku

pomoci kapesní lampy, kterou si
posvítíme do vybrání v ráfku kola.

• Tlouštka -a- desticky s nosnou
kovovou deskou musí být vetší než
7 mm. V opacném prípade brzdové
desticky vymeníme. Pomoci lam
py a zrcátka provedeme optickou
kontrolu vnitrní brzdové desticky.

• V prípade pochybností demontuje
me kolo a tlouštku desticky zmerí
me posuvným merítkem.

Pi'ední a zadní kotoucová brzda:

• Polohu ráfku pravého predního
kola vzhledem k náboji si ozna
címe barvou, abychom vyvážené
kolo mohli namontovat do puvodní
polohy. Povolíme šrouby kola.

• Vozidlo zvedneme a sejmeme
kola.

Brzdové desticky
- kontrola tlouštky

• Hladina kapaliny musí ležet mezi
ryskami MAX a MIN.

• Doplnujeme pouze novou brzdo
vou kapalinu specifikace FMVSS
116 DOT 4.

• Brzdová kapalina: Zkontrolujeme
stav, prípadne kapalinu doplníme.

• Zkontrolujeme tlouštku predních
i zadních brzdových desticek.

• Provedeme optickou kontrolu tes
nosti a stavu brzdových potrubí,
hadie, válecku a prípojek.

• Vymeníme brzdovou kapalinu.

• Pneumatiky (vcetne rezervního
kola): Zkontrolujeme hloubku vzor
ku a tlak v pneumatikách. Zkont
rolujeme, zda pneumatiky nejsou
opotrebené nebo poškozené.

• Šrouby kol: Zkontrolujeme upev
není šroubu a prípadne je dotáh
neme krížem pres stred momen
tem 120 Nm.

Brzdy/pneumatiky/kola

Brzdová kapalina
- kontrola stavu

Zásobní nádržka brzdové kapaliny
se nachází v motorovém prostoru.
Sestává se ze dvou komor, po jedné
pro každý brzdový okruh. Ve šroubo
vacím vícku je odvzdušnovací otvor,
který se nesmí ucpat.

Zásobní nádržka je prusvitná, takže
stav brzdové kapaliny mužeme kdy
koliv zkontrolovat zvenku. Pokles

hladiny brzdové kapaliny navíc sig
nalizuje ridici kontrolka v prístrojové
desce. Presto však doporucujeme
pri pravidelné kontrole motoru pro
hlédnout i zásobní nádržku brzdové

kapaliny.
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• Brzdové hadice spojují brzdová
potrubí s brzdovými válecky kol
na pohyblivých místech vozidla.
Jsou vyrobeny z vysokopevnost
ního materiálu, pi'esto však mohou
casem zpuchi'et, vyboulit se nebo
proi'íznout o ostré hrany. V takovém
pi'ípade hadici ihned vymeníme.

• Hadice ohýbáme rukou sem a tam,
abychom zjistili, zda nejsou poško
zené. Hadice nesmí být pi'ekrou
cené. Pozor na pi'ípadné barevné
linky!

• Otocíme volantem až na doraz

z jedné strany na druhou. Brzdo
vé hadice se v žádné poloze nesmi
dotýkat cástí vozidla.

• Pi'ípojky brzdových potrubí a hadie
nesmí být vlhké od unikající brzdo
vé kapaliny.

Pozor: Pokud jsou zásobní nádržka
a tesnení vlhké od unikající brzdo
vé kapaliny, nemusí se hned jednat
o vadný hlavní brzdový válecek. Brz
dová kapalina muže naopak unikat
odvzdušnovacím otvorem ve vícku

nádržky nebo tesnením vícka.

• Vozidlo spustíme na kola.

Brzdová kapalina - výmena

Potrebné speciální nái'adí:

• Ockový klíc k povolení odvzdušno
vacích šroubu.

Poti'ebný materiál/náhradní díly:

• Asi 1,5 I brzdové kapaliny specifi-
kace FMVSS 116 DOT 4.

Páry v brzdových hadicích a odvzduš
novacím otvorem v zásobní nádržce

pi'ijímá brzdová kapalina vzdušnou
vlhkost. Z toho duvodu klesá casem

její bod varu. Pi'i prudkém brázdení
mohou v brzdových vedeních vznikat
bublinky páry, což zpusobuje rapidní
zhoršení úcinku brzd.

Brzdovou kapalinu meníme každé
dva roky, nejlépe na jai'e. Pi'i castých
jízdách v horském terénu meníme
kapalinu casteji.

Brzdovou kapalinu vypustíme pum
pováním brzdovým pedálem. Bude
me k tomu poti'ebovat pomocníka.
Postup je u všech modelu stejný,
nezávisle na tom, zda je vozidlo vyba
veno systémem ABS ci ne.

• Pi'i práci s brzdovou kapalinou
dodržujeme pi'íslušné bezpecnost
ní zásady, viz str. 165.

• Pomocí odsávací nádoby odsaje
me z nádržky tolik brzdové kapa
liny, aby výška hladiny cinila asi
10 mm.

Pozor: Nádržku nesmíme nikdy úpl
ne vyprázdnit, aby se do brzd nedo
stal vzduch.

• Zásobní nádržku naplníme po rysku
MAX novou brzdovou kapalinou.

Pozor: Odvzdušnovací šrouby oteví
ráme opatrne, abychom je neukrou
tili. Doporucujeme šrouby asi dve
hodiny pi'ed odvzdušnováním nasti'í
kat antikorozním rozpouštedlem.

Pokud šrouby nelze uvolnit, nechá
me si odvzdušnení provést v odbor
ném servisu.

• Nastartujeme motor a necháme
ho bežet na volnobežné otácky.
Pozor: Dbáme na dobré odvetrá

vání pracovište, nebezpecí otravy
výfukovými plyny!

• Na odvzdušnovací šroub pravého
zadního brzdového ti'menu nasu

neme prusvitnou hadicku a pod
kolo postavíme vhodnou nádobu
na zachycení brzdové kapaliny.

• Pomocník nekolikrát sešlápne
brzdový pedál, aby se v systému
vytvoi'i1 tlak, a drží ho sešlápnutý.
Otevi'eme odvzdušnovací šroub

a jakmile se brzdový pedál dotkne
podlahy vozidla, opet ho zavre
me. Pomocník poté pedál uvoiní.
Tento postup opakujeme tak dlou
ho, dokud nevypumpujeme asi
250 cm3 brzdové kapaliny.

• Odvzdušnovací šroub zavreme

a zásobní nádržku naplníme novou
brzdovou kapalinou.

• Stejným zpusobem vypumpujeme
starou brzdovou kapalinu i z ostat
ních brzdových ti'menu, a to
v poradí vpravo vzadu, vlevo vza
du, vpravo vpredu, vlevo vpredu.

Pozor: Vytékající brzdová kapalina
musí být cirá a bez bublinek. Z každé
ho brzdového ti'menu vypumpujeme
asi 250 cm3 kapaliny.

• Po výmene brzdové kapaliny
sešlápneme brzdový pedál a zkon
trolujeme jeho vol nou dráhu (max.
1/3 celkové dráhy pedálu).

• Vypneme motor.

• Starou brzdovou kapalinu ode
vzdáme do sberny zvláštních
odpadu.

Tlak v pneumatikách - kontrola

• Tlak kontrolujeme zásadne u stu
dených pneumatik.

• Tlak v pneumatikách kontroluje
me jednou za mesíc nebo v rámci
údržby. Správnou hodnotu tlaku
najdeme na štítku ve vícku nádrž
ce, popi'. v návodu k obsluze
vozidla.

• Krome toho tlak kontrolujeme
i pred každou delší jízdou po dál ni
ci, protože pri ní musí pneumatiky
snášet nejvetší tepelné namáhání.
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Dezén (vzorek) pneumatik
- kontrola

Pi'i správném nahuštení, se"ízení
a vyvážení kol a pi'i bezvadné funkci
tlumicu se pneumatiky opoti'ebová
vají rovnomerne po celém povrchu.
V p"ípade nepravidelného opoti'e
bení si pi'ecteme diagnózu poruch
v kapitole "Ráfky a pneumatiky".
Pro opoti'ebovávání pneumatik není
možné stanovit pi'esná pravidla, pro
tože jejich životnost závisí na ruzných
faktorech:

• povrch vozovky

• tlak v pneumatikách

• zpusob jízdy

• povetrnostní vlivy

K rychlejšímu opot"ebení pneumatik
vede pi'edevším razantní jízda, prud
ké rozjíždení a Brázdení..

Pozor: Podie pi'edpisu musí mít vzo
rek pneumatik po celé ploše hloubku
minimálne 1,6 mm. Z bezpecnostních
duvodu však doporucujeme menit
pneumatiky už s hloubkou vzorku
2mm.

Pokud je hloubka vzorku již na více
místech menší než 1,6 mm, musíme
pneumatiky vymenit.

Pozor: Zimní pneumatiky (s ozna
cením M+S) jsou p"i jízde na snehu
a v bi'ecce dostatecne úcinné jen
tehdy, jestliže hloubka vzorku ciní
minimálne 4 mm.

Pozor: Zkontrolujeme, zda v pne
umatikách nejsou zá"ezy, p"ípadne
malým šroubovákem zjistíme jejich
hloubku. Jestliže zá"ezy sahají až
ke kovové kosti'e pneumatiky, zpu
sobí vniklá voda korozi kostry. Za
nep"íznivých okolností se pak muže
odtrhnout behoun pneumatiky a ta
praskne. Proto pneumatiku s hlubo
kými zá"ezy z bezpecnostních duvo
du vymeníme.
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Venti/ek pneumatiky - kontrola

• Z ventilku odšroubujeme cepicku.

1 2 3 4

j~
SX-6211

• Na ventilek naneseme trochu
mýdlové vody nebo slinu. Pokud
se tvoi'í bUblinky, dotáhneme obrá
cenou cepickou -2- vložku ventil
ku-3-.

Pozor: K utahování ventilku mUžeme
použít jen kovovou cepicku nebo
nástroj Hazet 666-1. Kovové cepic
ky koupírne u cerpacích stanic. 1
- gumová cepicka, 4 - ventilek.

• Ventilek ješte jednou zkontroluje
me. Pokud se znovu tvoi'í bublinky
nebo se ventilek nedá utáhnout,
necháme ho vymenit v odborném
servisu.

• Cepicku dukladne našroubujeme
zpét.



Rízení/prední náprava
• Klouby rídicích tycí a klouby nápra

vy: Zkontrolujeme vuli a upevnení
kloubu, zkontrolujeme prachovky.

• Rízení: Zkontrolujeme tesnost
a stav manžet.

• Posilovac rízení: Zkontrolujeme
stav hydraulického oleje, prípadne
ho doplníme.

Prachovky kloubu fídicích tycí/
kloubu nápravy - kontrola

• Vozidlo vpredu zvedneme.

• Rídicími tycemi a koly zahýbáme
do stran a zkontrolujeme vuli klou
bu rídicích tycí. Klouby musí být
bez vule.

• Lampou si posvítíme na le
vou a pravou prachovku -šip
ky- a zkontrolujeme, zda nejsou
poškozené. Zkontrolujeme, zda na
prachovkách a v jejich okolí nejsou
viditelné mastné skvrny.

• U poškozené prachovky vymeníme
z bezpecnostních duvodu prísluš
ný kloub i s prachavkou. V opac
ném prípady zanesené necistoty
kloub casem znicí.

• Momentem 40 Nm zkontrolujeme
upevnení pojistné matice -1-.

• Kapesní lampou provedeme
optickou kontrolu stavu a tesnosti
manžet na prevod ce i'izení.

Posilovac fízení

- kontrola stavu oleje

Nepotrebujeme žádné speciální
náradí.

Potrebný materiál/náhradní díly:

• Hydraulický olej podie specifikace
výrobce vozidla.

Kontrola

Predpoklad kontroly: Hydraulický
olej je zahrátý na provozní teplotu
(asi +50 aC a více). Pozor: Kontrolu
studeného oleje uvádíme na konci
kapitoly.

• Nastartujeme motor a asi dve
minuty ho necháme bežet na vol
nobežné otácky.

• Kola natocíme do prímého smeru.

• Vypneme motor a ihned zkontrolu
jeme stav oleje.

• Odšroubujeme vícko vyrovnávací
nádržky a cistým neti'epivým had
i'íkem oti'eme merku pod víckem.

• Vícko rukou zašroubujeme zpet
a opet ho vyšroubujeme. Hladina
oleje musí ležet mezi ryskami MIN
a MAX na merce. Za bežných okol
ností nesmí hladina oleje klesnout.
Pokud hladina oleje klesla na rysku
MIN, necháme v odborném servi
su odstranit netesnost.

• K doplnení používáme pouze hyd
raulický olej G 002 000, který je
k dostání ve znackových servisech
Audi. Doplnujeme pouze nový
olej, protože i nepatrné necistoty
mohou zpusobit poruchy v hyd
raulické soustave.

289



Elektrická instalace

5 o l
• Raménko snástrojem sklopíme

zpet tak, aby ve ti'ech bodech
-šipky- priléhalo ke sklu.

• Na stupnici nástroje precteme
nastavovací úhel.

Požadované hodnoty:

strana ridice: _3° ± O°

strana spolujezdce: -3° ± O°

výklopná zád: O ° ± 2 °

• V prípade potreby nástroj pomocí
klíce -1- opatrne otocíme, aby se
na stupnici objevila požadovaná
hodnota. Pozor: Raménko ste ra

ce pritom nadzvedneme, abychom
nepoškodili sklo okna.

• Speciální nástroj odmontujeme,
opet ho nasadíme a zaaretujeme.
Zkontrolujeme a prípadne upraví
me úhel nastavení raménka ste

race. Tento postup opakujeme
tak dlouho, dokud nedosáhneme

požadované hodnoty.

• Nástroj odstraníme a namontuje
me stírací Iištu.

• Prední okno polijeme vodou
a zapneme sterace. Zkontroluje
me, zda ste race nedrhnou.

• Raménko ste race -2- vložíme do

speciálního nástroje a zaaretujeme
šroubem -3-.

2 1

IV-62511

MIN

Kontrola

• Raménka ste racU necháme dobeh

nout do klidové polohy. Okno pri
tom polijeme vodou, krátce zapne
me sterace a spínacem je opet
vypneme.

• Demontujeme stírací lištu.

Raménka steracu - sefízení

Potrebné speciální náradí:

V odborných servisech se používá
speciál ní nástroj Hazet 4851-1 nebo
VW 3358.

• Pokud hladina elektrolytu alespon
v jednom ze clánku leží pod ryskou
MIN -1-, vyšroubujeme zátku 
3- a doplníme destilovanou vodu
k rysce MAX -2-.

Pozor: Do baterie nesvítíme otevre

ným plamenem, nebezpecí exploze!

Clánky baterie nesmíme preplnit, aby
nedošlo (predevším za horka) k jejich
pretecení. Prebytecný elektrolyt
odsajeme hustomerem na kyselinu.

• Zašroubujeme a utáhneme zátku.
Predtím zkontrolujeme O-kroužek
na zátce a v prípade poškození ho
vymeníme.

Kontrola a doplnení elektrolytu

U séri ove montovaných baterií vydrží
nápln elektrolytu za normálních
okolností po celou dobu životnosti
baterie.

Baterie - kontrola

Potrebné speciální náradí:

• Ocelový kartác na cištení svorek
a pólových nástavcu.

• Voltmetr.

• Destilovaná voda.

Kontrola upevnení baterie

Pokud je baterie uvoinená, mohou
otresy a vibrace negativne ovlivnit
její životnost. Dále muže dojít k úni
ku elektrolytu z baterie a poškození
okolních dílu.

• Baterií silne zahýbáme do stran.

• Prípadne povolíme držák, baterii
pevne zatlacíme do vodítek a držák
utáhneme.

Cištení pólu/kontrola upevnení
svorek

• Ocistíme svorky.

• Zkontrolujeme upevnení kladné
svorky baterie (kladným kabelem
pritom zahýbáme do stran). Klad
nou svorku prípadne utáhneme
momentem 5 Nm. Pozor: Z bez

pecnostních duvodu predtím
odpojíme ukosti'ovací pásek, viz
str. 234.

Kontrola klidového napetí

• Odpojíme baterii. Pritom se mimo
jiné vymaže kód rádia, a proto si
pred odpojením baterie procteme
príslušné pokyny, viz str. 234.

• Po asi dvou hodinách zmei'íme vol

tmetrem napetí mezi póly baterie.
Namei'ená hodnota musí cinit min.

12,5 V. V opacném prípade najde
me a odstraníme závadu v dobíje
ní, prípadne baterii vymeníme.

• Osvetlení: Zkontrolujeme funk
ci všech svetlometu, koncových
a smerových svetel, popr. serídíme
svetlomety.

• Zkontrolujeme funkci houkacky.

• Sterace: Zkontrolujeme stav stíra
cích gum.

• Ste race a ostrikovace: Zkontrolu

jeme funkci ostrikovacU, serízení
trysek a doplníme kapalinu. Zkont
rolujeme ostrikovace svetlometU.

• Zkontrolujeme baterii.

• Stírací lišty: Zkontrolujeme
nastavovací úhel a prípadne ho
upravíme.
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Poti'ebný materiál/náhradní díly:

• Tuk ve spreji Audi G 052 778 A2.

Omezovace dvefí/vložky
zámku/stfešní okno - mazání

Prachový a pylový filtr se nachází na
sacím hrdle pro vetrání v pravé cásti
žlábku pod pi'edním oknem.

Prachový a pylový filtr
- výmena

Karoserie/vybavení interiéru
• Žlábek pod pi'edním oknem/

vypouštecí ventil: Provede
me optickou kontrolu, pi'ípadne
odstraníme necistoty.

• Ochranný násti'ik spodku vozidla
adutin: Provedeme optickou kon
trolu stavu.

• Topení/vetrání: Vymeníme vložku
prachového a pylového filtru.

• Omezovace dvei'í a vložky zámku:
Namažeme.

• Bezpecnostní pásy: Zkontroluje
me, zda nejsou poškozené.

Žlábek pod pfedním oknem/
vypouštecí ventíl - vycištení

• Otevi'eme víko motorového pro
storu a zkontrolujeme žlábek pod
pi'edním oknem. Necistoty (napi'.
listí) odstraníme.

• Zkontrolujeme, zda nejsou zneciš
tené vypouštecí ventily, vycistíme
je nebo vymeníme. Ventily najde
me vlevo pod posilovacem brzd,
vpravo pod baterií. Pozor: Ventily
nesmí být slepené voskem nebo
ochranným násti'ikem spodku
vozidla a musí se bez problému
zavírat.

Karoseríe a spodek vozidla
- optická kontrola

Pi'i pravidelné péci o vozidlo zkon
trolujeme, zda není poškozený lak
a casteji ocistíme také spodek vozi
dla, viz str. 268.

• Povolíme pravý kryt žlábku pod
pi'edním oknem (úchyty -šip
ky- pi'itom povolíme o 1,4 otác
ky). Povolíme spodní šroub a kryt
vytáhneme veno

• Deštový žlábek -A- vytáhneme
dopi'edu.

• Vytáhneme filtracní vložku -B-.

Montáž

• Zkontrolujeme správnou polohu
tesnení -C- v telesu filtru, pi'ípad
ne ho vyrovnáme.

• Do telesa filtru nasadíme novou

vložku a zmáckneme ji dolu.

.Deštový žlábek -A- správne
namontujeme do levého a pravého
držáku, aby deštová voda neproni
kala do filtru a tím i do topení.

• Nasadíme kryt žlábku pod pi'ed
ním oknem a upevníme ho úchyty
(otocením o 1,4 otácky) a šrouby.

• Omezovace pi'edních i zadních
dvei'í namažeme na místech ozna

cených šipkami.

• Vložky zámku namažeme nasti'íká
ním spreje do klícových dírek.

• Zkontrolujeme funkci sti'ešního
okna, ocistíme vodicí lišty a ošet
i'íme je tukem ve spreji.

Bezpecnostní pásy - kontrola

Pozor: Zvuky vznikající pi'i navíjení
pásu jsou normální. V pi'ípade neob
vyklých rušivých zvuku musíme pás
vymenit. Nikdy se nepokoušíme
odstranit tyto zvuky použitím ole
je nebo tuku. Automatické navíjecí
zai'ízení nesmíme rozebírat, protože
by z neho mohla vyskoc it pružina.
Nebezpecí úrazu!

• Bezpecnostní pás vytáhneme celý
ven a zkontrolujeme,zda nemá
rozti'epená vlákna. Pás se muže
poškodit pi'i zapínání nebo od hoi'í
cí cigarety. V takovém pi'ípade ho
vymeníme.

• Pokud jsou v pásu odi'ená místa,
ale žádná rozti'epená vlákna, menit
ho nemusíme.

• Pokud jde pás vytahovat ztuha,
zkontrolujeme, zda není pi'ekrouce
ný, pi'ípadne odmontujeme calou
není sti'edního sloupku karoserie.

• Pokud nefunguje navíjení, necháme
pás vymenit v odborném servisu.

• Pásy cistíme pouze mýdlovou
vodou, nepoužíváme rozpouštedla
ani chemické cisticí prosti'edky.
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V jednom osobním vozidle je položeno až 1000 m vodi
cU, které napájí proudem všechny elektrické spotrebice
(svetlomety, rádio atd.).

Pokud chceme v elektrické síti vyhledat závadu nebo
dodatecne namontovat nejaké elektrické zarízení, neo
bejdeme se pritom bez schémat zapojení, ve kterých jsou
vyznaceny proudové okruhy a propojení kabelu. Prísluš
ný proudový okruh musí být uzavrený, jinak tu dy nemuže
protékat elektrický proud. Napr. nestací, je-Ii kladná
svorka svetlometu pod napetím, pokud proudový okruh
není soucasne propojený pres ukostrovací kontakt.

Proto je ukosti'ovací kabel (-) od baterie propojený
s karoserií. Nekdy však toto spojení nestací a príslušný
spotrebic je ukostrený prímým ukostrovacím kabelem,
jehož izolace má zpravidla hnedou barvu. V jednotlivých
proudových okruzích mohou být obsaženy spínace,
relé, pojistky, mericí prístroje, elektrické motory nebo
jiné elektrické soucástky. Abychom mohli tyto soucásti
správne zapojovat, jsou jejich kontakty rozlišeny odpoví
dajícím oznacením na svorkách.

Aby bylo ve schématech zapojení prehledne znázorneno
rozložení kabelu, jsou jednotlivé proudové vetve usporá
dány kolmo vedie sebe a oCíslovány.

Kolmé cáry ústí nahore do vetšinou šedého pole. Toto
pole oznacuje reléovou desku s držákem pojistek a tedy
i kladné kontakty proudového okruhu. V reléové desce se
však nachází ješte vniti'ní spojení s kostrou (svorka 31).
Ke znázornení propojení uvnitr reléové desky slouží tenké
cáry v šedém poli. Dole ústí proudový okruh do vodo
rovné cáry, která symbolizuje spojení s kostrou. Spojení
s kostrou je normálne provedeno prímým pripojením ke
karoserii nebo pomocným vodicem, který je pripojený na
ukostrovací bod na karoserii.

Je-Ii proudová vetev prerušena ctvercem s císlem uvnitr,
poukazuje toto císlo na proudovou vetev, do které vedení
pokracuje.
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Pri používání schémat zapojení doporucujeme
postupovat takto:

Nejprve si v legende najdeme príslušný díl, napr. spínac
ventilátoru topení. V pravém sloupci vedie názvu soucás
ti je císlo udávající príslušnou proudovou vetev, která se
ve schématu opet objeví dole na vodorovné cáre.

K orientaci ve schématech potrebujeme znát oznacení
nekterých soucástí a nejduležitejší symboly.

Oznacení nejduležitejších soucástí:

K presnejšímu rozlišení jsou písmena navíc doplnen a
Císly.



Tab. str. 293/1

Audi A4 od modelového roku 2003

SX-7001

8483

01242

Prehled schémat zapojení

Kvuli znacnému rozsahu schémat zapojení nebylo mož
né obsáhnout každý modelový rok. i když však máme
vlastní vozidlo z jiného modelového roku než uvedené
príklady, mužeme se podie následujících schémat zapo
jení bez problému orientovat, protože se zmeny zpravidla
týkají jen dílcích oblastí.

82

Pokud spínac prepneme do první polohy, tece proud od
svorky 82 pres svorku 83. Druhý kontakt leží o stupen
dál, takže na nem nedojde ke spojení kontaktu. Teprve
pri prepnutí spínace do druhé polohy dojde ke spojení
svorek 82 a 84 a svorkou 84 protéká proud. Pres vnitrní
kontakt ve spínaci zustává zapojena i svorka 83.

Kabely, propojené prostrednictvím jedno- nebo vícepó
lového konektoru, jsou oznacené písmenem T a kombi
nací císel.

Príklad: T2p = 2-pólový konektor, T32/27 = 32-pólový
konektor s kontaktním bodem 27.

Ve schématech jsou všechny spotrebice a spínace
vyznaceny v klidové poloze. Zmena prubehu proudu po
zapnutí spínace je vysvetlena na príkladu dvoupolohové
ho spínace:

Relé a elektronické rídicí jednotky jsou zpravidla šede
podbarvené. Cáry uvnitr šedých polí znázornují vnitrní
spojení - vzájemné spojení relé a ostatních elektrických
a elektronických soucástek a jejich zapojení na reléové
desce.

Císlo v cerném ctverci oznacuje pozici relé na reléové
desce s držákem pojistek. Prímo na oznacení relé je pak
oznacení kontaktu. Príklad: oznacení ve schématu má

tvar 17/87; 17 je oznacení svorky na reléové desce, 87 je
oznacení svorky na relé nebo Micí jednotce.

Oznacení svorek je normováno podie normy DIN. Nejdu
ležitejší svorky jsou tyto:

Svorka 30. Na této svorce je trvale napetí baterie. Kabe
ly jsou vetšinou cervené nebo cervené s barevnými
proužky.

Svorka 31 vede ke kostre. Ukostrovací kabely jsou zpra
vidia hnedé.

Svorka 15 je napájena pres spínací skrínku. Vodice pak
vedou proud jen pri zapnutém zapalování. Kabely jsou
vetšinou zelené nebo zelené s barevnými proužky.

Svorka X vede proud také jen pri zapnutém zapalování,
ale po zapnutí startéru dojde k prerušení prívodu prou
du. Tím se zajistí vypnutí ostatních spotrebicU a startér
má pri startování k dispozici plné napetí baterie. V tomto
proudovém okruhu jsou zapoj eny všechny vetší proudo
vé spotrebice, jako napr. dálková svetla, která se v prí
pade opomenutí po vypnutí zapalování automaticky pre
pnou na parkovací.

Ve schématech zapojení jsou do jednotlivých vodicU
vloženy kombinace písmen a císel.

Príklad: 1,5

ws/ge

Císla udávají prurez vodice a písmena urcují jeho barvu.
Pokud je oznacení složeno ze dvou písmen rozdelených
lomítkem (viz uvedený príklad), urcuje první skupina bar
vu vodice (ws = bílá) a druhá (ge = žlutá) prídavnou barvu.
8tává se, že se v ruzných proudových obvodech používají
vodice se stejnou barvou. Proto doporucujeme barevnou
kombinaci vždy prekontrolovat na príslušných pripojova
cích svorkách. Bílé vodice jsou pro rozlišení navíc ozna
ceny císlem, které je uvedeno ve schématu zapojení pod
oznacením barvy.

Barevné oznacení vodicu

bl = modrá

br = hnedá

ge = žlutá

gn = zelená

gr = šedá

li = svetle fialová

or = oranžová

ro = cervená

sw = cerná

ws = bílá
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Relé Spotrebic

1

relé prídavných mlhových svete I

2

relé ventilátoru (plná rychlost)

3

relé ventilátoru (1.rychlost)

4

rídicí jednotka stahování oken

5-15

-
16

pojistka nastavení sedadla

17

-
18

pojistka hydraulického cerpadla ABS

19

pojistka ventilátoru chladice

20

-
21

pojistka cívky relé ventilátoru chladice

22

pojistka stahování zadního okna

23

pojistka stahování predního okna

24

pojistka centrálního zamykání a alarmu

l A97--OO26 l

Prídavný držák relé

A
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B I U-7001

Relé Spotrebic

1

odlehcovací relé svorky X

2

relé houkacky

3
relé ostrikovacU svetlometu

4

relé automatické prevodovky (blokovánístartéru
a zpetných svetel),popr. mustek manuální prevodovky5

relé intervalového stírání

6

relé palivového cerpadla, popr. relé žhavicích svícek

Osazení relé a pojistek

Osazeníreléa pojistek se lišípodie výbavy a roku výroby vozidla.

Relé se nachází v hlavní pojistkové skrínce a hlavním
držáku relé za levým kry tem prostoru pro nohy na strane
ridice pod prístrojovou deskou. Vozidla s širší výbavou
mají za hlavním držákem jeden prídavný držák.

Hlavní pojistková skrínka -8- (relé jsou oznacena cerne)

Hlavní držák relé -A- Držák relé v elektronické skrínce v motorovém prostoru
Relé Spotrebic

1

-
2

-
3

relé magnetické spojky (klimatizace)

4

Micí jednotka kontroly žárovek

5

lídicí jednotka kontroly žárovek

6

-
7

-
8

relé denních svete I

9

relé potkávacích svete I

10

relé mlhových svetlometU

11

rídicí jednotka zrcátka s automatickým naklápením

12

lídicí jednotka zrcátka s automatickým naklápením

13

-
14

pojistka alarmu (taxi)

15

-
16

pojistka alarmu (taxi)

17

pojistka taxametru (taxi)

18

pojistka hydraulického cerpadla ABS
pojistka rádia (taxi)

A97-<1025I

Relé Spoti'ebic

1

relé vyhrívání lambda sondy, popr. relé i chlaze-
ní žhavicích svícek2

relé II chlazení žhavicích svícek

3
relé prímého vstrikování nafty

4/5

-
6

pojistka elektrické instalace motoru

7

pojistka i chlazení žhavicích svícek

8
pojistka II chlazení žhavicích svícek

9
~ojistka žhavicích svícek ..__________- -
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Montážní poloha fídicích jednotek a elektrických soucástek

17 16 1514131211102

3

1

4

18

5 6 7 8

9
A97-0027

1 - baterie

Ve žlábku pro odvod vody/motoro
vém prostoru.

2 - propojovací místo vpravo
Na A-sloupku vpravo dole, upev
nené uvnitr.

3 - i'ídicí jednotka tempomatu
Pod pí'ístrojovou deskou nad
odkládací skrínkou.

4 - i'ídicí jednotka airbagu
Ve stredové konzole na tunelu.

5 - i'ídicí jednotka automatické
pi'evodovky
Pred sedadlem spolujezdce v plas
tové skrínce pod kobereckem.

6 - diagnostický konektor
Integrovaný v zad ním popelníku.

7 - i'ídicí jednotka centrálního
zamykání, infracerveného dál
kového ovládání, zpoždeného
zhasínání vniti'ního osvetlení
a alarmu

V zavazadlovém prostoru vpravo
dole.

8 - i'ídicí jednotka ultrazvukového
hlídání interiéru

Pod zadní sedackou uprostred.
9 - i'ídicí jednotka ABS/EDS

Pod zadní sedackou vlevo.

10 - i'ídicí jednotka vyhi'ívání vložky
zámku
Nahore ve dverích.

11 - panel pi'ístroju
12 - držák pojistek

Upevnený po strane na prístrojové
desce

13 - propojovací místo vlevo
Na A-sloupku vlevo dole, upevnené
uvnitr.

14 - hlavní pojistková ski'ínka
Upevnená spolu s držákem relé
-15-.

15 - držák relé

16 - pi'ídavný držák relé s propojova
cím místem

17 - elektronická ski'ínka

Zde integrovaná rídicí jednotka

motoru, prídavný držák relé a prí
davný držák pojistek.

18 - i'ídicí jednotka imobilizéru
Pod odkládací prihrádkou na strane
ridice, upevnená na držáku stredo
vé konzoly.
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Návod k použití schémat zapojení

1
2---

-14-

Rídicí jednotka motoru, lambda sonda, magnetický ventil 1
pro nádobku s aktivním uhlím, palivové cerpadlo

21

20

16

17
18
19

14

15

~-

28

2Bb5A ~ -------

l
22

1,0

br ____

IV,7012I

18
55

52 53 54 55

l§I
---.!T'---- _1°- II '.,28.

0,5
'o

/NBoijj l

DT28a1
17

9----

8----
7----

~

6----

3

J362

Ef

4
T612I 10~

~

5
If:-0,5

ro 30

0,5

! T45121
i T45129 J257

10

~
1,0

wslro

nT414 lIlT413 tT4I1

I "G~_ I
11 -----i,-I, -b1;:~:~.4412121 l12 --~~~~---"'~~ @13 ----CT~;-45 46 47 46 49 50 51

1 - císlo schématu zapojení
2 - oznacení proudového okruhu na

této strane
3 - reléová deska

Oznacena šedým políckem, znázor
nuje kladné prípojky,

4 - odkaz na smer vodice k jiné sou
cástce
J362 = i'ídicí jednotka imobilizéru
T6/2 = 6-pólový konektor, kontakt 2

5 - vniti'ní spojení (tenká cára)
Toto spojení se nevyskytuje jako
vodic,

6 - spínací znacka
Otevi'ená cást znázornuje pokra
cování soucásti v jiném schématu
zapojení.

7 - prurez vedením v mm2 a jeho
barva
0,5 = 0,5 mm2, SW = cerná, Zkratky
barev vedení viz kapitola "Práce se
schématy zapojení",

8 - proudový obvod s vodici
Všechny spínace a kontakty jsou
znázorneny v klidovém stavu.

9- konektor
T4= 4-pólový konektor,/4 = kontakt 4.

10 - znacka soucástky
G39 = lambda sonda s vyhríváním.

11- oznacení soucástí

N80 = magnetický ventil 1.
V legende pod schématem zapojení
je uvedený název soucásti.

12 - císlo proudové cesty
13 - kostra vozidla
14 - šipka

Odkazuje na pokracování schématu
zapojení na další strane.

15 - svorník na reléové desce

Bílý ki'ížek oznacuje rozpojitelné
spojení vodiM.

16 - císlo umístení relé
Oznacuje pozici relé na reléové
desce.

17 - odkaz na smer vodice k jiné
soucástce
Císlo v obdélníku oznacuje, kterou
proudovou cestou vodic dále
povede; zde proudová cesta 114.

18 - spojení v kabelovém svazku
Nelze rozpojit.

19 - pi'ipojovací svorka
Zde: svorka 30, 45-pólový konektor,
kontakt 21.

20 - pojistka
828 = pojistka C. 28, 15 A.

21 - odkaz na pokracování v jiném
schématu zapojení
Písmeno oznacuje, kde je
v následujícím schématu vodic
uveden.

22 - ukosti'ovací bod nebo spojení
s kostrou v kabelovém svazku
Legenda uvádí polohu ukosti'ení ve
vozidle.
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-1- Ukostrení

30
15
x
31

bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá

13 14

I 97-ó1497 I

(2) -ukostrovací pás, pravá vzpera motoru,
k pravému prednímu podélnému nosníkuo-ukosti'ovací bod, v levé cástí motorového prostoru®-ukostfovací bod, vlevo za pfístrojovou deskou®-ukostrovací bod, Ä-sloupek vpravo dole®-ukostrení -1-, v kabelovém svazku za prístrojovým panelem®-ukostfení -1-, v kabelovém svazku vpravo vpredu®-ukostfení -1-, v kabelovém svazku v zadní cásti interiéru®-ukostfení -2-, v kabelovém svazku v zadní cásti interiéru

@-ukostfení -2-, v kabelovém svazku za prístrojovým paneiem®-ukostrení, v kabelovém svazku pravého svetlometu®-ukostrení -3-, v kabelovém svazku v zadní cásti interiéru

297



-2- Spínací skrín ka, odlehcovací relé svorky X

30"
X

31

~

30"
X

31
7s

~

234

168
0,35 0,35

wslge gnJbr

t~1oeiTloen12
0,35 0,35

wslge gnJbr

~~

TT
0~35 2,5
$W SW r::::\03J

4,0 0,5

i15 StW

T103n16

0,5

L

186S ~

;;,0 rJ~. r~iw: r~;w.I I
J226 B..

@

0,35 0,35
ro ro

~ ~Tl~
0,35

~

@

~/~W g~~w

bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá

0,5
br

I@
~16 1716

2,5
br

@@
18 19 20 21

u~
~

~ ~ M ~ ~
I 97-514981

B - startér

D - spínací skrín ka

J17 - relé palivového cerpadla

J59 - odlehcovací relé svorky X

J226 - relé blokování startéru a zpetných svetel

J234 - fídicí jednotka airbagu

T10an -10-pólový konektor, žlutý, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T15a - 15-pólový konektor, cerný, propojovací místo vpravo, A-sloupek

®-ukostfovací bod, A-sloupek vlevo dole® -ukostfení -1-, v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

@-ukostrení, v kabelovém svazku airbagu®-ukostfení, v kabelovém svazku levého svetlometu®-spojení s kladným pólem (15), v kabelovém
svazku za prístrojovým panelem

@-spojení s kladným pólem (86s), v kabelovém
svazku za prístrojovým pane lem

@-spojení (50a), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

- jen vozidla s manuální prevodovkou

- jen vozidla s automatickou prevodovkou
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-3- Koncová, brzdová a zpétná svétla

30
15
X

31
7s

~0fID
0,5 1,0

gr/ro swlgn110wsw

I
2,5

rTf
1,0 O,~ 2,5

J:~eIF
.2

..}.?v,

~ cif CfJ -t8
g~~ .~~ g~iiw rJi~w

30
15
X

sl
7s

T10. Tloa T6s12
19 11

T T10. T10a
12 110

T10a/6

bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá

T6ell

1,0 1,0 1,0 015 ..1~ll,0 1,0 0,5 1,0 110.

bVro gr/ws swlws grtSW wsw rolsw rolsw gr/ro sw/gn grlWS

13 12 IMIL 15l58L il/54 11/54 12154 IUSSRI6IBR 15

M6 M4 M9 ~ ~M10bM2 $M6 1-47

~1 r31 r31
1,0 1,0 0,5 1,0

-------~ w~®----------
V ~ ~ ~ ~ n ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~

\97-51499\

F

F4

L46

L47

M2

M4

M6

M8

Mg

MiO

M16

M17

M25

T3au

T6e

TiO

- spínac brzdových svetel

- spínac zpetných svete I
- žárovka levého zadního mlhového svetla

- žárovka pravého zadního mlhového svetla

- žárovka pravého koncového svetla
- žárovka levého koncového svetla

- žárovka levého zadního smerového svetla

- žárovka pravého zadního smerového svetla
- žárovka levého brzdového svetla

- žárovka pravého brzdového svetla

- žárovka levého zpetného svetla

- žárovka pravého zpetného svetla

- žárovka prídavného brzdového svetla

- 3-pólový konektor, cervený, propojovací místo

v elektronické skfínce, žlábek pod predním oknem

- 6-pólový konektor, modrý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

- 10-pólový konektor, hnedý, propojovací místo

v elektronické skfínce, žlábek pod predním oknem

Ti Oa - 1O-pólový konektor, hnedý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

® -ukostfení -1-, v kabelovém svazku v zadní cásti interiéru

@-ukostfení -3-, v kabelovém svazku v zadní cásti interiéru

@-spojení (54), v kabelovém svazku za pfístrojovým panelem

@ -spojení (15a, pojistka 231), v kabelovém
svazku za prístrojovým panelem

@-spojení (RF), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

- jen vozidla s manuál ní prevodovkou
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-4- Spínacsvete I

3D

1.
X

31
75

~

3D

"
x

31
75

~

@
6,0
ro

bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá

fl58 I5IPL

1,5 _110 1,0

~ Il"'SW gnlro

~
rJlo o.a59 sw gnlsw

~~

0,35 1,0
Q1lIro gnfro

Dmem

1,5 6,0
ro ro

ckJcm
2,5

R (8156 E19 •

~h
i~ori~~~[1gJCillOO@@J

40 41 46 49 50 51
~ 46 ~ 46 46 ~ 1~~15001

E1 - spínac svetel

E4 - prepínac dálkových a tlumených svete I a svetelné houkacky

E19 - spínac parkovacích svete I

® -spojení s kladným pólem (56b), v kabelovém
svazku za prístrojovým panelem

@
@®
@

300

- spojení s kladným pólem (30), v kabelovém

svazku za prístrojovým panelem

- spojení (571), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

- spojení (57r), v kabelovém svazku za prístrojovým pane lem

- spojení (56), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem



-5- Držák pojistek, osvetlení SPZ, osvetlení odkládací skrínky, vyhrívané
trysky ostrikovacu

oo
16
X.,,.

4,0

!~ra~
2,5' 0,5.

aw/ge aw/ge

I IIcm

bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá

F34 - spínac kontrolky hladiny brzdové kapaliny

51 - pojistka v držáku pojistek

52 - pojistka v držáku pojistek

53 - pojistka v držáku pojistek

54 - pojistka v držáku pojistek

5224 - pojistka v držáku pojistek

5225 - pojistka v držáku pojistek

5226 - pojistka v držáku pojistek

T2f - 2-pólový konektor, na víku motorového prostoru

T2g - 2-pólový konektor, na viku motorového prostoru

T1Da -1D-pólový konektor, hnedý, propojovaeí misto vlevo, Ä-sloupek

T1De - 1D-pólový konektor, fialový, propojovací místo vlevo, Ä-sloupek

W6 - osvetlení odkládaeí skrínky
X - osvetlení 5PZ

Z2D - topný odpor levé trysky ostrikovacu

Z21 - topný odpor pravé trysky ostrikovacu

10,0
aw/ge

30
16
X

31,.

CjD - ukostrení -1-, v kabelovém svazku za prístrojovým panelem®-ukosHení -2-, v kabelovém svazku za prístrojovým panelem®-ukostrení, v kabelovém svazku s ohrevem trysek ostrikovacu®-spojení s kladným pólem (58), v kabelovém
svazku za prístrojovým pane lem

@-spojení (751), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

@-spojení (58a), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem®-spojení s kladným pólem (58), v kabelovém
svazku v zadní cásti interiéru

@-spojení s kladným pólem (58L), v kabelovém
svazku v zadní cásti interiéru

- jen vozidla s vyhrívanými tryskami ostikovacu
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-6- Držák pojistek, signální houkacka, diagnostický konektor

30
IS
X

31
75

~

30

IS
X

31

~

1,5 1,5 0,5
ro/ws sw/ge br/ws

CfJ
6,0
ro

1,5
sw/ge

~T10adll
1,5

swlge

.1

cr
0,35

swlbl

~T16!1IfT15140,5

br

~~62

5364656667

~

8

r r~
1,5 0,5
br br

1Bl®-
72 73

197-515021

H

@

2

tlsa --A23Ba t239a

~'~1'51 ~1'51~

roJbl

uIB' T3a!}'3

1.5
rOlbI

~@
1,5

roJbl

~
H2

t12a --A14a
~: ~I ,:,;.gI

~h~6~ rrLJ

~

bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá

H - ovládání signální houkacky

H2 - houkacka pro vysoké tóny

H7 - houkacka pro hluboké tóny

J4 - relé dvoutónové houkacky

512 - pojistka v držáku pojistek

514 - pojistka v držáku pojistek

515 - pojistka v držáku pojistek

5238 - pojistka v držáku pojístek

5239 - pojistka v držáku pojístek

5240 - pojistka v držáku pojistek

T3ag - 3-pólový konektor, cerný, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T5g - 5-pólový konektor, za kry tem volantového prepínace

T6a - 6-pólový konektor, cervený, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T1Oad- 10-pólový konektor, cervený, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T16 - 16-pólový konektor (diagnostická prípoj ka),
v zadní stfedové konzole

W - prední vnitfní svetlo

®-ukostfeni -1-, v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

@-ukostfeni, v kabelovém svazku pravého svetlometu®-ukostfení, v kabelovém svazku levého svetlometu

@-spojení s kladným pólem (30as), v kabelovém
svazku za prístrojovým pane lem

®-spojení (71), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

@-spojení (dvoutónová houkacka), v kabelovém
svazku za prístrojovým pane lem

®-spojení s kladným pólem (30), v kabelovém
svazku centrálniho zamykání

- viz schéma zapojení pro centráiní zamykáni
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-7- Držák pojistek, svetlomety, regulace sklonu svetlometu

T10ae
12

1'2238,
0,5 0,5

grlsw gr/sw

OO
T6IlTl0ael5

121a ~
1.0 0,5 0,5

ge/sw gr/ro gr/ro

OO

T6I3

Tl0ae
14

T6I4T6e11

T6ai2
1.0

brlws

h8g/51G f1188

0.35 1.5 1.0
V49 wslge wslsw QSlws

IT8g/6/f8g17/ lill:J
1.0 1,0 1.5

br/bl gelws wslge

~
1.0

l-
b~I~S 1.0

T8hlgelSW
51G

85 86 87

1 97-515031

0,5 0,5

l_l,~M3 ~Ml

8483

WT8h/61-
1,0 1,5 0,5 1,5 1,5 1,5

br~10ad19 ~ wsllge 1~10a71sw QSllws QSIISW

1,0 1,0 1,0 0,35 18
br/ws br"'l br/bl grlbl

I ~ 'b31 1S/5adf~lI58a *~1 i~f:~V56b

U4lG 1315GbEl0216131 IT8g/4131 IT8h/4131

1,0 0,35

brJws ~eGb@]
1,0 2,5 2,5
br br br

____ 1@18&@n ~ n n n ~ OO ~ ~

bl = modrá

br = hnedá

ge = žlutá

gn = zelená

gr = šedá
li = svetle fialová

or = oranžová

ro = cervená

sw = cerná

ws = bílá

E102 - regulátor sklon u svetlometu
L1 - dvouvláknová žárovka levého svetlometu

L2 - dvouvláknová žárovka pravého svetlometu

M1 - žárovka levého parkovacího svetla

M3 - žárovka pravého parkovacího svetla

518 - pojistka v držáku pojistek

519 - pojistka v držáku pojistek

520 - pojistka v držáku pojistek

521 - pojistka v držáku pojistek

522 - pojistka v držáku pojistek

5223 -pojistka v držáku pojistek

T6 - 6-pólový konektor, žlutý, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T6a - 6-pólový konektor, cervený, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T8g - 8-pólový konektor, pravý svetlomet

T8h - 8-pólový konektor, levý svetlomet

T1Oad- 10-pólový konektor, cervený, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T1Oae- 1O-pólový konektor, svetle ružový,

propojovací místo vlevo, A-sloupek

V48 - servomotor regulace sklonu levého svetlometu

V49 - servomotor regulace sklonu pravého svetlometu

@-ukostfení -2-, v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

@-ukostfení, v kabelovém svazku pravého svetlometu®-ukostfení, v kabelovém svazku levého svetlometu
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-8- Držák pojistek, zapalovac cigaret, osvetlení výdechu v prístrojové
desce, osvetlení popelníku

30,.
X

31

~

30
15
X

31

~

~ ~

~

c?fl
0,5

0,35
gr/bl

grjbl

bl = modrá

8
albr = hnedá

0,350,350,35 0,50,35 0,35

ge = žlutá
gr/bl grlbl gr/blgrlblgr/bl g"blII II II 2130a 13l58dII II

gn = zelená 111IIfLl;1wsogr = šedá
L67 Les L681" !:sftJ.'jtnnAHJNLHj':

li = svetle fialová

r r r
. 'tJ1Íí

r r
or = oranžová

f/31

ro = cervená
sw = cerná

0,350,350,35 1,5 0,350,35
ws = bílá

b<b<br b< brb<

@88

6890919293 9495 9697

197-515041

J104 - rídicí jednotka ABS s ADS

L15 - žárovka osvetlení popelníku

L28 - žárovka osvetlení zapalovace cigaret

L67 - osvetlení levého výdechu

L68 - osvetlení prostfedního výdechu

L69 - osvetlení pravého výdechu

L87 - osvetlení zadního výdechu

SS - pojistka v držáku pojistek

S6 - pojistka v držáku pojistek

S7 - pojistka v držáku pojistek

S231 - pojistka v držáku pojistek

S233 - pojistka v držáku pojistek

T15a - 15-pólový konektor, cerný, propojovací místo vpravo, A-sloupek

U1 - zapalovac cigaret

W50 - osvetlený držák na nápoje

®-ukostfení -1-, v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

@-spojení (58d), v kabelovém svazku za prístrojovým pane lem

~ - spojení s kladným pólem -2- (15), v kabelovém
svazku za pfístrojovým panelem

®-spojení s kladným pólem -2- (15), v kabelovém svazku alarmu

- pouze vozidla s tempomatem
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-9- Držák pojistek, spínac zadních mJhových sveteJ

E18 - spínac zadních mlhových svete I

J512 - rídicí jednotka mlhových svetlometU/zadních mlhových svetel

8236 - pojistka v držáku pojistek

8237 - pojistka v držáku pojistek

T10i -10-pálový konektor, cerný, ve stredové konzole

®-ukostfení -1-, v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

@-spojení (58d), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem®-spojení (55), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

@-spojení (30a), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

@-spojení (N8L), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

- vozidla bez rádia KI. 30a
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-10- Prístrojový panel, kombinovaný procesor v prístrojové desce,
spínac kontrolky rucní brzdy, kontrolky
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bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá
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I 97-515081

C - alternátor

F9 - spínac kontrolky rucní brzdy

J218 - kombinovaný procesor v prístrojové desce

K1 - kontrolka dálkových svetel
K2 - kontrolka alternátoru

K14 - kontrolka rucní brzdy

K18 - kontrolka pro provoz s prívesem
K65 - kontrolka levého smerového svetla

K86 - kontrolka ASR

K94 - kontrolka pravého smerového svetla

K98 - kontrolka nezavrené strechy

K132 - kontrolka elektronického ovládání plynu bez táhla

K149 - kontrolka rídicí jednotky motoru

T10 - 1O-pólový konektor, hnedý, elektronická

skrín ka ve žlábku pod predním oknem

T15m -15-pólový konektor, cervený, elektronická

skrínka ve žlábku pod predním oknem
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T32 - 32-pólový konektor, modrý, na prístrojovém panel u

T32a - 32-pólový konektor, zelený, na prístrojovém paneiu

® -ukostrení -1-, v kabelovém svazku za prístrojovým panelem®-spojení s kladným pólem (58b), v kabelovém
svazku za prístrojovým panelem

@-spojení (kontrola brzd), v kabelovém
svazku za prístrojovým panelem

- vozidla s tažným zarízením



-11- Prístrojový panel, kombinovaný procesor v prístrojové desce,
diagnostické vedení K, otáckomer, kontrola chladicí kapaliny,
analogové hodiny, ukazatel zásoby paliva, tachomer, spínac víka
motorového prostOlU

bl = modrá

br = hnedá

ge = žlutá

gn = zelená

gr = šedá
li = svetle fialová

or = oranžová

ro = cervená

sw = cerná

ws = bílá
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UT10a'ÔT160019 17
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E8? - ovladace a ukazatele systému klimatizace

Gi - ukazatel zásoby paliva

G3 - ukazatel teploty chladicí kapaliny
G5 - otáckomer

G9 - ukazatel teploty oleje
G14 - voltmetr

G21 - tachometr

J218 - kombinovaný procesor v pfístrojové desce

J446 - fídicí jednotka parkovacího zafízení

J452 - fídicí jednotka kontrolek nezavrených dverí

Ti Oaa- 1O-pólový konektor, oranžový, propojovací místo vpravo, A-sloupek

Ti Oab-1 O-pólový konektor, bílý, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T15a -15-pólový konektor, cerný, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T16 - 16-pólový konektor (diagnostická pfípojka),
v zadní stfedové konzole

T32 - 32-pólový konektor, modrý, na prístrojovém paneiu

T32a - 32-pólový konektor, zelený, na prístrojovém panel u

V94 - motorek centrálního zamykání s fídicí jednotkou

zpoždeného vypínání vnitrního osvetlení a alarmu

W9 - osvetlení levého prostoru pro nohy

Y - analogové hodiny

@-spojení (diagnostické vedení K),
v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

®-spojení (spínac/Mcí jednotka) -1-,
v kabelovém svazku centrálního zamykání

- jen vozidla s klimatizací

- jen vozidla s parkovacím zarízením
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-12- Plístrojový panel, kombinovaný procesor v prístrojové desce, snímac
venkovní teploty, snímac opotrebení brzdových desticek, regulátor
osvetlení spínacu a prístroju, snímac teploty oleje

~
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lT32a11S IT~a
0,35 0,35

1"! l?
sw/ro br/ge

Tl0~Tl0/4TlOadl6
0,5 0,5 0,5
bVgr aw/ro briga

Js .1 'G17

l,2 G266 .1

0,5
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tTl0ad/2
0,5 0,35
br br

---1@I-@--
131 132 133 134

bl = modrá

br = hnedá

ge = žlutá

gn = zelená

gr = šedá
li = svetle fialová

or = oranžová

ro = cervená

sw = cerná

ws = bílá

02 - ctecí cívka imobilizéru

E20 - regulátor osvetlení spínacu a prístroj u

G17 - snímac venkovní teploty

G34 - snímac opotfebení levých predních brzdových desticek

G35 - snímac opotrebení pravých predních brzdových desticek

G266 - termospínac stavu oleje a intervalu údržby

H3 - bzucák/gong

J104 - fídicí jednotka ABS s EDS

J218 - kombinovaný procesor v prístrojové desce

K4 - kontrolka parkovacích svete I

K19 - kontrol ka výstražného systému bezpecnostních pásu
K47 - kontrolka ABS

K75 - kontrolka airbagu
K117 - kontrolka imobilizéru

T10 -10-pólový konektor, hnedý, elektronická

skrínka ve žlábku pod pfedním oknem

T10ad-10-pólový konektor, cervený, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T1Oap- 10-pólový konektor, šedý, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T32 - 32-pólový konektor, modrý, na prístrojovém paneiu

T32a - 32-pólový konektor, zelený, na prístrojovém paneiu

®-ukostfení -1-, v kabelovém svazku vpravo vpredu

@-ukostfení -1-, v kabelovém svazku ABS

@-ukostfení -3-, v kabelovém svazku za prístrojovým pane lem®-spojení (ukazatel venkovní teploty), v kabelovém
svazku za prístrojovým panelem
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-13- Smerová a výstražná svetla
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E2 - spínac smerových svetel

E3 - spínac výstražných svetel

J2 - relé výstražných svetel

M5 - žárovka levého predního smerového svetla

Ml - žárovka pravého predního smerového svetla
M18 - žárovka levého bocního smerového svetla

M19 - žárovka pravého bocního smerového svetla

T3q - 3-pólový konektor, cerný, na volantovém prepínaci

T6 - 6-pólový konektor, žlutý, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T10ae - 10-pólový konektor, svetle ružový,

propojovací místo vlevo, A-sloupek

®-ukostlení -1-, v kabelovém svazku za prístrojovým pane lem

@-ukostlení, v kabelovém svazku pravého svetlometu®-ukostlení, v kabelovém svazku levého svetlometu

®-spojení s kladným pólem (pravé smerové svetlo),
v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

®-spojení s kladným pólem (Ievé smerové svetlo),
v kabelovém svazku za prístrojovým pane lem

@-spojení (signál nárazu), v kabelovém
svazku za prístrojovým panelem

@-spojení -1- (pravé smerové svetlo),
v kabelovém svazku svetlometu

@-spojení (Ievé smerové svetlo), v kabelovém svazku svetlometu

- jen vozidla s tažným zarízením
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-14- Sterace a ostfikovace
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bl = modrá

br = hnedá

ge = žlutá

gn = zelená

gr = šedá
li = svetle fialová

or = oranžová

ro = cervená

sw = cerná

ws = bílá

O,S
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l,S %,S

kill-
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E22 - spínac ste racU pro intervalové stírání

E38 - regulátor intervalového stírání
J31 - relé intervalového stírání

T6al - 6-pólový konektor, cerný, na volantovém prepínaci

T1Dc -1D-pólový konektor, fialový, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T1Dad - 1D-pólový konektor, cervený, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T1Dae - 1D-pólový konektor, svetle ružový,

propojovací místo vlevo, A-sloupek
V - motor steracu

V5 - cerpadlo ostfikovacU
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®-ukostfení -1-, v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

@-ukostrení -2-, v kabelovém svazku za prístrojovým panelem®-ukostrení, v kabelovém svazku vyhrívané trysky

@-spojení (signál rychlosti), v kabelovém
svazku za prístrojovým pane lem

@-spojení (53), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem



-15- Ventilátor vetrání, vyhrívání zadního okna
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197-515111

E9 - spínac ventilátoru vetrání

E15 - spínac vyhrívání zadního okna

E159 - spínac vetrací a cirkulacní klapky

J9 - relé vyhrívání zadního okna

N24 - predradný odpor ventilátoru vetrání s tepelnou pojistkou

T6e - 6-pólový konektor, modrý, propojovací místo vlevo, A-sloupek
V2 - ventilátor vetrání

V1254- servomotor vetrací a cirkulacní klapky

Z1 - vyhfívání zadního okna

@-ukostfení -2-, v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

@-spojení (15a, pojistka 5), v kabelovém
svazku za prístrojovým panelem
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-16- Avant: osvetlení zádi vozidla
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10 11987
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I ~ • 861 11'86

bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá

J124 - kontrol ka žárovek zadních svete I

L46 - žárovka levého zadního mlhového svetla

L47 - žárovka pravého zadního mlhového svetla

M2 - žárovka pravého koncového svetla
M4 - žárovka levého koncového svetla

M6 - žárovka levého zadního smerového svetla

M8 - žárovka pravého zadního smerového svetla
Mg - žárovka levého brzdové ho svetla

M10 - žárovka pravého brzdového svetla

M16 - žárovka levého zpetného svetla

M17 - žárovka pravého zpetného svetla

M25 - žárovka prídavného brzdového svetla

T6e - 6-pólový konektor, modrý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T8e - 8-pólový konektor, cerný, zavazadlový prostor vlevo vzadu

T10a - 1O-pólový konektor, hnedý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T1 Oao- 1O-pólový konektor, bílý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

®-ukostlení -1-, v kabelovém svazku v zadní cásti interiéru® -ukostlení -1-, v kabelovém svazku výklopné záde® -spojení (54), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

@-spojení (INSL), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

- jen vozidla se systémem Auto-Check

- jen vozidla bez systému Auto-Check
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-17- Avant: kontrolky v prístrojové desce
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bl = modrá
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or = oranžová
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G - snímac zásoby paliva

J218 - kombinovaný procesor v prístrojové desce
K65 - kontrolka levého smerového svetla

K94 - kontrolka pravého smerového svetla

M1 - žárovka levého parkovacího svetla

M3 - žárovka pravého parkovacího svetla

S22 - pojistka v držáku pojistek

S223 - pojistka v držáku pojistek

T6 - 6-pólový konektor, žlutý, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T8g - 8-pólový konektor, pravý svetlom et

T8h - 8-pólový konektor, levý svetlomet

T10a - 1O-pólový konektor, hnedý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T1Oae- 1O-pólový konektor, svetle ružový,

propojovací místo vlevo, A-sloupek

T10ao-1O-pólový konektor, bílý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T32 - 32-pólový konektor, modrý, na prístrojovém paneiu

T32a - 32-pólový konektor, zelený, na prístrojovém panel u

® -ukostfení -3-, v kabelovém svazku za prístrojovým panelem®-spojení s kladným pólem (pravé smerové svetlo),
v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

(ii)-spojení s kladným pólem (Ievé smerové svetlo),
v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

@-spojení (571), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem® -spojení (57r), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

- pouze pro modelový rok 1999

- pouze od modelového roku 2000

313



-18- Avant: spínací skrínka, spínac svetel, spínac brzdových svete I
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bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá
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o - spínací skrín ka

E1 - spínac svetel

F - spínac brzdových svetel

F4 - spínac zpetných svete I

513 - pojistka v držáku pojistek

5224 - pojistka v držáku pojistek

5226 - pojistka v držáku pojistek

5227 - pojistka v držáku pojistek

5231 - pojistka v držáku pojistek

5238 - pojistka v držáku pojistek

T3au - 3-pólový konektor, cervený, elektronická

skfínka ve žlábku pod predním oknem

T6e - 6-pólový konektor, modrý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T8e - 8-pólový konektor, cerný, zavazadlový prostor vlevo vzadu

T10 - 1O-pólový konektor, hnedý, elektronická

skrínka ve žlábku pod predním oknem

V94 - motorek centrálního zamykání s rídicí jednotkou

zpoždeného vypínání vnitfních svete I

W1 - osvetlení zavazadlového prostoru

@-ukostrení -1-, v kabelovém svazku výklopné záde®-spojení s kladným pólem (15), v kabelovém
svazku za prístrojovým panelem

@-spojení s kladným pólem (30), v kabelovém
svazku za prístrojovým panelem

@-spojení (15a, pojistka 231), v kabelovém
svazku za prístrojovým panelem

@-spojení (RF), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

@-spojení s kladným pólem (30a), v kabelovém
svazku v zadní cásti interiéru

- jen vozidla s manuál ní prevodovkou

- viz platná varianta motoru
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-19- Avant: vyhrívání zadního okna, osvetlení SPZ
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197-607581

E15 - spínac vyhfívání zadního okna

E18 - spínac zadních mlhových svete I

Jg - relé vyhfívání zadního okna

J401 - fídicí jednotka navigace s GD-prehrávacem

J512 - rídicí jednotka mlhových svetlometu/zadních mlhových svete I

S4 - pojistka v držáku pojistek

T6e - 6-pólový konektor. modrý, propojovací místo vlevo. A-sloupek

T8e - 8-pólový konektor, cerný, zavazadlový prostor vlevo vzadu

T8f - 8-pólový konektor, hnedý, zavazadlový prostor vlevo vzadu

T10a - 1O-pólový konektor, hnedý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

Tl0ai - 1O-pólový konektor, fialový, propojovací misto vlevo, A-sloupek

Tl Oao- 1O-pólový konektor, bílý, propojovací místo v/evo, A-sloupek
X - osvetlení SPZ

Zl - vyhfívání zadního okna

®-ukostfení -1-, v kabelovém svazku za prístrojovým panelem® -ukostrení -1-. v kabelovém svazku výklopné záde

@-ukostfení, v kabelovém svazku výk/opné záde, pfívodní kabel®-spojení s kladným pólem (58), v kabelovém
svazku za pfístrojovým panelem

@-spojení (58d), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem® -spojení (55), v kabelovém svazku za prístrojovým pane/em

@-spojení (58), v kabelovém svazku výklopné záde

- jen vozidla s navigací
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-20- Avant:zadnísterace
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bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá
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197-507571

E22 - spínac ste race pro intervalové stírání

E182 - spínac cerpadla zadního ostfikovace
J31 - relé intervalového stírání

T8e - 8-pólový konektor, cerný, zavazadlový prostor vlevo vzadu

T8f - 8-pólový konektor, hnedý, zavazadlový prostor vlevo vzadu

Tl Dad - 1D-pólový konektor, cervený, propojovací místo vlevo, A-sloupek

Tl Dae - 1D-pólový konektor, svetle ružový,

propojovací místo vlevo, A-sloupek

Tl Dao - 1D-pólový konektor, bílý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

V5 - cerpadlo ostfíkovace zadního okna
V12 - motor zadního ste race
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@-ukostfení -2-, v kabelovém svazku za pfístrojovým panelem® -ukostfení -1-, v kabelovém svazku výklopné záde

@-spojení (75a), v kabelovém svazku za prístrojovým pane lem

@-spojení (53), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem



-21- Centráiní zamykání: spínací skrínka,
spínac vnitrního zámku dverí u ridice
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bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá

D - spínací skrínka

E150 - spínac vnitfního zámku dverí u ridice

86 - pojistka v držáku pojistek

814 - pojistka v držáku pojístek

8238 - pojístka v držáku pojistek

T4h - 4-pólový konektor, dvere u ridice

T15a -15-pólový konektor, cerný, propojovací misto vpravo, A-sloupek

T15b - 15-pólový konektor, hnedý, propojovaci misto vpravo, A-sloupek

T15c - 15-pólový konektor, cerný, propojovaci místo vlevo, A-sloupek

V94 - motorek centrálního zamykání s rídicí jednotkou

zpoždeného vypínání vnitfnich svete/

@-ukostfení, v kabelovém svazku alarm u®-ukostfení -2-, v kabelovém svazku dverí u fidice® -ukostfení -2-, v kabelovém svazku dverí u spolujezdce®-spojení s kladným pólem (15),
v kabelovém svazku za prístrojovým pane lem

@-spojení (86s), v kabelovém svazku za prístrojovým pane/em

@-spojení s kladným pó/em (30),
v kabelovém svazku za prístrojovým pane lem

@-spojení (blokovací spínac),
v kabelovém svazku centrálniho zamykáni

®-spojení s kladným pólem (15),
v kabelovém svazku alarm u

@-spojení s kladným pólem -1- (30),
v kabe/ovém svazku dverí u ridice

®-spojení s kladným pólem (30),
v kabelovém svazku centrálního zamykání
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-22- Centráiní zamykání: dverní spínace
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bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá
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22 23 24 I 97-507741

F2 - dverní spínac na strane ridice

F3 - dverní spínac na strane spolujezdce

F10 - dverní spínac levých zadních dverí

F11 - dverní spínac pravých zadních dvefí

T15a - 15-pólový konektor, cerný, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T15b - 15-pólový konektor, hnedý, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T15c -15-pólový konektor, cerný, propojovací místo vlevo, Ä-sloupek

V94 - motorek centrálního zamykání s fídicí jednotkou

zpoždeného vypínání vnítrních svete I

®-ukostfení -2-, v kabelovém svazku dverí u rídice®-ukostfení -2-, v kabelovém svazku dvefí u spolujezdce

@-spojení (dverní spínac), v kabelovém
svazku za pfístrojovým panelem

@-spojení (dverní spínac), v kabelovém svazku alarm u

@-spojení (kódování podie zeme urcení), v kabelovém svazku alarm u

(ED - spojení (spínac pravých dverí), v kabelovém
svazku centrálního zamykání

® -spojení (spínac levých dverí), v kabelovém
svazku centrálního zamykání

@-spojení (dverní spínac), v kabelovém svazku spínace zadních dverí

@-spojení -2- (zamceno), v kabelovém svazku dvefí u rídíce

@-spojení -2- (zamceno), v kabelovém svazku dverí u spolujezdce

- platí od modelového roku 2000
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-23- Centráiní zamykání: spínac vnejší kliky dverí

V94

bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá
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F121 - spinac vnejší kliky dverí u ridice pro alarm

F122 - spínac vnejší kliky dverí u spolujezdce pro alarm

F124 - spínac ve vložce zámku

T8f - 8-pólový konektor. hnedý. zavazadlový prostor vlevo vzadu

Tl0ai -10-pólový konektor. fialový. propojovaci misto vlevo. A-sloupek

T15b - 15-pólový konektor. hnedý, propojovací místo vpravo. A-sloupek

T15c - 15-pólový konektor. cerný. propojovací místo vlevo. A-sloupek

V94 - motorek centrálního zamyká ní s rídicí jednotkou

zpoždeného vypínání vnitfních svete I

®-ukostrení -2-. v kabelovém svazku v zadní cásti interiéru® -ukostfení -1-. v kabelovém svazku výklopné záde®-ukostfení -2-. v kabelovém svazku dverí u ridice

@-ukostfení -2-. v kabelovém svazku dverí u spolujezdce®-spojení (odemcená vložka zámku). v kabelovém svazku alarmu

® -spojeni (zamcená vložka zámku), v kabelovém svazku alarm u®-spojení (odemcená vložka zámku).
v kabelovém svazku v zadní cásti interiéru

® -spojení (zamcená vložka zámku),
v kabelovém svazku v zadní cásti interiéru

- jen Audi Avant

- jen Audi Limousine
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-24- Centráiní zamykání: tlacítko pro otevrení výklopné záde, kabel antény
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bl = modrá

br = hnedá

ge = žlutá

gn = zelená

gr = šedá
li = svetle fialová

or = oranžová

ro = cervená

sw = cerná

ws = bílá

F248 - tlacítko pro otevrení výklopné záde

R47 - kabel antény pro centráiní zamykání a alarm

T6e - 6-pólový konektor, modrý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T8e - 8-pólový konektor, cerný, zavazadlový prostor vlevo vzadu

T1Oaa- 1O-pólový konektor, oranžový, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T10ai - 1O-pólový konektor, fialový, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T15a - 15-pólový konektor, cerný, propojovací místo vpravo, A-sloupek

V94 - motore k centrálního zamykání s fídicí jednotkou

zpoždeného vypínání vnitrních svete I

@-ukostrení, v kabelovém svazku alarmu

@-spojení s kladným pólem (vnitrní svetlo),
v kabelovém svazku za pfístrojovým panelem

®-spojení s kladným pólem (30), v kabelovém
svazku v zadní cásti ínteríéru

®-spojení (alarm), v kabelovém svazku ve výklopné zádi vlevo

@-spojení (kontaktový spínac ve vložce zámku
pro výklopnou zád/alarm/centrální zamykání),
v kabelovém svazku v zadní cásti interiéru

@-spojení s kladným pólem (30a), v kabelovém
svazku v zadní cásti interiéru

- jen Audi Avant

- jen Audi Limousine

- jen u vozidei s dálkovým ovládáním rádia
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-25- Centráiní zamykání: elektromotor s fídicí jednotkou, kontaktový
spínac
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F12D - kontaktový spínac pro alarm

T8e - 8-pólový konektor, cerný, zavazadlový prostor vlevo vzadu

T8f - 8-pólový konektor, hnedý, zavazadlový prostor vlevo vzadu

T1Dai - 1D-pólový konektor, fialový, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T1DaD- 1D-pólový konektor, bílý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T15a - 15-pólový konektor, cerný, propojovací místo vpravo, A-sloupek

V94 - motorek centrálního zamykání s fídicí jednotkou

zpoždeného vypínání vnitfních svete I

V139 - motorek pro otevrení výklopné záde

W3 - osvetlení zavazadlového prostDru

W35 - pravé osvetlení zavazadlového prostDru

® -ukostfení -1-, v kabelovém svazku v zadní cásti interiéru®-ukostfení -2-, v kabelovém svazku v zadní cásti interiéru

@-ukostfení, v kabelovém svazku alarm u

@-ukostrení -1-, v kabelovém svazku výklopné záde

@-spojení (58d), v kabelovém svazku za pfístrojovým panelem®-spojení -1-, v kabelovém svazku výklopné záde®-spojení (spínaWídicí jednotka), v kabelovém
svazku centrálního zamykání

- jen Audi Avant

- jen Audí Límousíne
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-26- Centráiní zamykání: elektromotor s fídicí jednotkou, spínac
výstražných svetel, kontaktový spínac ve výklopné zádi
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bl = modrá

br = hnedá

ge = žlutá

gn = zelená

gr = šedá
li = svetle fialová

or = oranžová

ro = cervená

sw = cerná

ws = bílá

E3 - spínac výstražných svete I

F111 - kontaktový spínac ve výklopné zádi

J218 - kombinovaný procesor v prístrojové desce

T8f - 8-pólový konektor, hnedý, zavazadlový prostor vlevo vzadu

T1Oaa- 1O-pólový konektor, oranžový, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T10ai - 1O-pólový konektor, fialový, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T10ao-10-pólový konektor, bílý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T15a - 15-pólový konektor, cerný, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T32 - 32-pólový konektor, modrý, na prístrojovém paneiu

T32a - 32-pólový konektor, zelený, na prístrojovém panel u

V94 - motorek centrálního zamyká ní s rídicí jednotkou

zpoždeného vypínání vniHních svete I

®-ukosHení -2-, v kabelovém svazku v zadní cásti interiéru

@-spojení (signál rychlosti), v kabelovém
svazku za prístrojovým panelem

@-spojení (diagnostické vedení K), v kabelovém
svazku za prístrojovým panelem

@-spojení (signál nárazu), v kabelovém
svazku za prístrojovým panelem

®-spojení v kabelovém svazku v zadní cásti interiéru

- viz platné schéma zapojení pro elektrické stahování

oken nebo elektricky ovládané sHešní okno

- jen Audi Limousine

- jen Audi Avant

- platí jen pro modelový rok 1999

- platí od modelového roku 2000
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-27- Centráiní zamykání: svetla na ctení, osvetlení kosmetického zrcátka
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bl = modrá
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li = svetle fialová
or = oranžová
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sw = cerná
ws = bílá
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F14l - kontaktový spínac pro osvetlení kosmetického zrcátka u fidice

F148 - kontaktový spínac pro osvetlení kosmetického zrcátka u spolujezdce

J234 - fídicí jednotka airbagu

K144 - kontrolka aktivovaného airbagu fidice
L31 - žárovka osvetlení kosmetického zrcátka

T3aw - 3-pólový konektor, šedý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T1Dan - 1O-pólový konektor, žlutý, propojovaci místo vpravo, A-sloupek

T150 - 15-pólový konektor, šedý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

W - pfední vnitfní svetlo
W11 -Ievé zadní vnitfní svetlo

W12 - pravé zadní vnitfní svetlo

W13 - vnitfní svetlo u spolujezdce
W19 - vnitfní svetlo u fidice

W43 - zadní vnitfní svetlo

Vl - automaticky clonené vnitfní zpetné zrcátko

®-ukostfovací bod, A-sloupek vlevo dole

@-ukostfení -1-, v kabelovém svazku vnitfního svetla®-spojení s kladným pólem (30), v kabelovém
svazku vnitfního svetla

- jen u kosmetického zrcátka s osvetlením
- krome kosmetického zrcátka s osvetlením

- jen u vozidei s automaticky cloneným vnitfním zpetným zrcátkem
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-28- Centráiní zamykání: výstražné osvetlení otevrených dverí

bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá
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J452 - rídicí jednotka výstražného osvetlení otevrených dverí

T3z - 3-pólový konektor, cerný, ve dverích u ridice

T3ab - 3-pólový konektor, cerný, ve dverích u spolujezdce

T4n - 4-pólový konektor, cerný, v levých zadních dverích

T40 - 4-pólový konektor, cerný, v pravých zadních dverích

T6ai - 6-pólový konektor, žlutý, propojovací místo vlevo, B-sloupek

T6aj - 6-pólový konektor, žlutý, propojovací místo vlevo, B-sloupek

T15a - 15-pólový konektor, cerný, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T15b - 15-pólový konektor, hnedý, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T15c - 15-pólový konektor, cerný, propojovací místo vlevo, A-sloupek

W9 - osvetlení levého prostoru pro nohy

W10 - osvetlení pravého prostoru pro nohy

W30 - výstražné osvetlení otevrených dverí u rídice

W36 - výstražné osvetlení otevrených dverí u spolujezdce

W37 - výstražné osvetlení otevrených levých zadních dverí

W38 - výstražné osvetlení otevrených pravých zadních dverí
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®-ukostrovací bod, A-sloupek vpravo dole

@-ukosUení, v kabelovém svazku alarmu®-spojení, v kabelovém svazku centrálního zamyká ní



-29- Elektricky ovládané vnejší zpetné zrcátko: motorek pro nastavení
zrcátka, fídicí jednotka sklopení zrcátka
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bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá

o - spínací skrín ka

J351 - fídicí jednotka sklopení zrcátka

S5 - pojistka v držáku pojistek

T10d - 1O-pólový konektor, cerný, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T1De - 1O-pólový konektor, cerný, propojovací místo vpravo, A-sloupek

V1? - motorek pro nastavení zrcátka (strana fidice)

V121 - motorek pro sklopení zrcátka (strana fidice)

Z4 - vyhfívané vnejší zpetné zrcátko (strana fidice)

@-ukostfení -2-, v kabelovém svazku za prístrojovým panelem®-spojení s kladným pólem (15), v kabelovém
svazku za prístrojovým pane lem

@-spojení s kladným pólem (15a - pojistka 5),
v kabelovém svazku za pfístrojovým panelem
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-30- Elektricky ovládané vnejší zpetné zrcátko: spínac pro nastavení
zrcátka, motorek pro sklopení zrcátka
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bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá

13 14 15 15 17 ,e 19 20 2, 22 23 24

197-508931

E168 - spínac pro nastavení zrcátka s funkcí sklopení

S9 - pojistka v držáku pojistek

T10d - 1O-pólový konektor, cerný, propojovací misto vlevo, A-sloupek

T10e - 1O-pólový konektor, cerný, propojovací místo vpravo, A-sloupek

V25 - motorek pro nastavení zrcátka (strana spolujezdce)

V122 - motorek pro sklopení zrcátka (strana spolujezdce)

Z5 - vyhlívané vnejší zpetné zrcátko (strana spolujezdce)

@-spojení (75x), v kabelovém svazku za prístrojovým panelem
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-31- Elektrické stahování oken, ctyrdverové modely: rídicí jednotka
pro ovládání strešního okna, motorek centrálního zamykání, pojistka

oo
lO

X

'"

b/ = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá

V94

2 3 5 6 8 9 10 11 12 13

197-185051

D - spínací skfínka

J245 - rídicí jednotka pro ov/ádání stfešního okna

837 - samostatná pojistka pro stahování oken (vpredu)

843 - samostatná pojistka pro stahování oken (vzadu)

T6j - 6-pólový konektor, cervený, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T6k - 6-pó/ový konektor, hnedý, propojovací místo vlevo, A-sloupek

T10j -10-pólový konektor, zelený, propojovací misto vlevo, A-sloupek

T10k - 1O-pólový konektor, cervený, na B-sloupku v/evo

T10n -1 O-pó/ový konektor, cervený, propojovací místo vpravo, A-s/oupek

T100 - 1O-pólový konektor, cervený, na B-sloupku vpravo

T10aa - 1O-pólový konektor, oranžový, propojovací misto vlevo, A-sloupek

V94 - motorek centrálního zamykání s rídicí jednotkou

zpoždeného vypínání vnitrních svete I

®-spojení s kladným pólem (15),
v kabelovém svazku za prístrojovým panelem

§ -spojení (otevreno) - komfortní zavírání,
v kabelovém svazku stahování oken

@-spojení (zavreno) - komfortní zavírání,
v kabelovém svazku stahování oken

- jen vozidla s elektricky ovládaným strešním oknem
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-32- Elektrické stahování oken, ctyrdverové modely: spínac stahování
predního okna, motorek predního okna
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bl = modrá

br = hnedá

ge = žlutá

gn = zelená

gr = še dá
li = svetle fialová

or = oranžová

ro = cervená

sw = cerná

ws = bílá

E40

E41

E107

T6j
T10n

T10q
V14

V15

- spínac stahovacího zarízení levého predního

okna (ve dverích u fidice)

- spínac stahovacího zafízení pravého

predního okna (ve dvefích u fidice)

- spínac stahovacího zarízení pravého predního

okna (ve dverích u spolujezdce)

- 6-pólový konektor, cervený, propojovací místo vlevo, A-sloupek

- 1O-pólový konektor, cervený, propojovací místo vpravo, A-sloupek

-10-pólový konektor, modrý, propojovací místo vpravo, A-sloupek

- motorek stahovacího zarízení ievého predního okna

- motorek stahovacího zarízení pravého predního okna

® -ukostfení -1-, v kabelovém svazku stahovacího zarízení® -ukostrení, v kabelovém svazku dverí u fidíce

@-spojení -1- (otevreno), v kabelovém svazku dverí u ridice
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-33- Elektrické stahování oken, ctyrdverové modely: spínac stahování
zadního okna, motorek zadního okna
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bl = modrá
br = hnedá

ge = žlutá
gn = zelená
gr = šedá
li = svetle fialová
or = oranžová
ro = cervená
sw = cerná
ws = bílá

bl

E52 - spínac stahovacího zarízení levého zadního

okna (v levých zadních dvefích)

E53 - spínac stahovacího zafízení levého zadního

okna (ve dvefích u ridice)

E54 - spínac stahovacího zafízení pravého zadního

okna (v pravých zadních dvefích)

E55 - spínac stahovacího zarízení pravého

zadního okna (ve dvefích u ridice)

T10k -1 O-pólový konektor, cervený, na B-sloupku vlevo

T100 -1 O-pólový konektor, cervený, na B-sloupku vpravo

T10q -1 O-pólový konektor, modrý, propojovací místo vlevo, A-sloupek
V26 - motorek stahovacího zarízení levého zadního okna

V27 - motorek stahovacího zafízení pravého zadního okna

® -ukos!fení -1-, v kabelovém svazku stahovacího zafízení®-ukos!fení, v kabelovém svazku dverí u ridice

@-spojení -1- (otevreno), v kabelovém svazku dverí u ridice
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-34- Elektrické stahování oken, ctyrdverové modely: blokovací spínac
stahování zadního okna, rídicí jednotka ovládání strešního okna
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n ~CfI~

,g;gr ,g;gr ,g;gr ,g;gr

~1 8 1 TsY1 th10kthlOOthlQn

~TTtT
05 8 05*

8W)g. roigr

~T10Vl tT6k12
0.35 05*

21678'(g. t6m J~45
ES9

W3
0.5

br/ro

FlOW:
b~l~ b~l~

dD dD

197-185081

E39 - blokovací spínac stahování zadního okna

J245 - fidicí jednotka pro ovládání stfešního okna

T6j - 6-pólový konektor, cervený. propojovací místo vlevo, A-sloupek

T6k - 6-pólový konektor. hnedý. propojovací místo vlevo. A-sloupek

T10j - 10-pólový konektor, zelený. propojovací místo vlevo, A-sloupek

T10k - 1O-pólový konektor. cervený, na B-sloupku vlevo

T10n - 1O-pólový konektor, cervený, propojovací místo vpravo, A-sloupek

T100 - 1O-pólový konektor, cervený, na B-sloupku vpravo

T10q - 1O-pólový konektor, modrý, propojovací místo vlevo, A-sloupek
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®-ukostfovací bod, A-sloupek vlevo dole

CjD - ukostrení -1-, v kabelovém svazku stahovacího zarízení®-ukostfení. v kabelovém svazku dverí u fidice§ -spojení (87, fidicí jednotka stahovacího zarízení),
v kabelovém svazku stahování oken

@-spojení -1- (otevreno), v kabelovém svazku dverí u ridice

- jen vozidla s elektricky ovládaným strešním oknem


